MRO hostmote i Alingsas 29-20 september 2018.

Sammandrag av ovrig information sondag 30 september 2018.

- Nya foreskrifter fran Transportstyrelsen (TS)

Krister Wedin - MRO berattade om sin roll att bevaka nya forordningar och foreskrifter fran
framfor allt Transportstyrelsen, men dven andra myndigheter som MRO-féreningarna pa-
verkas av.

For narvarande ligger ett antal forslag fran TS pa andringar m.m. i deras foreskrifter ute pa
remiss. Flera ar relaterade till EU:s fjarde jarnvagspaket. Dagens jarnvagslag och jarnvags-
forordning kan komma att ersattas av fyra nya lagar och fyra nya férordningar i samband
med att flera godkdannandefunktioner dverférs till en Europagemensam EU-enhet. TS roll
minskar eller t.o.m. upphor darmed:

- TSFS 2018:57 TS féreskrifter och allmdnna rad om tillimpning av Eurokoder, och TSFS
2018:59 TS foreskrifter om dndring i Boverkets féreskrifter och allménna rad.

Detta handlar om att byggnadsverk skall indelas i sdkerhetsklasser och vilka nationellt valda
parametrar som skall gélla vid tillampning av Eurokoder (europeiska konstruktionsstandar-
der) pa olika slags infrastrukturobjekt, inte bara jarnvagar.

- Férslag till éndring av BV-FS 2000:4 och TSFS 2013:50 om hdélsoundersékning av personal i
sdkerhetstjdnst.

Andringen ar en konsekvens av inférandet av EU:s fjirde jarnvigspaket. Det handlar bl.a.
om skarpta krav vid hadlsoundersdkning av personal som har ratt att ge avgang till tag och ge
kortillstand for tagrorelse och medfoljer taget (vara tbfh). Géller det bara foretag som trafi-
kerar med stéd av licens och sidkerhetsintyg, men inte de som kér med nationellt trafiksa-
kerhetstillstand? Det ar osdkert.

For oss innebar det att museiforeningar skulle fa tva olika regelverk att halla sig till. For ov-
rig personal i sakerhetstjanst utom tbfh géller regler om héalsokrav som hittills. For just tbfh
som far ge avgangssignal och medféljer taget vill man infora skarpta specialkrav som dven
innebar tillagg av sarskild psykologisk beddmning. Forslaget sdger heller inget om att musei-
foreningarnas ldkarundersékning var annan gang far ersattas med en egen ”sjalvdeklarat-
ion”. For personal med "multikompetenser” konstateras bara att de samtidigt omfattas av
tva olika regelverk, inget om hur det skall hanteras, t.ex. att samtidigt vara bade bromsare
och tagbefdlhavare, om det ens skulle bli tillatet langre. En konsekvens ar ocksa att maijlig-
heten att s6ka medicinsk dispens hos TS forsvinner. Pa motet foljde en lang diskussion kring
tolkningar av forslagets konsekvenser. En intressant ldsning om detta ar den tillhérande
konsekvensutredning som TS gjort om den foreslagna andringen av BVFS 2000:4.

Det hela ar en aktuell fraga for MRO att bevaka och fa fortydligat i samband med de plane-
rade motena med TS under hosten, liksom dven att bevaka att museijarnvagarnas nedsatta
avgifter till TS inte forsvinner i samband med att TS funktion 6vergar till “utsedda organ”.
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- Férslag till TS foreskrifter om ansékan om att bli utsett organ.

Handlar om organ som vill bli utsett av Transportstyrelsen for att enligt 2 kap. 4 § jarnvags-
tekniklagen utféra EG-kontroll av krav som framgar av nationella regler.

- Forslag till TS féreskrifter om EG-kontroll for nationella regler for fordon och fasta install-
ationer.

Galler regler for kontrollférfarande av nationella regler. Berér de som vill agera som utsett
organ eller anlitar ett sadant.

- Forslag till TS féreskrifter om godkdnnande av jérnvégsfordon enligt jirnvégstekniklagen
och fér nationella jérnvdgssystem.

Galler regler for tillfalligt godkdannande vid provkorningar och passiva transporter. Ombygg-
nader av fordon skall redovisas till TS inkl. riskbedémning, dock inte om bara trasiga kom-
ponenter ersatts med likvardiga utan att sdakerheten paverkas. Géller inte fordon for lokala
andamal, t.ex. MRO-banor?

- Forslag till TS féreskrift om ansékan om godkdnnande av fasta installationer fér jdrnvég.
Galler, som det verkar, bara for det nationella jarnvagssystemet.

En informell arbetsgrupp inom MRO arbetar pa att forfatta remissvar pa ovanstaende till
TS. Svaren skall skickas in senast den 21-22 oktober. Frivilliga ar mycket valkomna att med-
verka i det arbetet. Kontakta da: kristerwedin@hotmail.com

- Fedecrails internationella ungdomsutbyte i Sverige Gr 2018.

Mimmi Mickelsen - MUMA medverkade i organisationen av lagret. Det genomfordes i hu-
vudsak pa tva platser, UL i Uppsala och MUMA i Malmkoping, under 10 dagar i bérjan av
augusti. 16 deltagare fordelade sig pa 3 flickor och 13 pojkar. De kom fran Spanien, Tysk-
land, Storbritannien, Rumanien och Ukraina och bjods pa ett mycket varierat program. Man
borjade med tva dagar hos ULJ, sedan besdk hos SKAJ och jvg-museum i Gavle, sedan Djur-
gardslinjen och OSIJ. Ett par dagars inre tjanst i Malmkdping féljdes av besdk hos FSVJ och
Femoresfortet. Till sist avslutning med trafikdag i Malmkdping och festmiddag.

Lagren ar mycket uppskattade av deltagarna. De cirkulerar mellan olika Iander inom EU.
Kostnaderna ar ocksa kraftigt subventionerade av Fedecrail, som ser lagren som ett satt att
uppmuntra atervaxten av aktiva medverkande hos museijarnvagar i Europa inkl. Sverige.
Kostnaden per deltagare kan vara ca 180-250 Euro och inkluderar kost, logi och resor under
lagertiden. Till 2019 ars ungdomslager i Katalonien for upp till 25 deltagare ar givetvis
svenska ungdomar valkomna att delta. Deltagarnas alder skall vara mellan 15 och 24 ar.
Engelska dr det gemensamma spraket. Féreningarna bor absolut uppmuntra sina yngre
medlemmar att utnyttja mojligheten att delta. En battre uppmuntran till fortsatt aktiv med-
verkan i féreningarna ar svart att tdnka sig. Utan dessa riskerar var verksamhet att tyna
bort. Narmare information om 2019 ars lager kommer under varen via MRO-aktuellt.

Ett exempel pa hur en inbjudan till ungdomslager kan se ut aterfinns som bilaga till MRO-
aktuellt 2-2017. Den gangen placerades lagret i norra ltalien.

- Ungdomslager i Malmkoping.

Mimmi Mickelsen - MUMA fortsatte med att beratta om att Svenska sparvagssallskapet har
bedrivit ett eget ungdomslager i Malmkoping i 15 ar for framst sparvagsintresserad ung-
dom. Till ar 2019 hélsar man dven ungdomar fran andra MRO-foreningar valkomna till lag-
ret. De far enklare sysslor med bl.a. vagnrenoveringar, hjalpa till med banunderhall, och av-
slutningsvis vara med pa en trafikdag. Givetvis blandas detta med olika ndjesaktiviteter.
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Deltagarnas alder skall vara mellan 12-18 ar. Tiden l6per 6ver en vecka. Att lagret ar upp-
skattat visas av att flera deltagare har aterkommit flera ar.

Aven detta ar ett led i arbetet med att férsdka féryngra medeldldern i vara féreningar. Hur
tar ni sjdlva hand om de ungdomar som kanske dyker upp till er bana och ar nyfikna pa
verksamheten? Hur haller ni i dag liv i deras intresse utan att de blir uttrakade for att de ar
for unga att delta i sdkerhetstjanster? Dar har museibanorna en av sina storsta utmaningar
att l16sa. Att lata dem delta i ett ungdomslager enligt ovan kan vara en god insats som lonar
sig val pa sikt. Inbjudan till detta lager i sommar kommer i MRO-aktuellt under varen.

- Arbetsmiljoverkets (AMV) foreskrift AFS 2017:3 om certifiering av pannoperatoérer.

Hakan Nordenadler - MRO har s6kt svar pa om vad som géller och hur, men inte lyckats. Fo-
reskriften galler fr.o.m. 1 december 2017. Den ar en sammanslagning av fyra tidigare gal-
lande foreskrifter och samtidigt en anpassning till nya EU-regler. Grundtanken &ar att alla
som hanterar eller 6vervakar trycksatta karl av alla sorter skall kunna bevisa sin kompetens
for detta genom att bli sarskilt certifierade i fyra nivaer beroende pa vilken typ av karl det
galler. Enligt AMV omfattas inte bara fasta pannor av foreskriften utan aven rorliga sddana,
t.ex. anglok. Detta géller inte den regelbundna tryckkarlsprovning vi redan maste gora via
t.ex. Inspecta, och som fortgar liksom tidigare. Certifieringen utfardas inte av AMV, utan
skall utfardas av organ som blivit sarskilt ackrediterade av SWEDAC for just detta &ndamal
och gélleri5 ar.

Ett problem &r att det enligt en uppgift for ndrvarande inte finns nagot enda organ i landet
som fatt denna ackreditering, trots att det nu gatt nastan ett ar efter ikrafttradandet. Forst
fram emot arsskiftet i ar kan det ha kommit till nagra sadana organ.

Certifieringen skall ga till sa att en s6kande far gora ett skriftligt prov och svara pa fragor om
sina kunskaper i funktioner, sakerhetssystem och riskdedémningar fér den panna som skall
hanteras. Vad som skall redovisas finns sammanstallt i en bilaga 2 till AFS 2017:3. Har en
sokande inte tillrackliga kunskaper om detta, finns ett utbud av sarskilda kurser som ger
underlag for att ansdka om certifikat. Problemet ar att kurserna kostar bade tid och stora
pengar. Dessutom kostar sjdlva certifikatet ocksa ratt stora pengar, i synnerhet om det
maste upprepas vart femte ar.

En aspekt som inte ar klarlagd ar om de utbildningar och examinationer vara féreningar
sjalva ger till sin anglokspersonal kan likstédllas med den av AMV pabjudna certifieringen.
Fragan ar lika aktuell fér de som hanterar angpannor pa stora och sma fartyg. Deras maski-
nister har redan genomgatt prov fér en mer eller mindre omfattande maskinistexamen en-
ligt Sjofartsverkets direktiv. Om myndigheten svarar nej pa den fragan, maste maskinperso-
nal genomga tva examinationer, en intern och en extern, med i stort sett samma kunskaps-
innehall.

Denna fér MRO-féreningarna angeldgna fraga bevakas av MRO under hosten. Utvecklingen
redovisas i MRO-aktuellt.

- Underhall av museifordon.

Ulf Smedbo - AGJ har arbetat yrkesmadssigt med underhallsarbete pa den stora jarnvagen
och medverkar nu ocksa hos AGJ. Dar har han organiserat deras underhallsarbete for drag-
fordon och vagnar.

En genomgadende aspekt for alla museifordon ar att de nu kérs med avsevéart kortare
stracka per ar jamfort med sin "yrkesverksamma” tid. En jamforelse for AGJ fordon ger nu
bara ca 7%o av ursprungsstrackan. Det rorliga slitaget ar darfor vasentligt lagre.
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Vad giller tillsyn av rullager finns manga divergerande asikter. Byte av fett kan variera mel-
lan 5-50 ars l6ptid. AGJ tillampar nu arlig kontroll av fettets status i axelboxarna och regel-
bunden varmgangskontroll. Fettet byts vid behov.

For person- och godsvagnar tillampar man olika kontrollpunkter i olika tidsintervall. Man
har skapat ett sarskilt blankettsystem for att dokumentera vad som skall géras vid olika tid-
punkter och vad som blivit gjort.

Underhall av hjulpar sker bara vart femte ar. Da mats att ett antal hjulmatt haller sig inom
tilldtna varden. Sprickprov av hjulstomme och axlar gors bara vid storre underhallsatgarder.
Sprickor behoéver inte vara allvarligt fel, om de alltid funnits sedan tillverkningen. Behdver
det kollas, gor man det med magnetpulver och ultraljud.

Personalen behover tranas i att hantera tillhérande dokument och med bedémning av miss-
forhallanden. AGJ efterlyser ett samarbete mellan féreningarna for att om mojligt finna
mojliga gemensamma system for underhallet. Alla har ungefar samma problem och behov.
Man efterlyser ocksa ett erfarenhetsutbyte kring maskinarbete och tips om bra externa
verkstader for olika typer av arbeten. T.ex. Ranas fjadersmide lar nyligen ha gatt i konkurs -
ersattare?

- Hantering av begagnade slipers.

Lars Johansson - AGJ efterlyste tips om hur man praktiskt kan hantera begagnade slipers.
De skall destrueras, men hur och var? Han efterlyser dven tips om besprutning av banvallar,
metoder och regler. Har ndgon vetskap om detta, kontakta Lars.

- Eventuellt MRO-gemensamt trafikséikerhetstillstand.

Orjan Karlsson - OSlJ ser en alltmer 6kande administrativ bérda for att hantera alla nya re-
gelverk for vara banor. Fér AGJ har det lett till att man skapat en sarskild sakerhetsavdel-
ning som tar hand om all administration kring bade externa och interna regelverk. Da har
avdelningscheferna fatt moéjlighet att dgna sig at verksamheten i sin avdelning i stéllet for
att vanda papper. Han foreslog att MRO soker ett gemensamt trafiksdkerhetstillstand for
alla banor. Da minskar den samlade administrationstiden avsevart. En allman diskussion om
fragan foljde. Nu finns t.ex. stor férbistring mellan sparvdag och museibana vad géller hand-
signaler och vad de betyder. Det blir sannolikt svart att samsas kring en skrivning.

Slut pa dokumentet.

Vid pennan

Hakan Nordenadler - MRO



