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Inledning

Museijarnvagar ar i Sverige och flera andra lander jarnvag i lagens mening. Om lagstiftningen
for jarnvagar ar svar (eller omojlig) att forena med museijarnvagens verksamhet, maste man
soka undantag. Detta var lange ett nationellt problem men ar numera delvis knutet till EU och
det ar i detta sammanhang som FEDECRAIL kommer in i bilden.

Bakgrund

Jarnvagar har fran borjan i nastan alla lander varit foremal for statliga foreskrifter, dels for att
minska de risker som orsakades av den nya tekniken, dels for att stdvja de oldgenheter som
jarnvagens de facto monopol hade pa transporter inom sitt upptagningsomrade (i
Storbritannien hade man daliga erfarenheter av kanaler och kanaldgare sa man var pa sin
vakt!). Den lagstiftning som syftar till att minska sannolikheter for olyckor har under arens
lopp blivit allt mer omfattande, medan de regler som skulle skydda transportképaren for
negativa effekter av monopolet av naturliga skal helt &ndrat karaktar.

Gamla tiders regelverk var i allt vasentligt nationella. Det fanns tidigt (och finns)
internationellt 6verenskomna regler som mojliggor éverforing av fordon mellan stater. Dessa
regler for mellanstatlig homologisering var dock begransade. Sedan nagra tiotal ar har dock
bilden férandrats radikalt med att EU intratt som aktor inom jarnvagsvarlden.

EU har sedan slutet av 1900-talet haft ambitionen att 6ka jarnvagens andel av den
internationella trafiken inom Europa. Man borjade med en kartlaggning av de europeiska
jarnvagarna (ERA (European Railway Agency); slutrapport 2000) och har sedan utfardat en
mangd direktiv som syftar till att ta bort administrativa och tekniska hinder for
gransoverskridande trafik och skapat ett systemskifte dar av infrastrukturforvaltare

o =

oberoende aktorer ska kunna bedriva effektiv trafik pa "6ppna” spar.

Huvuddelen av de olika direktiven (som samlats i olika sk paket, fn fyra stycken) handlar om
det fria tilltradet till sparen och de ekonomiska och administrativa forutsattningarna for en fri
jarnvagsmarknad. Eftersom flera stater har anvant sakerhetsbestammelser for att
diskriminera fraimmande operatorer har EU dven ansett sig tvingade att skapa regler for
hantering av sdkerheten. Nar alla dessa regler implementerats som nationell lag har det varit
okontroversiellt att undanta museijarnvagar (och andra fristdende spartrafiksystem) fran
bestammelser avseende tilltrade till infrastruktur etc (marknadsstyrning) medan regler som
pa nagot vis relaterats till sdkerhet inte varit lika sjalvklart undantagna (dven om reglernas
bakomliggande motiv varit desamma).

EU-beslut som leder fram till ett direktiv som sedan ska implementeras som nationell lag
foregds av en stor procedur. Initiativet kan komma fran europeiska kommissionen, eventuellt
efter forslag fran ERA. S3 smaningom hamnar det i parlamentet vars godkdnnande ar



nodvandigt for att det ska kunna bli ett Direktiv. Parlamentet har kommittéer (committes, pa
svenska oversatt med utskott) for att diskutera de av kommissionen framlagda forslagen.
Utskottet For transporter och turism (!!) heter Transport and Turism (TRAN) och dess
ordféorande Bryan Simpson (MEP) har bade intresse for och kunskap om museijarnvagarnas
verksamhet och dessutom nara kontakt med medlemmar i Fedecrail:s styrelse. Det ar for mig
obekant om det finns ndgra andra medlemmar i TRAN som &r intresserade av museijarnvagar
(Sverige har endast en suppleant i utskottet). Om utskottet inte anser sig kunna stddja
kommissionens forslag sands det tillbaka till kommissionen for dndring. Detta betyder att
utskottet ar en mycket viktig vakthund som med ratt personer och kontaktnat kan hindra att
for museijarnvagarna olampliga/olyckliga forslag nar parlamentet for beslut. Det ar
emellertid inte bara regler avsedda att befrdmja den transnationella jarnvagstrafiken som kan
bli stora problem for museijarnvigar. Aven direktiv rérande miljofragor kan leda till lagar
som ar omojliga att kombinera med museitagsverksamhet. Bevakningen av denna typ av
fragor verkar tyvarr vara ganska oforutsebar. Hittills har det gatt bra, men?

FEDECRAIL

Under slutet av 1900-talet var det manga som insag att Europas museijarnvagar maste ha en
rost som forde deras talan i europeiska sammanhang, som EU, UNESCO och Europa Nostra.
For att vara denna rost skapades, efter nagra ars fodslovandor, 1994 FEDERAIL (nedan kallat
FR). Syftet finns presenterat bl a pa FR:s hemsida (min 6versattning, forkortad version):

e Attstdodja bevarande av Europas historiska jarnvagar (railway heritage)

e Attrepresentera Europas museijarnvagar infor internationella myndigheter, speciellt

EU

e Uppmuntra utbyte av erfarenheter mellan aktérer inom museijarnvagsbranschen

e Bidra med hjalp och stod till dessa organisationer

e Studera och l6sa problem som uppkommer i samband med museijarnviagsverksamhet

Programmet ar ju bade lovvart och ambitidst och, som sagt; det ar svart att forneka att en
organisation av typ FR behovs; hade den inte funnits hade vi mast skapa den! Daremot kan
man ifrdgasatta om FD ar optimal; far medlemsféreningar valuta for satsade resurser? Detta
ar ju delvis en fraga om prioriteringar: man vagar val pasta att for majoriteten av anslutna
foreningar ar punkt tva den absolut viktigaste, 6vriga ar mer bonus om man far resurser over.

Under arens lopp har nyttan av denna FR manga ganger ifragasatts. Tyvarr har information
rorande manga av FR:s viktiga insatser inom EU aldrig natt ut till medlemmarna. Detta ar
delvis FR:s fel; denna typ av information har skuggats av de pakostade och omskrivna
evenemangen i samband med drsmoéten och spektakuldra insatser for att stodja ndgon
museibana som hamnat i svarigheter. Delvis ar det naturligtvis foreningarnas fel; information
om FR och dess aktiviteter har dven lokalt forsvunnit i bruset fran andra mer spektakulara
begivenheter.

Det har skett for museijarnvagsvarlden mycket viktiga andringar i de forslag till direktiv som
lagts fram infor parlamentet men det ar svart for en utomstaende att bedéma i vilken
omfattning detta skett pa initiativ fran organisationen FR eller fran enskilda personer inom
EU:s organisation. Detta lobbyarbete, organiserat av FR eller pa enskilt initiativ, kraver sdkert



en viss sekretess, men det skulle vara nyttigt for FR om man i den omfattning det ar rimligt,
oppet redovisade sina aktiviteter och deras effekt. EU kan dven ha betydelse for
museijarnvigarna utover att patvinga dem ett antal mer eller mindre irrelevanta regler, 6ka
deras status som kultur och turistmal genom insatser frdn bl a UNESCO. Aven i detta
sammanhang ar olika typer av lobbyverksamhet av avgérande betydelse.



