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1

11

10.

Avdelning A. Allman del

Anvisningar, termer och forklaringar

Anvisningar

XXJ Séo ar framtagen med malldokumentet MRO Sao som grund. Bestimmelserna
i XXJ Sao ar anpassade till forhallandena vid XXJ.

XXJ S&o indelas i delar, avsnitt (inkl. underavsnitt) och punkter.

Delarna i XXJ Séo betecknas Avdelning A, Allmén del, och Avdelning B,
Trafikledningsdel.

Avsnitt (underavsnitt) numreras enligt principen 1, 1.1 resp. 1.1.1. Varje avsnitt
indelas i punkter som numreras lépande.

Om en hel punkt &r infogad av XXJ inne i ett avsnitt anvdnds numreringen 5, 5a, 5b
etc. Motsvarande géller for infogade avsnitt.

Text som i XXJ Séo &r infogad av XXJ markeras med dubbelstreck i ena marginalen.
Att text fran MRO Séo har uteldmnats markeras med symbolen markeras med
symbolen ’- - -” (tre streck).

XXJ Séo innehaller inte de bestammelser ur MRO S&o som géller for andra spar-
vidder an [xxx mm, den egna jarnvéagens sparvidd]. Sadan utelamnad text markeras
inte.

Dar MRO Séo innehaller alternativa lydelser for en bestimmelse innehéller XXJ Séo
bara den bestammelsen som tillimpas pa XXJ. Den utelamnade texten markeras inte.

I &ndringstryck &r de regler, som &r nya eller &ndrade i sak, markerade med streck i
ena marginalen.

Blanketter for S-order (S-blanketter) betecknas med S1, S2 osv.

Uttrycken “framsta fordonet”, sista fordonet”, "nésta station” etc. réknas i
fardriktningen.

Bortsett fran i avsnitt 2.2.1 (Huvudsignaler och forsignaler) avses med “kér” fran en
huvudsignal aven "kor varsamt”. Med “kér varsamt” fran en huvudsignal avses dven
”kor varsamt, avkortad tagvag”.

Med “kor” fran en infartssignal avses i férekommande fall aven handsignalering for
stoppsignalpassage enligt avsnitt 2.2.2, punkt 6 eller 8.
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11. Med infartssignal som visar “stopp” avses i férekommande fall &ven uppsatt
huvudsignaltavla.

12. Om inte annat sdgs avses med "tkl” foljande:
e om &tgarden, underrattelsen, etc. géller en lokalbevakad station: Itkl pa denna
station,

e om atgarden, underrattelsen, etc. galler en fjarrbevakad station: fjtkl for denna
station,

e om atgarden, underrattelsen, etc. galler linjen eller en obevakad station: tkl for
nagon av bevakningsstrackans gransstationer,

e tl, omalla stationer ar obevakade.

Om tkl ska underrattas, men ovan namnda tkl inte ar antréffbar, underrattas lattast
antraffbara tkl.

(Alt. 1.) Under bdisp underréttas htsm, som gor anteckning i bdisp-journalen

(Alt. 2.) Under bdisp gors anteckning i bdisp-journalen.
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1.2
1.

Forkortningar

Ut6ver de forkortningar som anvands i vanligt sprakbruk, anvands i Séo foljande

forkortningar, saval for grund- som bajningsformer och i sammansatta ord:

bdisp
cha
cma
cta
fjtkl
htsm
lokps
Itkl
sth
tam
tbfh
tdt
tdtboken
tkl

tl

tpl
tsm
vko

vut

bandisposition

chefen for banavdelningen

chefen for maskinavdelningen

chefen for trafikavdelningen
fjarrtagklarerare

huvudtillsyningsman

lokpersonal

lokaltagklarerare

storsta tillatna hastighet uttryckt i km/h
tdganmalan

tagbefalhavare

tjanstetidtabell

tidtabellsboken

tagklarerare

tagledare

trafikplats

tillsyningsman

veckoorder

vagnuttagning eller fordonssattet vid en vagnuttagning
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2. Om det finns behov av att anvanda forkortningar fér andra termer som anvénds i Séo
ska foljande forkortningar anvéndas.

brax
brtal
brvikt
dvsi
hatavla
hp

hsi
htsp
htv
infsi
kvo
lax

stgr
stsp
stv
tsé
tv
tagv
uph
utfsi
Vsi
vsk
VX

bromsaxel

bromstal

bromsvikt
dvargsignal
hastighetstavla
hallplats

huvudsignal
huvudtagspar
huvudtagvag
infartssignal
kvarhallningsorder (S9)
lastaxel

lastplats
lastplatssignal
plankorsning
sparsparr eller spar (anvénds bara nar missforstand ej kan uppsta)
station

stationsgréns
sidotagspar
sidotagvag

tagsatt

tagvag

tagvikt

uppehall
utfartssignal
vagskyddssignal
vagskyddsanlaggning
véxel
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13

131

De flesta termer forklaras i 16pande text. | dessa fall ges hér en hénvisning till det avsnitt

Termer och forklaringar

Allmant

och den punkt dar termen forklaras, samtidigt som forklaringens huvudsakliga innehall
aterges. | nedanstaende forteckning ar termerna ordnade amnesvis efter anvandnings-
omrade.

1.3.2

1. Banans indelning

Banan

banan

trafikplats

linjen

station

stationsgréns

hela sparanlaggningen inklusive signalanlaggningar.

gemensam term for station, lastplats och hallplats (avsnitt
4.1, punkt 2).

banan utanfor stationernas granser (avsnitt 4.1, punkt 1).

ett sddant avgransat avsnitt av banan som kan évervakas
direkt av en Itkl (avsnitt 4.1, punkt 1).

gransen mellan en station och linjen (avsnitt 4.1, punkt 1).

2. S

lastplats en plats pa linjen med véxel i tagsparet, eventuellt dven
avsedd for resandes av- och pastigning (avsnitt 4.1,
punkt 2).
hallplats en plats pa linjen utan vaxel i tagsparet som ar avsedd for
resandes av- och pastigning (avsnitt 4.1, punkt 2)
par
tagspar spar dar det kan forekomma sakrad rorelse (avsnitt 4.1,
punkt 3).
sidospar andra spar an tagspar (avsnitt 4.1, punkt 3).
huvudtagspar det tagspér pa stationer som fran stationsgransen leder

sidotagspar

genom vaxlar i normallége (avsnitt 4.1, punkt 4).

andra tagspar pa stationer an huvudtagspar (avsnitt 4.1,
punkt 4).

Linjen har en annan innebdrd an i S&0-82, dar den utgérs av banan
utanfor de bevakade stationernas granser.

Forklaringen av station &r dndrad. Det innebar dock inte nagon
skillnad i praktiken.

| S40-82 anvandes i bland huvudtagvag och sidotagvag for det som
i S40-14 benamns huvudtagspar och sidotagspar.
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3. Vaxlar m.m.

motvaxel
medvéxel

normallage
[for véxel eller
sparsparr]

omlagt 1age
[for véxel eller
sparsparr]
hdgerlage

vansterlage

raklage

kurvlage

palage

avlage

hinderfrihetspunkt

skyddsvaxel

skyddande l&ge
[for véxel eller
sparsparr]

véxel betraktad i den riktning som leder fran ett spar till
tva andra spar.

véxel betraktad i den riktning som leder fran tva spar till
ett gemensamt spar.

ett pa forhand bestamt lage for en vaxel eller en sparsparr,
&ven kallat pluslége.

det lage for en véxel eller en sparsparr som inte ar
normallaget, aven kallat minuslage.

det lage for en vaxel som i motvéxelriktningen leder till
det hogra spéret.

det lage for en vaxel som i motvéxelriktningen leder till
det vénstra sparet.

det lage for en vaxel som i motvéxelriktningen leder till
vaxelns rakspar eller det minst krokta sparet (avsnitt 2.8.4,
punkt 1).

det lage for en vaxel som i motvéxelriktningen leder till
vaxelns kurvspar eller det mest krokta sparet (avsnitt 2.8.4,
punkt 1).

lage for en sparsparr, nar sparsparrsklossen ligger pé rélen.

lage for en sparsparr, nar sparsparrsklossen ligger vid
sidan av rélen.

den punkt vid en vaxel eller spérkorsning som anger hur
nara véaxeln eller sparkorsningen ett fordon far finnas utan
att inkrakta pa det fria rummet for det anslutande eller
korsande sparet.

vaxel som i skyddande l&ge hindrar fordon att komma in i
ett visst spar.

det lage for en véxel eller sparsparr som hindrar fordon att
komma in i det spar som ska skyddas.
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Iast vaxel
Iast spérsparr

overvakad vaxel

en vaxel som &r last med en lasanordning i stallverk, ett
kontroll3s eller ett hanglas (avsnitt 4.3, punkt 1).

en sparsparr som ar last med en lasanordning i stallverk,
ett kontroll3s eller ett hanglas (avsnitt 4.3, punkt 1).

e en vixel som bara kan laggas om fréan ett stallverk,
och detta &r bemannat, eller

e envaxel, dar en vakt ar placerad sa att han kan
forhindra oml&ggning.

(avsnitt 4.3, punkt 1).

4. Signalanlaggningar, allmant

5.

forreglad véxel

forreglad sparsparr

en véxel for vilken signalanldggningen genom “kor” i en
huvudsignal bekréftar for foraren att det finns teknisk
kontroll av véxelns ratta lage och lasning (avsnitt 4.3,
punkt 1).

en sparsparr for vilken signalanlaggningen genom ”kor” i
en huvudsignal bekréftar for foraren att det finns teknisk
kontroll av spérsparrens ratta lage och Iasning (avsnitt 4.3,
punkt 1).

Signalanlaggningar pa stationer

tagvag
[signalteknisk term]

avkortad tagvag

tagvagslasning

sparavsnitt pa station avsett for sakrad rérelse och som
kontrolleras och kan lasas av stationens signalstallverk.

Anm. Betraffande tagvag for ett visst tag, se avsnitt 1.3.6,
punkt 4.

tagvag fran en huvudsignal till en slutpunktsstopplykta i
”Stopp”_

funktion i signalstallverket for lasning i ratt lage av alla
vaxlar och sparsparrar som ingar i den signaltekniska
tagvagen, liksom av eventuella véxlar eller sparspérrar
som skyddar tagvagen.
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6. Banan, dvrigt

plankorsning k(?rsnmg | Samma plan m_eIIa.n spar pa egen banvall och en Termen vagkorsning i S40-82 ar andrad till plankorsning.
vag (enligt vagtrafiklagstiftningen)

tidtabellsboken dokument med uppgifter som beskriver banans indelning,

del A banans storsta tillatna hastighet, vissa signalers placering

(tdtboken del A) m.m. samt vissa tillagg till och undantag fran denna Séo.

véagvakt nagot av foljande:

e person som bevakar en plankorsning vars
vagskyddsanlaggning &r felaktig

e person som tillfalligt mandvrerar en normalt
automatisk vagskyddsanlédggning

e person som mandvrerar en icke automatisk
vagskyddsanlaggning pa linjen eller pa en obevakad
station, utan att samtidigt ha annan sékerhetstjanst

e person som bevakar en plankorsning med forenklad
bevakning enligt alt. 1, "vakt bevakar”, se avsnitt 4.2,
punkt 2.

Anm. Som végvakt raknas inte en tagklarerare (eller annan
personal pa en lokalbevakad station) som normalt mandvrerar en
vagskyddsanldggning, pa en station eller pa linjen.
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1.3.3 Fordon m.m.

sparfordon spargaende anordning som uppfyller faststallda krav.
Anm. En fordonsenhet som bestér av fast sammankopplade delar, | Sdo-82 var fordon en kortbeteckning for tagfordon, medan fordon
t.ex. dnglok och tender, betraktas som endast ett sparfordon. i Sd0-14 &r en kortbeteckning for sparfordon vilket innebar
arbetsredskap maskin eller redskap som inte &r klassat som sparfordon. tagfordon + sméfordon.
fordon kortbeteckning for sparfordon.
tagfordon (Alternativ lydelse 1, jarnvégen beslutar vilken som ska

galla:) fordon som med sékerhet kortsluter sparledningar.

(Alternativ lydelse 2, jarnvégen beslutar vilken som ska
galla:) fordon med for jarnvagen normala stét- och
draginrattningar samt ralsbuss. Undantag kan finnas
angivna i tdtboken del A.

(avsnitt 6.1, punkt 1).

smafordon andra fordon an tagfordon (avsnitt 6.1, punkt 1).
dragfordon tagfordon med egen framdrivningsutrustning (avsnitt 6.1,
punkt 2).
lok dragfordon utan utrymme for resande, gods eller post
(avsnitt 6.1, punkt 2).
motorvagn dragfordon med utrymme for resande, gods eller post
(avsnitt 6.1, punkt 2).
rélsbuss motorvagn med annan koppeltyp &n jarnvégens standard
(avsnitt 6.1, punkt 3).
verksamt dragfordon som framférs med den egna framdrivnings-
dragfordon utrustningen.
vagn annat tagfordon &n dragfordon (avsnitt 6.1, punkt 2).
mandvervagn en vagn varifran dragfordon kan mandvreras (avsnitt 6.1,
punkt 2).
fordonssatt \e/‘;t er::Jet:aﬂirii sagf?gp dzonir;;??jeeﬁ)errdIgrjff)(;(rjr(]):s?‘g]rtjozz\zgi it Till skillnad fran i Sao-82 skiljer man i Sd0-14 mellan & ena sidan
7 19) gning. det tagsatt, fordonssatt eller véaxlingssatt som framfors, och & andra

sidan den trafikverksamhet (tagfard, vagnuttagning/A-fordonsfard
Anm. Termen vagnuttagning (vut) anvands ibland &ven for att /B-fordonsfard eller véxling) som pagar.

beteckna det fordonssétt som framfors vid vagnuttagning. Det far
bara ske om det inte finns risk for missforstand.
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tagsatt
tag

palok

vaxlingssatt
tagvikt
lastaxel
bromsvikt

bromsaxel

bromstal

ett eller flera sammankopplade fordon som framférs vid
tagfard (avsnitt 7.1)

kortbeteckning for tagsatt eller tagfard. Termen far bara
anvandas om det inte finns risk for missforstand.

ett dragfordon som ska skjuta pa ett tagsatt fran en
bevakad station ut pa linjen, och som inte &r kopplat till
tagsattet (avsnitt 7.2, punkt 3).

ett eller flera sammankopplade fordon som framférs vid
vaxling (avsnitt 7.1).

den sammanlagda vikten av ett tgsétt.

enhet som anvénds vid bromsberékning for att ange
storleken av ett fordon eller fordonssatt. Narmare
bestammelser finns i tdtboken del A.

det varde, uttryckt i ton, som anger bromsverkan hos ett
fordon eller ett fordonssétt.

bromsad lastaxel.

(Alternativ lydelse 1, jarnvégen beslutar vilken som ska
galla:) det tal som anger bromsvikten i procent av
tagvikten.

(Alternativ lydelse 2, jarnvégen beslutar vilken som ska
galla:) det tal som anger antalet bromsaxlar i procent av
antalet lastaxlar.
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134

Trafikledning och dvervakning

tagledare (tl)

tagklarerare (tkl)

lokaltagklarerare
(Itk1)

fjarrtagklarerare
(fjtkl)

bevakad station
lokalbevakad
station

fjarrbevakad station

stangd station

obevakad station

obevakad slutstation

obevakad utgangs-
station

obevakad vand-
station

person som oversiktligt leder tagklarerarnas arbete och
som bl.a. beslutar om tillfalliga &ndringar av trafikens
bedrivande (avsnitt 5.2).

person som Gvervakar tagspar och leder trafikverksamheter
dér (avsnitt 5.1 punkt 1).

person som ar tagklarerare for en lokalbevakad station
(avsnitt 5.1 punkt 1).

person som ar tagklarerare for en fjarrbevakad station
(avsnitt 5.1 punkt 1).

station, for vilken en tagklarerare tjanstgor (avsnitt 5.1
punkt 2).

bevakad station, vars tagklarerare tjanstgor pa stationen
(avsnitt 5.1 punkt 2).

bevakad station, vars tagklarerare tjanstgor pa annan plats
an pa stationen (avsnitt 5.1 punkt 2).

station, for vilken tagklarerare inte tjanstgor och dar
trafikverksamhet som kraver 6vervakning inte far
férekomma (avsnitt 5.1 punkt 4).

station, for vilken tagklarerare inte tjanstgor men dar
trafikverksamheter som berdér stationen kan forekomma
(avsnitt 5.1 punkt 5).

obevakad station som utgor slutplatsen for en tagfard, vars
tagsatt i sin helhet fors undan till sidospar.

obevakad station som utgor utgangsplatsen for en tagfard,
vars tagsatt i sin helhet fors ut fran sidospar.

obevakad station som utgor slutplatsen for en tagfard, vars
tagsatt helt eller delvis anvands for den nastfoljande tag-
farden i motsatt riktning med den obevakade stationen som
utgangsplats.

| Sdo0-82 fanns inte uppdelningen av tagklarerare i lokaltagklarerare och
fjarrtagklarerare, inte heller uppdelningen av bevakad station i lokal-
bevakad station och fjarrbevakad station. (Det bor observeras att fjarr-
bevakad station inte innebar nagon fjarrmandvrering av signalanlagg-
ningen.)

Stangd station motsvarar det som i S40-82 var obevakad station under tid
utan tagrorelse (§ 48:3).
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bevakningsstracka

enkeldvervakad
bevakningsstracka

dubbelévervakad
bevakningstracka

stangd bevaknings-
stracka

reservering [av en

bevakningsstracka]

tdganmélan

avsparrning

hinderanmalan

S-order

tagsparet pé linjen fran en bevakad eller stangd station till
nésta bevakade eller stangda station. | férekommande fall
ingar huvudtagsparet pa mellanliggande obevakade
stationer samt pa obevakad station vid banans slut (avsnitt
5.1 punkt 1).

bevakningsstracka

e som begrénsas av en bevakad station (J) och en
obevakad station vid banans slut; bevakningsstrackan
dvervakas endast av tkl for J, eller

e som begrénsas av tva bevakade stationer (J och L)
med samma person som tkl for J och tkl for L;
bevakningsstrackan 6vervakas endast av denne, eller

e som Overvakas av tl, nar alla stationer ar obevakade
(avsnitt 5.1 punkt 8).

bevakningsstracka som begrénsas av tva bevakade
stationer (J och L) med olika personer som tkl for J

och tkl for L; bevakningsstrackan 6vervakas gemensamt
av dessa tva (avsnitt 5.1 punkt 8).

Anm. Bevakningsstradckan anses vara dubbeldvervakad &ven nér
den ena gransstationen r stangd tillfalligt, t.ex. pa grund av rast.

bevakningsstracka som begransas av tva stangda stationer
och som darfor inte 6vervakas av nagon tkl (avsnitt 5.1
punkt 8).

atgard av tkl for att reglera och sakra en tagfard pé en
bevakningsstracka (avsnitt 5.6, avsnitt 15.6).

metod for reservering av en dubbeldvervakad bevaknings-
stracka samt for upphavande av reserveringen; en anmalan
mellan tva tkl (avsnitt 15.6.2).

atgard av tkl som framst syftar till att forhindra att tag
sands ut pa en bevakningsstracka eller in pa ett avsnitt pa
en bevakad station (avsnitt 5.7, avsnitt 15.7).

metod for avspérrning av en dubbeldvervakad bevaknings-
stracka, en anméalan mellan tva tkl (avsnitt 15.7.2).

sékerhetsmeddelanden eller besked, som anger avvikelser
frén uppgifter i tdt eller linjebeskrivningen, eller som
informerar om andra trafiksakerhetsrelaterade forhallanden
(avsnitt 5.4 punkt 1).

Termen stationsstracka i S40-82 &r &ndrad till bevakningsstracka.

Enkelévervakad bevakningsstricka, dubbelévervakad bevaknings-
stracka och stdngd bevakningsstracka hade inga motsvarigheter i
Sé0-82.

Termerna reservering och avsparrning ar nya i S&o-14.
Taganmalan &r en sorts reservering, och hinderanmélan &r en del i

en sorts avsparrning.
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veckoorder (vko)

kontrollstation
ordergivningsstation

ordergivande station

tagordning

grafisk tidtabell

mote

bandisposition
(bdisp)

(Endast om banan
anvander htsm vid
bdisp):

huvudtillsynings-
man (htsm)

belaggningsjournal

tkl-bok

en for en bestamd tidsperiod upprattad sammanstéllning av
sadana S-order som annars skulle ha givits pd S10 eller
S11 (avsnitt 5.4 punkt 1).

station, vars tkl ska kontrollera att ett tag far en viss
S-order (avsnitt 15.4 punkt 3).

den station vars tkl normalt ska svara for ordergivning
genom S-order till ett tg (avsnitt 15.4 punkt 3).

den station vars tkl ger en viss S-order.

dokument som for en station aterger tidsangivelser och
vissa andra uppgifter ur tdtboken del B.

dokument som i grafisk form och fér en viss strdcka
aterger tidsangivelser och vissa andra uppgifter ur
tdtboken del B.

situation som innebér att ett tg inte far lamna en station
innan forare och i regel dven thfh pa taget har kontrollerat
att ett tdg i motsatt riktning har kommit till stationen (se
vidare avsnitt 19.2.2, punkt 1).

trafikeringsform som anvands da alla stationer &r
obevakade eller stangda och tagledare inte tjanstgor
(avsnitt 5.3).

person som under bandisposition éversiktligt leder och
overvakar trafikverksamheterna (avsnitt 5.3, punkt 1).

journal for tkl, avsedd for dokumentering av reservering,
avsparrning och annan information som galler 6vervak-
ningen av en bevakningsstracka.

Anm. Beldggningsjournalen fér en dubbeldvervakad bevaknings-
stracka bestar av en tam-bok., for en enkel6vervakad bevaknings-
stracka av en tam-bok, ett bel&ggningsblad eller en grafisk
beléggningsplan.

journal for tkl, avsedd for dokumentering av avvikelser
frén planerad verksamhet, bl.a. tkl ordergivning och vissa
andra medgivanden och underréttelser.

Bestammelsen om nar méte foreligger finns i Sd0-82 i begrepps-
forklaringarna, § 1:35. Formuleringen dar hor till de mer svar-
tillgangliga i S40-82. Har koncentreras pa forarens och thfh
kontrollskyldighet. Bestammelserna om nar méte anses foreligga
har flyttats till trafikledningsdelen, avsnitt 19.2.2.

Huvudtillsyningsman &r ny term i Sdo-14.

Beléggningsjournal &r ny term i Sdo-14. Tam-bok &r en variant av
beldggningsjournal. Andra, nya, varianter ar beldggningsblad och
grafisk belaggningsplan.
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tl-journal

bdisp-journal

journal for tl, avsedd for dokumentering av tl &tgarder, da
alla stationer ar obevakade och tl utfor tkl aligganden.

journal for dokumentering av de trafikverksamheter som
bedrivs da bdisp ar beviljad.

135

Rorelseformer, hastigheter

sakrad rorelse

siktrorelse

géllande storsta
tillatna hastighet
(géllande sth)

fordonsséttets/tag-
sattets storsta
tillatna hastighet
(fordonsséttets/tag-
séttets sth)

hel siktfart

halv siktfart

banans storsta
tillatna hastighet
(banans sth)

permanent hastig-
hetsnedséttning

tillfallig hastig-
hetsnedséattning

rorelseform som forutsatter att fardvagen &r iordningstélld
samt fri fran andra trafikverksamheter och fran hinder
(avsnitt 8.1).

rérelseform som innebar att hastigheten méste anpassas till
siktstrackan m.m. (avsnitt 8.2).

den storsta tillatna hastighet som for tillfallet galler for ett
fordonssatt/tagsatt.

den storsta tillatna hastighet som galler for fordons-
sattet/tagsattet.

Anm. Har avses hastighetsbegransningar som bestdms av fordons-
sattets sammansattning, etc.

hastighet som &r anpassad s att rérelsen kan stanna inom
siktstrackan (avsnitt 8.2 punkt 3).

hastighet som &r anpassad s att rérelsen kan stanna inom
halva siktstrackan och i vissa fall fore vaxlar m.m. (avsnitt
8.2 punkt 3).

den storsta tillatna hastigheten som kan férekomma for tag
pa jarnvagen eller en del av den, enligt uppgift i tdtboken
del A.

permanent begransning av hastigheten till en niva som ar
lagre an banans sth och som géller pa ett sparavsnitt. Anges
i tdtboken del A.

tillfallig begransning av hastigheten till en niva som ar liagre
an banans sth och som galler pa ett sparavsnitt.

Anm. Anges inte i tdtboken del A utan delges tag och vut med
S-order.

Sakrad rorelse, siktrorelse, hel siktfart och halv siktfart ar nya
termer i Séo-14.
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1.3.6 Trafikverksamheter

1. Allméant

trafikverksamhet

vaxling

tagfard

tag

vagnuttagning (vut)

A-fordonsfard

B-fordonsfard

C-fordonsfard

A-arbete

verksamhet som innebdr att banan disponeras for
framforande av sparfordon eller for ett &ndamal som
forhindrar eller inskranker rorelser med spérfordon.

Anm. Trafikverksamheter &r véxling, tagfard, vagnuttagning,
A-fordonsfard, B-fordonsfard, C-fordonsfard, A-arbete och
B-arbete.

forflyttning av fordon pa sidospar, pa tagspar inom en
bevakad eller stdngd station och i vissa andra fall (avsnitt
9.1.1).

trafikverksamhet for att framféra fordon fran en plats
till en annan med faststalld korriktning (avsnitt 9.2.1
punkt 1).

kortbeteckning for tagsatt eller tagfard. Termen far bara
anvandas om det inte finns risk for missforstand.

trafikverksamhet for att framfora tagfordon i valfri riktning
pa en avsparrad bevakningsstracka eller en del av den
(avsnitt 9.3.1 punkt 1).

Anm. Termen vagnuttagning (vut) anvands ibland dven for att
beteckna det fordonssétt som framfors vid vagnuttagning. Det
far bara ske om det inte finns risk for missforstand.

trafikverksamhet for att framfora smafordon i valfri rikt-
ning pa en avsparrad bevakningsstracka eller en del av den
(avsnitt 9.3.1 punkt 1).

trafikverksamhet for att framfora smafordon omedelbart
efter ett tdg i samma riktning som taget (avsnitt 9.4.1).

trafikverksamhet for att framfora sadana smafordon som
inte &r motordrivna och som omedelbart kan avldgsnas
frén sparet av en man, pa en icke avspéarrad bevaknings-
stracka eller en del av den (avsnitt 9.5.1).

trafikverksamhet for arbete m.m. vid ett spar som pa grund
av arbetet etc. maste vara avsparrat av sakerhetsskal

(avsnitt 9.7.1, punkt 1).

Till skillnad fran i Sdo-82 skiljer man i Sd0-14 mellan & ena sidan
det tagsatt, fordonssatt eller vaxlingssatt som framfors, och & andra
sidan den trafikverksamhet (tagfard, vagnuttagning/A-fordons-
fard/B-fordonsford eller vaxling) som pagar.
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2.

3.

forarbitréde
bitradesforare
signalgivare
[vid véaxling]
vaxlingsledare
tagbefalhavare

(tbfh)

tillsyningsman
(tsm)

lokpersonal (lokps)

B-arbete trafikverksamhet for arbete vid ett icke avspéarrat tagspar
pa linjen eller pa en obevakad station (avsnitt 9.8.1,
punkt 1).
Personal m.m.
forare person som ansvarar for framférandet av ett dragfordon

eller smafordon.

Anm. Om det finns mer &n ett bemannat dragfordon i tagsattet
(fordonssattet), finns foraren pa det framsta dragfordonet.

person som bitrader féraren vid framférandet av
dragfordonet.

person som mandvrerar ett annat dragfordon an det
framsta.

foraren och forarbitradet pa dragfordon.

person som vid vaxling ger eller repeterar signaler till
lokpersonalen.

person som deltar i och ansvarar fér genomférandet av en
vaxling.

person som medfoljer ett tdg och som tillsammans med
tagets forare ansvarar for genomférandet av tagfarden.

Om en annan person &n foraren ar tbfh, bendmns denne
sarskild tbfh.

person som ansvarar for genomférandet av en annan
trafikverksamhet an tagfard och vaxling.

bromsare person som ansvarar for mandvrering av en handbroms i
ett fordonssatt.
resande personer som medfoljer ett fordonssétt, utom jarnvagens
personal.
Véxling

starttillstand
[for véxling]

tillstand att paborja vaxling pa tagspar och vissa sidospar
pa en lokalbevakad station. Tillstandet ges till vaxlings-
ledaren i vissa fall, med dvérgsignal eller muntligt med
foreskriven lydelse (avsnitt 9.1.3, punkt 3).

S40-14 skiljer mellan vaxlingsledaren och signalgivaren vid
vaxling.

| S&o-14 anvands tillsyningsman som bendmning for den ansvarige
for en trafikverksamhet, med undantag for tagfard och véxling.
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4. Tagfard

ordinarie tag
extratag
tjénstetidtabell (tdt)

planenlig tidtabell
(planenlig tdt)

tillfallig tidtabell
(tillfallig tdt)

tidtabellsboken
del B

uppehall
[vid en trafikplats]

fast uppehall

behovsuppehall

genomfartstag
[vid en trafikplats]

moteskontroll

tagvag
[for ett visst tag]

infartstagvag

tagfard som sker utan sarskild order, enligt en planenlig
tidtabell.

tagfard som anordnas pé sarskild order, enligt en planenlig
eller en tillfallig tidtabell.

dokument for en tagfard med nummer och uppgifter om
tagfarden (avsnitt 9.2.2, punkt 1).

tj&nstetidtabell som &r utfardad for en viss tidtabellsperiod.
De finns i tidtabellsboken del B (avsnitt 9.2.2, punkt 2).

tjanstetidtabell som utfardas av tl enligt S4 (avsnitt 9.2.2,
punkt 2).

dokument som innehéller planenliga tidtabeller.
Anm. Kan aven innehalla fardplaner for vut.

situation som innebér att ett tag enligt tjanstetidtabellen
eller en S-order ska stanna vid trafikplatsen; indelas i fast
uppehall och behovsuppehall.

uppehall som innebar att taget alltid ska stanna.

Anm. Ett tig anses ha fast uppehall pa sin utgangsstation och pa
sin slutstation.

uppehall som innebar att taget inte behdver stanna om det
inte finns behov av det.

Anm. Behovsuppehall férekommer inte pé fjarrbevakade
stationer.

tdg som inte har uppehall vid trafikplatsen.
Anm. Genomfartstag forekommer inte pé fjarrbevakade stationer.

kontroll som ska goras av foraren och thfh innan ett tag far
lamna en station, av att ett visst annat tag i motsatt riktning
har kommit dit.

Anm. For tdg som inte stannar vid stationen gors kontrollen
enbart av féraren.

de delar av tgspar pé en station som ett tag ska anvanda
(avsnitt 8.1, punkt 4).

den tagvag som ett tdg ska anvianda vid infart pa en station.
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5.

utfartstagvag

huvudtagvag
sidotagvag

skyddsstracka
[for en infarts-
tagvag]

avgangstillstand

den_tégvég som ett tag ska anvanda vid utfart fran en
station.

tagvag som i sin helhet gar pd huvudtagspar.

annan tagvag an huvudtagvag.

sparavsnitt, som borjar omedelbart bortom en infarts-

tagvags slutpunkt och som i regel ska hallas hinderfritt
(avsnitt 18.1.2, punkt 1).

tillstand fran tagklareraren till ett tag att avga fran en
bevakad station, en obevakad véndstation eller en
obevakad utgangsstation (avsnitt 9.2.7, punkt 2).

Vagnuttagning, A-fordonsfard

fardplan
[for en vut eller
A-fordonsfard]

fardstracka
[for en vut eller
A-fordonsfard]

starttillstand
[for en vut eller
A-fordonsfard]

vagnuttagning efter
tag, A-fordonsfard
efter tag

plan som anger vagnuttagningens resp. A-fordonsfardens
identifierande beteckning, fardstréckan, tidsangivelser
m.m.

den bevakningsstracka eller del av en bevakningsstracka
som en vagnuttagning resp. A-fordonsfard omfattar.

muntligt tillstand med foreskriven lydelse av tkl att vut (A-
fordonsfarden) far starta (avsnitt 9.3.4, punkt 1).

vagnuttagning eller A-fordonsfard som borjar innan
narmast féregdende tag lamnat bevakningsstrackan
(avsnitt 9.3.1, punkt 2).
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6.

7.

8.

9.

B-fordonsfard

starttillstand
[fér en B-fordons-
fard]

muntligt medgivande med foreskriven lydelse av tkl att
B-fordonsfarden far starta (avsnitt 9.4.3, punkt 1).

C-fordonsfard

starttillstand
[fér en C-fordons-
fard]

muntligt medgivande med foreskriven lydelse av tkl att
C-fordonsfarden fér starta (avsnitt 9.5.3, punkt 1).

A-arbete

arbetsplan
[for ett A-arbete]

A-arbetsomrade

starttillstand
[for ett A-arbete]

A-arbete efter tag

plan som anger A-arbetets identifierande beteckning,
A-arbetsomradet, tidsangivelser m.m.

den bevakningsstracka eller del av bevakningsstrécka, eller
det omrade pa en station, som ett A-arbete omfattar.

muntligt medgivande med foreskriven lydelse av tkl att A-
arbetet far starta (avsnitt 9.7.3, punkt 1).

A-arbete som barjar innan narmast foregaende tag lamnat
bevakningsstrackan (avsnitt 9.7.1, punkt 2).

B-arbete

arbetsplan
[for ett B-arbete]

starttillstand
[for ett B-arbete]

plan som anger B-arbetets identifierande beteckning,
arbetsplatsens lage, tidsangivelser m.m.

muntligt medgivande med foreskriven lydelse av tkl att
B-arbetet far starta (avsnitt 9.8.3).
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2 Signalbestdmmelser

2.1 Allmant
Inledning, terminologi

1. Signaler &r budskap som i form av faststallda tecken overfors till en signalmottagare, Andra och tredje meningen motsvarar S&0-82 § 2.
av trafiksakerhetsskal eller for att leda en trafikverksamhet. Man far anvanda bara de
signaler och signalmedel som beskrivs i Séo eller som har faststallts i kompletteran-
de regler fran jarnvagen. Signalerna far anvandas bara pa det satt och i den betydelse
som anges i reglerna.

2. Signaler &r antingen visuella signaler eller ljudsignaler. Vissa handsignaler kan &ven
ges muntligt, se punkt 17 nedan.

3. For vissa signaler finns det faststéllda signalbesked som sammanfattar signalens
betydelse, t.ex. ”stopp”, "back”.

Dagsignal och nattsignal

4. Vissa signaler finns i tva varianter, som dagsignal eller nattsignal. Dagsignaler Motsvarar S40-82 § 5.
anvands vid dagsljus eller motsvarande goda ljusforhéllanden. Nattsignaler ska
anvandas nar dagsignaler inte kan ses tydligt, d v s inte bara i mérker, skymning eller
dagning, utan vid behov aven i dimma, sndyra och kraftigt regn.

Signalmedel

5. Visuella signalmedel indelas i:

¢ signalinrattningar, som kan ge olika signalbesked. De indelas i ljussignaler som Definitionen av olika typer av signalmedel saknas i Sd0-82.
visar signal med ett eller flera ljussken, tablasignaler som visar signal med en
lysande bokstav eller annat tecken och mekaniska signaler som visar signal
genom att en skarm, vinge eller dylikt intar olika lagen. Signalinrattningar kan
vara forsedda med tillaggsskyltar. Utseendet pa vissa signaler fran signalinratt-
ningar kallas signalbild, t.ex. "tva grona”.

e signaltavlor, som ger endast en oféranderlig signal. De kan besté av en eller
flera skyltar.

e signalredskap, som bérs av en person och anvénds till att ge signal med, t.ex.
handsignallykta, signalflagga eller signalstav. Till signalredskapen hér dven
signalgivarens armar.

o fordonssignalmedel, som ar fasta eller flyttbara visuella signalmedel pé fordon,
t.ex. lyktor och skarmar pa fordonens utsida.

Anm. Om det inte finns risk for missforstand, kan termen signal dven anvéndas i stéllet for signal-
besked, signalinrattning, signaltavla eller signalbild. Tavla kan anvandas i stallet for signaltavla.
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6. Ljudsignalmedel &r tyfon eller vissla pa fordon samt enklangsklocka, summer eller
ringklocka inne i fordon. Med tyfon eller vissla jamstalls signalhorn och liknande.

7. (Galler svartvit version av S&o) Farger pa signalinrattningar och signaltavlor aterges

pA foljande satt: | S&0-82 finns motsvarigheten i de inledande anvisningarna. Gult

fast och blinkande sken har tillkommit.

rott

gront

gult

Ljussken i signalinrattningar aterges pa foljande satt:

O Vitt fast sken

Rott fast sken

Gront fast sken

Gult fast sken

Gront blinkande sken
Gult blinkande sken
Vitt blinkande sken

KPrER©OD

(Galler fargversion av S4o) Blinkande sken i en signalinréttning aterges pé foljande
satt:

* Gront blinkande sken
Gult blinkande sken
Vitt blinkande sken
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Placering och giltighet

8.

10.

11.

I regel galler en signalinrattning eller en signaltavla endast for ett spar. Avvikelser
anges i reglerna for respektive signal.

Om det bara finns ett spér stér en signalinrattning eller signaltavla normalt till
vanster om sparet. Den kan ocksa sta till hoger om sparet, t.ex. av siktskal eller pa
grund av att den visar signal i bada riktningarna.

Om det finns mer &n ett spar i bredd star den normalt

o till vanster om spéret langst till vanster

e till hdger om spéret langst till hoger

o till vanster om mellanliggande spar.

For vissa signalinrattningar och signaltavlor markeras avvikelser fran regeln i punkt

10 pa det satt som anges i reglerna for respektive signal. Avvikelser kan ocksa
markeras med pilskylt eller med annan tillaggsskylt.

Benadmning Betydelse

Pilskylt Signalinrattningen eller signaltavlan

galler for det spar som pilen pekar
mot.

Signal ur bruk

12.

Att en signalinrattning eller signaltavla ar ur bruk innebér att den ska betraktas som
obefintlig. Detta markeras genom att den ar dvertackt, ar vriden bort fran sparet eller
ar forsedd med en ogiltighetsskylt, som utgors av ett vitt och svart kryss.

Benamning Betydelse

Ogiltig- Signalinrattningen eller signaltavlan
hetsskylt &r ur bruk.

| S&0-82 finns regler om placering oftast men inte alltid i anslutning
till respektive signal.

Motsvarar S40-82 § 10:5.
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Signal felaktig

13. En utebliven, otydlig, felaktig eller ofullstandig signalbild fran en huvudsignal,
sparsparrsignal eller vagkorsningssignal som ar i bruk ska jamstallas med "stopp"
frén signalen. Om nattsignal uteblir fran semafor, T-semafor eller skivsignal nar
nattsignaler ska anvandas, men motsvarande dagsignal &r fullt tydlig, far dock
dagsignalen foljas.

Om foraren har fatt order (510) om att signalen ar felaktig ska den anses visa "stopp”
oavsett signalbild. For forsignaler och V-forsignaler galler pA motsvarande satt att de

ska anses visa "vanta stopp” resp. "stopp fore plankorsningen”.

14. Den som upptacker nagot fel pa en signalinrattning eller en signaltavla ska anmala
detta till tkl.

Handsignaler

15. Handsignaler kallas de signaler som ges med signalredskap. Den som ska ge
handsignaler ar ansvarig for att rétt signalredskap finns till hands.

16. Handsignaler ska ges tydligt. Det innebér bl.a. att signalgivaren ger en signal tills

signalmottagaren borjar lyda signalen eller besvarar den. Signalgivaren maste placera
sig sa att det klart framgar vem signalen galler. Signalredskap far inte placeras eller

baras sa att en signal ges oavsiktligt. | en handsignallykta far fargat sken bara visas
ndr man ska ge signal med detta sken.

17. Muntlig signalgivning kan ersétta handsignaler, om inte annat anges for respektive
signal. Muntlig signalgivning far inte ske genom enkelriktad talférbindelse, t.ex.
hogtalare.

Muntlig signal ges genom att signalbeskedet uttalas, t.ex. “framat”.

Ljudsignaler

18. Ljudsignaler fran tyfon eller vissla anges i reglerna med
o symbolen NI for et 13ngt ljud, ca tre sekunder
e symbolen @ for ett kort ljud, ca en halv sekund.

19. Ljudsignaler fran enklangsklocka, summer eller ringklocka anges i reglerna med
symbolen @ for ett "pling” eller ett kort ljud.

Forsta meningen motsvarar S§0-82 § 8:1. Resten av punkten saknar
uttrycklig motsvarighet i Sdo-82.

Saknar motsvarighet i Sd0-82.

Saknar motsvarighet i Sd0-82.

Motsvarar S&o-82 § 3.

Forsta meningen motsvarar S40-82 § 9:2, forsta meningen. Att
avgang inte far ges muntligt framgar av avsnitt 2.4, punkt 2 resp. 4.

Regler om enklangsklocka m.m. saknas i Sd0-82.
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2.2 Tilldta och styra rorelser

221 Huvudsignaler och forsignaler

Huvudsignaler, allmént

1. Huvudsignaler anvands for att reglera rorelser vid tagfard, vagnuttagning och Motsvarar S80-82 § 8:2, sjatte stycket. Enligt Sd0-82 galler dock
A-fordonsfard. De saknar signalbetydelse vid B- och C-fordonsfard samt vid inte huvudsignaler for A-fordonsfard.
vaxling.
2. Huvudsignaler finns av foljande typer: Motsvarar S40-82 § 8:2, femte stycket.
e skivsignal
e semafor
e  T-semafor
e huvudljussignal.
3. Huvudsignaler indelas i olika kategorier efter hur de anvénds: Motsvarar Sao-82 § 8:2, forsta till tredje styckena. Termen
] L . ] . . ) ) lastplatssignal saknas i S&0-82. Begreppen inre och yttre infarts-
o Infartssignal finns i regel pa station, vid eller innanfor stationsgransen. Den Jutfartssignal saknas i Sa0-82.

reglerar rorelser fran linjen in pa stationen.

Vid vissa stationer finns det en yttre infartssignal som star vid stationsgransen
samt en eller flera efterfdljande inre infartssignaler som reglerar rérelse vidare
in pa stationen. Om inte annat sags,

— géller det som i S&o sags om infartssignal bade for yttre och inre infarts-
signaler,

— géller det som i S&o sags om yttre infartssignal aven for infartssignalen pa en
station utan nagon inre infartssignal.

Anm. P4 en station som kan vara fjarrbevakad kan det inte finnas nagon inre infartssignal.

e Utfartssignal kan finnas pé station, vid eller innanfor stationsgransen. Den
reglerar rorelser fran stationen ut pa linjen.
Vid vissa stationer finns det en yttre utfartssignal som star narmast
stationsgransen samt en eller flera foregaende inre utfartssignaler som reglerar
rorelse fram till den yttre utfartssignalen. Om inte annat sags,
— galler det som i Sdo ségs om utfartssignal béade for inre och yttre utfarts-
signaler,
— géller det som i Sao sdgs om yttre utfartssignal &ven for utfartssignalen pa en
station utan nagon inre utfartssignal.
Anm. P4 en station som kan vara fjarrbevakad kan det inte finnas néagon utfartssignal.

e Lastplatssignal kan finnas vid lastplats. Den reglerar rérelser forbi lastplatsen.
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Skivsignaler och T-semaforer anvénds inte som utfartssignal eller inre infartssignal.

Semaforer anvands inte som inre infartssignal eller inre utfartssignal.

| vissa fall kan en vagskyddsanlaggning kontrolleras av en huvudsignal. Detta anges

i sa fall i linjebeskrivningen i tdtboken del A.

Bestdmmelser om passage och fortsatt fard nér en huvudsignal visar stopp” finns

a) for tagfard, nar det galler

infartssignal pé lokalbevakad station: i avsnitt 9.2.9, punkt 4, och i avsnitt
9.2.11, punkt 1

infartssignal pa fjarrbevakad station: i avsnitt 9.2.9, punkt 9

utfartssignal pa lokalbevakad station: i avsnitt 9.2.7, punkt 10

infartssignal och utfartssignal pa obevakad station: i avsnitt 9.2.11, punkt 3
lastplatssignal: i avsnitt 9.2.11, punkt 4,

b) for vagnuttagning och A-fordonsfard, nar det géller

infartssignal pé lokalbevakad station: i avsnitt 9.2.9, punkt 4 (se dven avsnitt
9.3.6, punkt 2)

infartssignal pé fjarrbevakad station: i avsnitt 9.2.9, punkt 9 (se dven avsnitt
9.3.6, punkt 2)

utfartssignal pa lokalbevakad station: i avsnitt 9.3.4, punkt 3

infartssignal och utfartssignal pa obevakad och stangd station: i avsnitt 9.3.5,
punkt 6

lastplatssignal: i avsnitt 9.3.5, punkt 7.

Huvudsignaler kan vara forsedda med en gul mérkskylt som visar signalens

beteckning.

Sista stycket saknar motsvarighet i S&0-82.

Bestammelsen saknar motsvarighet i Sao-82.
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Olika typer av huvudsignaler

6.

Skivsignalen ar en mekanisk signalinrattning, som bestar av en rektangular rod skiva
som kan vara vriden tvéars mot eller langs med sparet. Om signalen géller i bada rikt-
ningarna ar bada sidorna roda, annars ar baksidan vit med svart kryss. Dagsignaler
ges med skivans stallning, nattsignaler ges med en lykta.

Signalbild | Signalbesked Betydelse vid tagfard, vut
och A-fordonsfard

skivan stopp” Infartssignal:
tvars” Stationsgransen far
resp. int%| pgsse:jas utan
— me glvan.e.
Lastplatssignal:
_‘l_ Véxeln far inte passeras

utan att den har
kontrollerats.

skivan pa bevakad Stationsgransen far

langs” station: "kor passeras. Sth (15/30)

resp. varsamt” galler inom stationen.

"gront” pé obevakad | Stationsgransen resp.
station och véxeln far passeras.
lastplats:

Motsvarar Séo-82 § 8:2 c.

Motsvarande hastighetsbestdimmelse finns i S40-82 § 69:3 a.
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7. Semaforen ar en mekanisk signalinrattning med en eller tva réd-gul- eller rod-vit-
malade vingar till vanster om signalmasten. Vingarnas baksidor ar svart-vita.
Dagsignaler ges med vingarnas stéllning. Nattsignaler ges med lyktor som ar
placerade intill vingarna.

Anm. Jarnvagen kan besluta att vingarna har annat utseende, att vingarna i stéllet for att resas
snett uppat falls snett nerdt och att lyktorna har annan placering.

Signalbild Signalbesked Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsfard

vingen ”’stopp” Infartssignal:
vagratt” Stationsgransen far
resp. inte passeras utan
S medgivande.

rott

Utfartssignal:
Signalen far inte
passeras utan
medgivande.

Lastplatssignal:

Vaxeln far inte
passeras utan att den
har kontrollerats.

”en vinge” "kor” Infartssignal:
resp. Stationsgransen far
® ” - passeras.
en gron

Utfartssignal:
Signalen far passeras.

Lastplatssignal:
Vixeln far passeras.

Motsvarar S&o-82 § 8:2 a.
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Signalbild Signalbesked Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsfard

"tva vingar” | "Kor varsamt” Infa_r tssignal: . Motsvarande hastighetsbestdimmelse finns i S40-82 § 69:3 a.
resp. Stationsgransen far
® R st 32 passeras. Sth (15/30)
tva grona

galler inom stationen
eller till nasta huvud-
) signal, om sadan finns
inom stationen.

Utfartssignal:

Signalen fér passeras.
Sth (15/30) géller inom
stationen.

8. T-semaforen ar en semafor med vingar pa bada sidor om signalmasten. T-semaforen
galler i bada riktningarna, varvid den vanstra vingen géller i korriktningen. Ving- . .
arnas framsida (i korriktningen) ar rod-gul- eller rod-vit-malad och baksidan svart- Motsvarar Sao-82 § 8:2 b.
vit-malad. Dagsignaler ges med vingens stéllning. Nattsignaler ges med en lykta som
ar placerad intill vingen.

Anm. Jarnvagen kan besluta att vingarna har annat utseende, att vingarna i stéllet for att resas
snett uppat falls snett nerdt och att lyktorna har annan placering.

Signalbild Signalbesked Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsférd

o vingen ”stopp” Infartssignal:
e vagratt” Stationsgréansen far
—.-hhﬂ resp. int?j p_asse:jas utan
— medgivan : e.
Lastplatssignal:

Vaxeln far inte
passeras utan att den
har kontrollerats.
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Signalbild Signalbesked Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsféard

”en vinge” ”kor varsamt” | Infartssignal:

resp. Stationsgransen far

® ” - passeras. Sth (15/30)
en gron A ;

géller inom stationen.

”bada “kor” Infartssignal:

vingarna” Stationsgransen far

resp. passeras.

"en gron” Anm. Signalbilden visas

bara nér stationen ar
obevakad.

Lastplatssignal:
Véxeln far passeras.

Eftersom signalbilden “en gron” visas som nattsignal bade for signalbeskeden "kor”
och kér varsamt” ska signalen anses ge beskedet "kor varsamt” om inte lokps sékert

kan se att bada vingarna star snett uppat.

Motsvarande hastighetsbestdimmelse finns i S40-82 § 69:3 a.
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9. Huvudljussignalen ar en ljussignal med tva eller flera ljusdppningar placerade

lodratt.

Signalbild

Signalbesked

Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsfard

”r@tt”

nstoppu

Yttre infartssignal:
Stationsgransen far
inte passeras utan
medgivande.

Inre infartssignal eller
utfartssignal:
Signalen far inte
passeras utan
medgivande.
Lastplatssignal:

Vaxeln far inte
passeras utan att den
har kontrollerats.

“en grén”

"k@r"

Yttre infartssignal:
Stationsgransen far
passeras.

Inre infartssignal eller
utfartssignal:

Signalen far passeras.
Lastplatssignal:
Véxeln far passeras.

Motsvarar Sdo-82 § 8:2 d.
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Signalbild

Signalbesked

Betydelse vid tagfard, vut
och A-fordonsfard

“tva
gréna”

"kor varsamt”

Yttre infartssignal:
Stationsgransen far passeras.
Sth (15/30) géller inom
stationen eller till nésta
huvudsignal, om sadan
finns inom stationen.

Inre infartssignal eller
utfartssignal:

Signalen fér passeras. Sth
(15/30) géller inom stationen
eller till n&sta huvudsignal,
om sadan finns inom
stationen.

tre grona”

"kor varsamt,
avkortad
tagvag”

Yttre infartssignal:
Stationsgransen far passeras.
Sth (15/30) géller till den
avkortade tagvagens
slutpunkt.

Inre infartssignal:

Signalen fér passeras. Sth
(15/30) galler till den

avkortade tagvagens
slutpunkt.

Anm. Signalbilden "tre gréna” kan visas aven till en tagvag som ar kort i forhallande till andra
tagvagar pa stationen utan att vara en avkortad tagvég.

Motsvarande hastighetshestdimmelse finns i S40-82 § 69:3 a.

Signalbilden "tre grona” saknas i S40-82.
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Forsignaler

10. Huvudsignaler kan forsignaleras genom:

e skivfdrsignal
o ljusférsignal

11. Skivforsignalen ar en mekanisk signalinrattning som bestér av en gron skiva med vit
kantrand. Dagsignaler ges med skivans stallning, och nattsignaler ges med en lykta.

Signalbild Signalbesked Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsfard

skivan ”vanta stopp” | Ndsta huvudsignal visar

lodratt” ’stopp”

resp.

”gron blink”

skivan ”véanta kor Nésta huvudsignal visar

vagratt” eller kor “kor” eller ”kor varsamt”

resp. varsamt”

vit blink”

12. En ljusforsignal har tva ljuséppningar placerade lodratt. Den har vita och svarta félt

pa bakgrundsskarmen.

Signalbild Signalbesked Betydelse vid tagfard, vut
och A-fordonsfard
”gron blink” | ”vanta stopp” | Nasta huvudsignal visar
”Stopp”
vit blink” “vanta kor Nésta huvudsignal visar
eller kor "kor” eller ”kor varsamt”
varsamt”

Anm. Det kan férekomma ljusférsignaler dar grén och vit blink visas ur samma ljuséppning.

Motsvarar S40-82 § 8:3, andra stycket.

Motsvarar S40-82 § 8:3a.

Motsvarar Sd0-82 § 8:3b. Bilderna i S40-82 visar en forsignal med

endast en ljuséppning.
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222 Signaler som ersatter eller kompletterar huvudsignaler och

forsignaler

Slutpunktstavla (S-tavla)

1. S-tavlor kan forekomma pa stationer for att ange infartstdgvagens slutpunkt. P&
tavlan kan finnas ett svart streck, som &r horisontellt, nér tavlan géller for det
narmaste sparet pa bada sidor och annars lutar mot det spar, som tavlan galler for.

Benamning

Betydelse vid tagfard:

S-tavla

S

Tavla pa en lokalbevakad station far bara

passeras

e som siktrorelse med halv siktfart om
tkl ger "framat”.

o for avgdende tdg: om tkl ger ”avgang”

Pa en obevakad slut- eller vandstation far

tavlan inte passeras.

Pa andra obevakade stationer samt pa

fjarrbevakade stationer saknar tavlan
signalbetydelse.

Slutpunktsstopplykta

2. En slutpunktsstopplykta ar en ljussignal som kan utgora infartstagvagens slutpunkt.
Lyktan &r normalt sléckt; den visar ”stopp” bara nér den ska utgora slutpunkten for
en tagvag. En slackt slutpunktsstopplykta saknar signalbetydelse.

. "t

Signalbild Signalbesked Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsfard
stopp” Signalen far inte passeras

utan medgivande.

Anm. En slutpunktsstopplykta kan vara placerad invid en dvargsignal. Slutpunktsstopplykta
géller inte vid véxling, B-fordonsfard och C-fordonsfard.

Motsvarar Séao-82 § 10:2.

Slutpunktsstopplykta saknas i S&o0-82.
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Handsignal "'stopp™* (stillahallen stoppsignal)

3. 1 vissa fall (se avsnitt 9.2.10) ges stillahéllen stoppsignal av tkl till ankommande tag.

Tkl visar stillahallen stoppsignal under tagets infart. Foraren ska besvara stopp-
signalen med "beredd", se avsnitt 2.5, punkt 3.

Signalbesked

Betydelse vid tagfard:

Dagsignal:
Rd&d signal-
flagga halls
utvecklad
och stilla.

Nattsignal:
Lykta med
rott sken

halls stilla.

nstoppn

Taget ska stanna pa
stationen. Foraren ska
stanna taget vid stopp-
signalen om tkl haller
kvar denna, annars nér
tkl visar rorlig stopp-
signal med signalflagga
eller roétt sken, dock
senast vid infartstag-
végens slutpunkt.

Bestdmmelsen beskriver senare delen av det signaleringssatt som
aterfinns i S40-82 § 73:7 och for 600 mm-banor &ven § 73:3.
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Huvudsignaltavla

4.

P& stationer dar det inte finns ndgon infartssignal i den aktuella korriktningen
finns en huvudsignaltavla uppsatt vid stationsgransen nér stationen &r bevakad
eller stangd. Tavlan &r r6d med vit eller gul kantrand.

Nér nattsignaler anvands, ska tavlan vara kompletterad med en lykta som visar fast
eller blinkande rétt sken. Om jarnvagen har bestamt det, far lyktan dock saknas pa
huvudsignaltavla pa stangd station och pa fjarrbevakad station.

7\
,\./,

.

Benamning Signalbesked Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsfard

Huvud- stopp” Tavlan far passeras forst

signaltavla efter medgivande av tkl

eller enligt reglerna i
punkt 6-8 eller 9 nedan.

Dessutom ska i féljande fall en huvudsignaltavla finnas uppsatt om en huvudsignal
ar felaktig pa en bevakad station:
vid stationsgransen, om den yttre infartssignalen inte tydligt kan visa stopp”
vid en inre infartssignal eller utfartssignal, om den felaktigt visar "kor”.

Punkt 4 och 5 motsvarar S&0-82 § 9:6.
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Handsignalering for stoppsignalpassage

6. Paen lokalbevakad station utan infartssignal i den aktuella korriktningen kan tkl

tillata ett ankommande tag eller fordonssatt vid vut eller A-fordonsfard att passera

huvudsignaltavlan genom att ge handsignalen ”framat” da taget (fordonssattet)

narmar sig.

Signalbesked

Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsfard

Dagsignal:
Béada armar-

na stracks
rakt ut.

Nattsignal:

Lykta med
vitt sken fors
i cirkel.

“framat”

Huvudsignaltavlan far
passeras. Sth (15/30)
géller inom stationen.

Foraren ska besvara signalen med ljudsignal "uppfattat”, se avsnitt 2.8.4, punkt 8.

7. Om taget (vut, A-fordonsfarden) inte genast ska tillatas passera huvudsignaltavlan,

tillampas i stéllet signalering enligt punkt 8.

Bestdmmelsen beskriver signalering enligt Sdo-82 § 52:3.
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Tkl pé en lokalbevakad station kan tillata ett ankommande tag eller fordonssatt vid

vut eller A-fordonsfard att passera stationsgrénsen eller infartssignalen, genom
féljande signaleringssatt. Det anvéands

e om infartssignalen inte kan visa "kor”
e om infartssignal saknas, och taget (fordonssattet) inte genast kunde tillatas

passera stationsgransen med signalering enligt punkt 6.

a) Tkl placerar sig sa att signaleringen blir val synlig for lokps (foraren).

b) Sedan féraren har givit ljudsignalerna "tdg kommer” och “beredd” ger tkl rorlig

stoppsignal.

Anm 1. Vid vissa stationer ges inte ”tdg kommer”, se avsnitt 2.5, punkt 2, anm. 2.

Signalbild Signalbesked | Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordons-
fard:

Dagsignal: ’stopp” Den efterfljande

Rod signal- handsignalen

flagga fors “framat” galler for

utvecklad taget (fordonssattet)
flera ganger

fram och

tillbaka i

sidled.

Nattsignal:

Lykta med

rott sken fors
flera ganger
uppat och
nedat.

c) Foraren besvarar signalen med ljudsignalen "uppfattat”.

Bestammelsen beskriver signalering enligt Sdo-82 § 52:2.
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d) Tkl visar "framét”.

Signalbesked

Betydelse vid tagfard
och vagnuttagning

Dagsignal:
Bada
armarna
stracks
rakt ut.

Nattsignal:

Lykta med
vitt sken fors
i cirkel.

“framat”

Taget (fordonssattet)
far foras forbi
stationsgrénsen eller
infartssignalen. Hel
siktfart géller inom
stationen eller, for tag,
tills tkl ger ”avgang”.

e) Foraren besvarar signaleringen med ljudsignalen "uppfattat”

Anm. 2. Tkl signalering enligt a), b) och d) kan utféras av en sérskild signalgivare, som far ge
signalerna endast efter uppmaning av tkl i varje enskilt fall.
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Medgivandetavla

9. En medgivandetavla finns vid stationsgréansen till en fjarrbevakad station. Om det vid Tavlan har ingen motsvarighet i Sdo-82.
stationsgransen finns infartssignal, ar medgivandetavlan uppsatt pa denna. Annars ar
medgivandetavlan uppsatt invid den ersattande huvudsignaltavlan.

Benamning Signalbesked Betydelse vid tagfard,
vut och A-fordonsféard

tavla tillaten — eller huvudsignaltavlan
kontrollera far passeras enligt
véxlar och reglerna i avsnitt 9.2.9,
hinderfrihet” punkt 9-10.

E Medgivande- | "rorelse Infartssignalen i ”stopp”

Anm. En medgivandetavla kan finnas uppsatt dven vid stationsgréansen till en station som har
dvergatt fran att vara fjarrbevakad till att vara stangd.

Orienteringstavla for huvudsignal

10. En orienteringstavla for huvudsignal kan vid behov finnas for att orientera lokps om Motsvarar S40-82 § 10:6b.
en infartssignal, stationsgranstavla eller lastplatssignal. Den dvre skylten &r gul med
urtaget eller svart mittparti. Den undre &r svart och vit.

Bendmning Betydelse

Orienterings- | Anpassa hastigheten sa att rorelsen om
/\ tavla for nddvéandigt kan stanna vid stations-

huvudsignal | grénsen resp. fore véxeln vid lastplatsen.
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2.2.3 Dvéargsignal, dvargsignalsluttavla

Dvargsignal

1. Dvargsignaler anvands for att reglera rorelser vid véxling och for att utgora skydd for
tagvagar. Forutom vid véxling galler de vid tagfard, vagnuttagning och A- och B-

fordonsfard.
Signalbild | Signalbesked Betydelse
“vagratt” “stopp” Signalen far inte passeras utan
@ medgivande.
"lodratt” “rorelse tillaten | Signalen far passeras.
— frivag” Véxlar och spérsparrar pa
dvargsignalstrackan (se punkt 3
nedan) ar kontrollerade och I3sta.
Dvargsignalstrackan ar hinderfri.
snett “rorelse tillaten | Vid vaxling, vut, A- och B-
vénster” —hinder finns” | fordonsfard:

Signalen far passeras.

Vixlar och sparspérrar pa
dvargsignalstrackan ar
kontrollerade och lasta.

Nagot av nedanstaende galler:

e Fordon finns pa
dvargsignalstréckan.

e Fordon finns i farlig narhet
pa anslutande spér.

e Sarskild forsiktighet maste
iakttas av nagot annat skal.

Vid tagfard:

Signalen far inte passeras utan

medgivande.

Dvaérgsignaler forekommer inte i S40-82.
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snett "rorelse tillaten | Vid vaxling, vut, A- och B-
9. hdger” — kontrollera fordonsférd:
O vaxlar och Signalen far passeras.

hinderfrihet Den som haller uppsikt maste

kontrollera sparet bade med
avseende pa hinderfrihet och pa
véxlars och sparsparrars lagen.
Vixlar och sparsparrar bortom
signalen &r i regel lokalfrigivna.

Vid tagfard:
Signalen far inte passeras utan
medgivande.

2. Endvargsignal som visar "stopp” pa en bevakad station far passeras efter muntligt
medgivande av tkl i varje enskilt fall.
En dvargsignal som visar "stopp” pa en obevakad station far passeras sedan thfh,
tillsyningsmannen eller vaxlingsledaren har undersokt att det kan ske utan fara.

Motsvarande galler aven vid tagfard om dvargsignalen visar signalbilden “snett
vénster” eller ”snett hoger”.

3. Endvargsignal som visar signalbild "lodratt™ eller “snett vanster” kontrollerar en
viss stracka, dvargsignalstrackan. Den slutar vid den forsta av féljande:
e endvargsignal
e endvargsignalsluttavla
e en stoppbock
e stationsgransen mot linjen.

4. Om flera vaxlingssatt eller smafordon ska framféras efter varandra, galler signalbild
“lodratt” och “snett vanster” endast det forsta. Efterfoljande véaxlingssatt och sma-
fordon maste avvakta tills signalen har visat ”stopp” och darefter pa nytt signalbild
”lodrétt”, “snett vanster” eller ”snett hdger”.

5. Endvargsignal langs en tagvag kan forvantas visa signalbild "lodratt” nar foregaende
huvudsignal visade "kor”. Vid sikrad rorelse vid tagfard, vagnuttagning och A-for-
donsférd ska signalbilderna ”snett vanster” och “snett hoger” normalt inte upptrada.
Skulle en dvargsignal ovantat visa ndgon av dessa signalbilder, ska foraren snarast
stanna och kontakta tkl.
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Dvargsignalsluttavla

6. Dvargsignalsluttavla kan finnas for att markera slutpunkten for en dvargsignal-
strécka.
Bendmning Betydelse
Dvérgsignalsluttavla | Slutpunkt for en dvargsignalstracka.
2.2.4 Signaler for tilldten hastighet

Hastighetstavla

1.

Hastighetstavlor satts upp vid borjan och slutet av en strdcka med permanent eller
tillfallig hastighetsnedsattning. Tavlan &r vit med grén kantrand och gréna siffror.
Pa tavla med kryss ar krysset svart. Tavlan kan vara forsedd med en tillaggsskylt
som anger att hastighetsnedsattningen géller endast for ett visst fordonsslag, endast
till ett visst spar eller dylikt. Tillaggsskylt for plankorsning ar gul med svart "V,

plankorsning

Benadmning Betydelse
Hastighets- Den storsta tillatna hastighet som galler
tavla, fran tavlan, i km/h.
begynnelse-
tavla
Hastighets- Den storsta tillatna hastighet som galler
tavla, fran tavlan, i km/h. D& framsta fordonet
begynnelse- har passerat plankorsningen galler ater
tavla, den hastighet som gallde fére tavlan.
med tillaggs-

e skylt for

Motsvarar S&0-82 8§ 10:7. Hastighetstavla med ”V” saknas i S40-82.
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Benadmning Betydelse
Hastighets- Fran tavlan galler banans storsta tillatna
tavla, hastighet.
sluttavla
Hastighets- Tavlan saknar signalbetydelse.
tavla
med kryss
Varsamhetstavla
2. Varsamhetstavlor kan ersatta hastighetstavlor vid en tillfallig hastighetsnedsattning. Motsvarar S&o-82 8§ 9:4. Mojligheten att orderge om annan lagre
De anvands ocksa vid B-arbete, se avsnitt 9.8. Tavlan &r gron med vit kantrand och hastighet finns enligt S&0-82 endast vid B-arbete.

baksidan &r vit med svart kryss. Nér nattsignaler anvéands, ska varsamhetstavla vid
B-arbete kompletteras med en lykta, som visar fast eller blinkande gront sken.

Bendmning Betydelse
Varsam- Sth fran tavlan &r (10/20), om inte
hetstavla foraren fatt order om annan lagre
hastighet.
Nedséttningen upphdr vid baksidan av

varsamhetstavlan i motsatt riktning.

Varsam-
hetstavla
(baksida)




MRO S#o (utg. 2 2014) 52 (247)

2.3 Skydd av punkter pa banan
23.1 Signaler fér vagskyddsanlaggning

Véagskyddssignal (V-signal)

1. V-signaler finns vid plankorsningar med en véagskyddsanlaggning. Signalen &r i regel Motsvarar Sao-82 § 8.5. Betydelsen vid smafordonsfard motsvarar
forsedd med en gul skylt med bokstaven ”V/”. VV-signalen &r placerad strax fore eller § 32:5 (for A-fordonsfard) och § 33:6 (for B-fordonsfard).
omedelbart efter korsningen. En V-signal som star mellan tva spar galler for bada Motsvarande bestimmelse for C-fordonsfard saknas i Sao-82.
sparen.

Signalbild | Signalbesked | Betydelse

7rott” stopp fore Vid tagfard och vagnuttagning:
plan- Tag och vut ska om mojligt
korsningen” | stanna fére plankorsningen. For
fortsatt fard, se avsnitt 4.2,

[ punkt 8. Undantag, se avsnitt
\w 4.2, punkt 4 och 5.

Vid véxling: Véxlingssattet ska
stanna fore plankorsningen. For

fortsatt fard géller avsnitt 9.1.4,
punkt 5.

Vid A-, B- eller C-fordonsfard:
Fordonet ska stanna fore
plankorsningen, men far
fortsatta om det inte finns hinder

for detta.
vitt” ’rorelse Véagskyddsanlaggningen spérrar
tillaten” vagtrafiken. Plankorsningen far

passeras.
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Vagskyddsforsignal (V-forsignal)

2.

V-forsignaler sétts vid behov upp fére plankorsningar dar foraren inte kan se
V-signalen i tid for att sdkert kunna stanna fore plankorsningen. Den &r en ljus-
signal med tre gula ljus6ppningar, placerade i form av ett V.

Anm. En V-férsignal kan galla for mer &n en vigskyddsanlaggning. Den &r da forsedd med
en tillaggsskylt med texten "Géller 2 vagar” eller dylikt.

Signalbild | Signalbesked Betydelse
"gula stopp fore Den foljande V-signalen
blinkar” plan- visar stopp fore plan-
korsningen” korsningen”.
"gula rorelse tilldten” | Den féljande V-signalen
' fasta” visar "rorelse tillaten”

Orienteringstavla for vagskyddsanlaggning

3.

En orienteringstavla kan finnas for att orientera lokps om en vagskyddsanlédggning.
Tavlan &r gul med urtaget eller svart mittparti. Tilldggstavlan &r gul med ett svart V.
Tavlan sétts upp vid den punkt dér V-signalen eller en eventuell VV-forsignal senast
ska kunna ses visa “rorelse tillaten”.

Bendmning Betydelse

Orienterings- | Om foraren inte kan se att \V-signalen eller
/\ tavla for V-forsignalen visar "rorelse tillaten”, ska

végskydds- hastigheten anpassas sa att rorelsen kan

anlaggning stanna fore plankorsningen.

v

V-forsignal saknas i S40-82.

Motsvarar S40-82 § 10:6c.
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2.3.2 Ovrigt

Sparsparrsignal

1. Sparsparrsignal satts upp vid behov vid bl.a. sparsparrar och stoppbockar. Spar-
sparrsignaler vid rorliga objekt som sparsparrar ar vridbara mekaniska signaler, i
form av en skérm eller i form av en lykta, som ndr nattsignaler anvénds ar upplyst

inifran. Sparsparrsignaler vid fasta hinder &r signaltavlor.

2. Vid flera spar i bredd galler att en sparsparrsignal med vagratt svart streck, placerad
mellan tva spar, galler for det narmaste sparet pa bada sidor. En sparsparrsignal med
lutande svart streck galler for det spar som det svarta strecket lutar mot.

Signalbild

Signalbesked

Betydelse

“balk”

’stopp”

Signalen far inte
passeras.

Signalen far inte passeras
(galler for sparet till
hdger).

Signalen far inte passeras
(galler for sparet till
vanster).

“rektangel”

=ROMIZHO

"rorelse
tillaten”

Signalen far passeras.

Motsvarar Séo-82 § 8:4.
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Hindertavla

3. En flyttbar hindertavla anvands for att stanga av ett ofarbart spar eller for att skydda
en arbetsplats vid A- eller B-arbete. Hindertavlan placeras i eller bredvid det spar
som den galler fér. Tavlan &r réd med gul eller vit kantrand.

Benadmning | Signalbesked | Betydelse

——e.

A

Hinder- ’stopp” Tavlan far inte passeras. En
tavla tavla vid B-arbete far dock
passeras sedan tsm for
arbetet gett handsignalen
“framat”.

Vattenkranlykta

4. En vattenkranlykta &r en ljussignal som kan visa rott eller vitt fast sken. Den satts
upp vid behov. Lyktan &r tdnd, ndr nattsignaler anvénds. Den behover dock inte vara
tand, om vattenkranen &r last i undansvangt lage.

Signalbild | Signalbesked Betydelse

’rott” stopp” Signalen far inte passeras. Vattenkranen hindrar
rorelse pa sparet.

"vitt” “rorelse tillaten” | Signalen kan passeras. Vattenkranen hindrar
inte rorelse pa spéret.

Motsvarar Sd0-82 § 9:5. Undantaget for B-arbete finns i § 31:7.

Motsvarar S40-82 § 8:6.
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2.4 Tags avgang

Handsignal "'klart fér avgang" i samband med tags avgang

1. Innan ett stillastaende tdg med sarskild tAgbefalhavare avgar fran en lokalbevakad
station utvaxlas handsignalen klart for avgang™ mellan thfh och tkl.

Signalbesked | Betydelse i samband med
tags avgang
Dagsignal: “Klart for Nagot av foljande:
En utstrackt | avgang” o bekréftelse till tkl fran
arm fors tbfh att allt &r klart for
flera ganger tagets avgang enligt
uppat och avsnitt 9.2.7, punkt 9.
nedat. o friga frén tkl: ar taget
klart for avgang?

Nattsignal: o bekréftelse frén tkl pa
Lykta med att en handsignal
groént sken “klart for avgang” ar
fors sakta uppfattad.
flera ganger
fram och
ater i sidled.

Anm. 1. Handsignalen ”Kklart for avgang” anvands aven i annan betydelse i samband med férares
moteskontroll, se avsnitt 2.8.3, och som meddelande fran thfh till lokps att ett behovsuppehall inte

behdvs, se avsnitt 2.5, punkt 12.

Anm. 2. Innan tbfh ger “klart for avgang” utvaxlas vid behov signalen “klart” med 6vrig personal

pa taget, se avsnitt 2.8.4, punkt 7.

Motsvarar Sa0-82 § 9:2b.
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Handsignal ""avgang" fran tagbefalhavare
Den beskrivna signaleringen motsvarar S40-82 § 9:2a.

2. Handsignalen "avgang” ges av sarskild tbfh till lokps i féljande fall:
9 vgang - ges av I ! ps 1701 Bestdmmelsen om ndr signalen skall ges motsvaras av § 65:3

o fore ett stillastdende tags avgang fran en annan trafikplats &n en lokalbevakad
station, och

e daett tdg som stannat pa linjen ater kan foras vidare.

”Avgang” ges dock inte om taget stannat enbart
o darfor att en infartssignal har visat stopp, eller

e darfor att handsignalering for stoppsignalpassage har uteblivit vid en
lokalbevakad station utan infartssignal eller

o darfor att "framat” fran tsm for ett B-arbete har uteblivit, eller
e under infart till en fjarrbevakad station (se avsnitt 9.2.9, punkt 9-10).

Signalen fér inte ges muntligt.

Signalbesked Betydelse

Dagsignal: | “avgang” Taget ska sattas i

Ena armen gang.
fors sakta i
cirkel.

Nattsignal:

Lykta med
gront sken
fors sakta i
cirkel.

Anm. Innan thfh ger “avgang” utvéxlas vid behov signalen “klart” med Gvrig personal pa taget, se
avsnitt 2.8.4, punkt 7.

3. Vid behov besvarar lokps signalen "avgang” med ljudsignalen "uppfattat”, se avsnitt
2.8.4, punkt 8.

Anm. Om foraren inte kan &tlyda signalen genast, méste féraren avvakta att avgéng” ges pa nytt.
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Handsignal ""avgang" fran tkl

4. Handsignalen "avgang” ges av tkl till lokps fore ett tags avgang fran en lokalbevakad Den beskrivna signaleringen motsvarar Sdo-82 § 9:1.
station. Signalen far inte ges muntligt. Bestdammelsen om nar signalen skall ges motsvaras av § 65:2

Signalbesked Betydelse

Dagsignal: | “avgang” Stillastdende tag ska
sattas igang, och tag i
rorelse far fortsatta.
Taget far foras ut pa
nasta bevaknings-
stracka.

Staven férs
sakta flera
ganger fram
och ater i
sidled.

Anm. Om
uppgiften

Tkl medfol-
jer taget”
finns i tdt eller
S-order, ges
dagsignalen
med armen
ford i cirkel,
enl. punkt 2.

Nattsignal:

Lykta med
gront sken
fors sakta i
cirkel.

5. Vid behov besvarar lokps signalen "avgang” med ljudsignalen “uppfattat”, se avsnitt
2.8.4, punkt 8.

Anm. Om foéraren inte kan atlyda signalen genast, maste foraren avvakta att ”avgang” ges pa nytt.
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"Avgang" fran tkl med A-signal

6. A-signal dr en signalinrattning med vilken tkl kan ge "avgang” till stillastdende tag, i
stéllet for att anvanda handsignal "avgang”.

Signalbild | Signalbesked Betydelse

"gult “avgang” Stillastaende tag ska séttas
blinkande igang. Taget far foras ut pa
A” nésta bevakningsstracka.

(Skenet ar
blinkande)

Anm. Betréaffande “stopp” med A-signal, se avsnitt 2.8.1, punkt 3.
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2.5

Tags ankomst

Orienteringstavla for trafikplats

1.

En orienteringstavla kan finnas for att orientera lokps om en héllplats eller en
lastplats utan lastplatssignal. Tavlan &r gul med urtaget eller svart mittparti.

Benamning Betydelse vid tagfard

Orienterings- | Anpassa hastigheten s att tdget kan stanna
tavla for vid trafikplatsen om s ska ske.

trafikplats

Ljudsignal tdg kommer”

2.

Foraren pa ett tag eller en vut ska ge ljudsignalen “tdg kommer” med tyfon eller

vissla som ankomstsignal for att for tkl ange att tdget narmar sig stationsgransen eller

en inre infartssignal. Signalen ges

e vid en lokalbevakad station med infartssignal om den visar ”stopp” eller en for
taget felaktig signalbild

¢ vid en lokalbevakad station utan infartssignal for taget (vut), om tkl inte visar
“framat”

e vid en station som enligt tdt eller order &r obevakad, men dar infartssignalen
visar “stopp” eller det finns en huvudsignaltavla uppsatt vid stationsgransen.

Signalbesked | Betydelse

[ "t3g kommer” | Foraren anmaler att taget (vut) narmar sig.

Ljudsignalen ”tdg kommer” anvands dven som varningssignal, se avsnitt 2.8.1,
punkt 1.

Anm 1. Bestdmmelserna galler i tillampliga delar om méjligt &ven vid A-fordonsférd.

Anm 2. Jarnvédgen kan bestdmma

e att "tdg kommer” inte ska ges vid en viss station eller infartssignal eller

e att "tdg kommer” vid en viss station alltid ska ges vid en viss angiven punkt.
Dessa undantag anges i tdtboken del A.

Motsvarar Séo-82 § 10:6a.

Motsvarar S40-82 § 14:1a och b.

Anmarkning 1 &r en utvidgning gentemot S&0-82 och féranleds av
att infartssignalen foreslas galla aven for A-fordonsfard.
Anmarkning 2 syftar till att géra det mojligt att foreskriva att
kontakt med tkl ska ske pa annat satt for att undvika for
omgivningen stérande signalgivning eller att signalen alltid ska ges
for att i tid uppmarksamma tkl pa att tiget narmar sig. Signalen “tag
kommer” ges da innan lokps kunnat iaktta infartssignalens
signalbild.
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Ljudsignal ""beredd"

3.

Ljudsignalen “beredd” ges med tyfon eller vissla fran tag eller vut

a) fore en infartssignal eller huvudsignaltavla i foljande fall (se dven avsnitt 9.2.9):

e ndr taget (vut) nalkas en infartssignal som visar “stopp” eller en for taget
felaktig signalbild pa en station som enligt tdt eller order (S11) ar

lokalbevakad eller obevakad.
e nar taget (vut) nalkas en huvudsignaltavla vid stationsgransen till en station

som enligt tdt eller order (S11) &r lokalbevakad, dock inte om tkl visar

“framat”.

e ndr taget (vut) nalkas en huvudsignaltavla vid stationsgransen till en station

som enligt tdt eller order (S11) &r obevakad.

b) inne pé en lokalbevakad station som svar pa stillahallen stoppsignal fran tkl
under tagets infart (se avsnitt 9.2.10 och avsnitt 2.2.2, punkt 3).

Signalbesked

Betydelse

"beredd”

N&r beredd har givits vid en infartssignal
eller huvudsignaltavla: Foraren &r beredd
pa hinder och sparandring, eller pa att
bevakningen kan ha tagits upp pa en
station som enligt tdt eller order &r
obevakad.

Nar beredd har givits som svar pa

stillahallen stoppsignal inne pa en station:

Foraren har uppfattat den stillahallna
stoppsignalen fran tkl och ar beredd att
stanna.

Anm. 1. Bestammelserna géller i tillampliga delar om mojligt &ven vid A-fordonsfard.

Anm. 2. Jarnvégen kan bestdmma att "beredd” inte ska ges vid en viss infartssignal eller

huvudsignaltavla, och att foraren i stallet ska kontakta tkl sedan taget (vut) har stannat. Dessa

undantag anges i tdtboken del A.

Anm. 3.”Beredd” ska ges forst sedan sa lang tid har forflutit efter ett foregaende “tag
kommer” enligt punkt 2, att tkl ges mdjlighet att stélla infartssignalen till ”kor” eller visa
“framat” enligt avsnitt 9.2.9, punkt 6.

Motsvarar S&0-82 8§ 14:2. Punkt b) avser signalering enligt § 73:3
och 7.

Anmarkning 1 &r en utvidgning gentemot S&0-82 och féranleds av
att infartssignalen foreslas galla dven for A-fordonsfard.
Anmarkning 2 syftar till att undvika fér omgivningen stérande
signalgivning.

Anmarkning 3 har tillkommit som en praktisk anvisning.



MRO S#o (utg. 2 2014) 62 (247)

Stationsgranstavla

4. Stationsgranstavla, vand mot linjen, finns for att markera stationsgransen, om det Motsvarar Sao-82 § 10:9.

inte finns nagon infartssignal eller om denna ar placerad innanfor stationsgransen.
Tavlan ar gul och svart.

Benadmning

Stationsgranstavla

Pastigningssignal

5. Pastigningssignal kan finnas vid en trafikplats. Skarmen ar gul med rod kantrand. Motsvarar S40-82 § 10:4.
Den kan vridas vinkelratt mot sparet at bada hall eller vara vriden langs med sparet.

Benamning | Betydelse vid tagfard

Pastignings- | Skarmen vand mot taget: Tag med
signal behovsuppehall for pastigande ska stanna
vid trafikplatsen.

Skarmen vand langs sparet (normallage):
Ingen betydelse.

Anm. 1. Jarnvagen kan medge att pastigningssignal med annan utformning anvands.

Anm. 2. Thfh ska ombesorja att pastigningssignalen fore tagets avgang aterstalls till
normalléage.
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Uppehalistavla (U-tavla)

6.

U-tavlor géller for resandetdg med uppehéll for trafikutbyte. De kan finnas vid en

trafikplats for att ange tagets stopplats.

U-tavlor ar forsedda antingen med bokstaven U eller med siffror som anger tag-
langden i vagnsaxlar, verksamt lok oréknat. Finns flera U-tavlor &r den sista markt

med ”U” och de évriga med siffror.

U-tavla med ”U” kan vara fast placerad eller flyttbar.

Tavlorna ar vita med svarta tecken.

Pa U-tavlan kan finnas ett svart streck, som &r horisontellt, nar tavlan galler for det
narmaste sparet pa bada sidor, och annars luta mot det spar, som tavlan géller for.

Ben&mning

Betydelse

U-tavla

U-tavla med
taglangd

Stopplats for tag med den taglangd som
anges pa U-tavlan.

Finns ingen U-tavla som motsvarar
taglangden galler:

e  Etttdg som &r kortare eller langre &n
vad en U-tavla med siffror anger ska
stannas fore resp. efter tavlan enligt
forarens uppskattning.

e  Taget ska dock stannas senast vid en
tavla med U.

e  Finns det ingen U-tavla med siffror,
anger tavlan med U stopplatsen,
oberoende av taglangd.

Motsvarar Sd0-82 § 10:3.

Bestammelsen om att tag, vars langd inte svarar mot ndgon U-tavla
med siffror, skall stannas enligt forarens uppskattning, saknas i Séo-
82.
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Handsignal "'stopp", rorlig stoppsignal (for att ange stopplats)

10. Tkl eller tbfh kan visa rorlig stoppsignal for att ange tagets stopplats. Enligt So-82 § 72:2 skall stoppsignal ges till taget nar det skall
stanna — men om sadan uteblir skall taget stanna pa lampligt stalle.
- Bestammelsen &r dndrad till att sadan signal kan ges. Bestammelser
- = Dagsignal: "stopp” Stanna snarast om tags stopplats finns i avsnitt 9.2.12, punkt 4.

Uppstrackta armar mojligt.
fors flera ganger
fram och ater i
sidled.

Signalbesked Betydelse vid tagfard

Dagsignal:

En utstrackt arm
fors flera ganger
fram och ater i
sidled av en person
som aker pa fordon.

Nattsignal:

Lykta med rott sken
fors flera ganger
uppat och nedat.

Dagsignal:

Raod utvecklad
signalflagga fors
flera ganger fram
och ater i sidled.

Som dagsignal ger tbfh signal med armarna och tkl med signalflagga.

Anm. Om det behovs for att minska tagets hastighet kan den rorliga stoppsignalen forberedas
med signalen "sakta”, se punkt 11 nedan.
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Handsignal "'sakta' eller "klart for avgang” till tdg med behovsuppehall

11. Handsignal "sakta” ges till lokps pa tdg med behovsuppehall
e av tkl for en lokalbevakad station, om uppehall behdvs for pastigande,
e av tbfh, om uppehall behdvs for avstigande.

Signalbesked Betydelse

Dagsignal: “sakta” Téget ska stanna vid
trafikplatsen for av-

En arm strackt rakt o
eller pastigning.

uppat.

Nattsignal:

Lykta med fast
gront sken halls
stilla.

Anm. Signalen “sakta” kan &ven ges till tdg med fast uppehall for att forbereda lokps pa en
rorlig stoppsignal, se punkt 10 ovan.

Den beskrivna signaleringen aterfinns i Sdo-82 § 72:5.
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12. Handsignal "klart for avgang” ges till lokps pa tdg med behovsuppehall av thfh, om
uppehall inte behovs for avstigande.

Signalbesked

Betydelse

Dagsignal:
En utstrackt
arm fors
flera ganger
uppat och
nedat.

Nattsignal:

Lykta med
gront sken
fors sakta
flera ganger
fram och
ater i sidled.

“klart for
avgang”

Taget behdver inte
stanna for avstigande
vid trafikplatsen.

Tkl besked att uppehall inte behdvs for pastigande lamnas genom signalen "avgang”,

se avsnitt 2.4, punkt 4.

Motsvarar Séao-82 § 9:2b.



MRO S#o (utg. 2 2014)

67 (247)

2.6

1.

Leda vaxling
”Framat”
Signalbesked | Betydelse

Dagsignal: | “framat” Dragfordonet ska dra

Bada ovriga fordon. Om

armarna dragfordonet &r ensamt

halls eller har fordon kopplade

utstrackta till bada &ndar, ska
dragfordonet ga at det hall
varét dess framande ar

—— riktad. Ralshussatt med

Nattsignal: fasta slutsignallyktor ska

Lykta med ga at det hall varat dess

v_i_tt sken _ framéande &r riktad.

f(?rs sakta i | tveksamma fall ger

cirkel. signalgivaren muntligt
besked om i vilken
riktning véxlingssattet ska
ga.

Anm. Betraffande utmérkning av framanden for ett dragfordon, se avsnitt 2.8.2, punkt 4.

Motsvaras av S40-82 § 9:2f. Bestammelsen om ralsbussatt har
tillkommit.
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2.

”Back”

Signalbesked

Betydelse

Ena armen
fors sakta
flera
ganger
fram och
ater i
sidled.

Dagsignal:

Lykta med
vitt sken
fors sakta
flera
ganger
fram och
ater i
sidled.

Nattsignal:

nbackn

Dragfordonet ska skjuta
dvriga fordon. Om
dragfordonet &r ensamt
eller har fordon kopplade
till bada andar, ska drag-
fordonet ga at det hall varat
dess bakénde ar riktad.
Raélsbussétt med fasta
slutsignallyktor ska gé &t
det hall varét dess bakande
&r riktad.

I tveksamma fall ger
signalgivaren muntligt
besked om i vilken riktning
véxlingssattet ska ga.

Anm. Betraffande utmérkning av bakénden for ett dragfordon, se avsnitt 2.8.2, punkt 4.

Motsvaras av S&0-82 § 9:2g. Bestammelsen om rélsbussétt har
tillkommit.
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3.

”Sakta”

Signalbesked

Betydelse

Ena armen
halls

Dagsignal:

uppstrackt.

Lykta med
gront sken

Nattsignal:

halls stilla.

"sakta”

Hastigheten ska minskas,
sa lange signalen ges.

Nér signaleringen upphdr,
ska hastigheten vara
ofdrandrad tills nasta
signal ges.

”Sakta framat” och “sakta back”

Om hastigheten ska vara lag redan fran igangsattningen, kan “sakta framat” eller
”sakta back” ges muntligt eller med handsignal. Med handsignal ges

e “sakta framat” genom att signalgivaren forst ger “sakta” och sedan "framat”
e sakta back” som nattsignal genom att signalgivaren forst ger ”sakta” och sedan

”back”

e ”sakta back” som dagsignal enligt féljande:

Signalbesked

Dagsignal:

Ena armen halls
uppstréackt och
andra armen fors
sakta flera ganger
fram och tillbaka i
sidled.

"sakta back”

Motsvaras av Sd0-82 § 9:2e.

Motsvaras av Sd0-82 anm 3 till § 9:2f och anm 7 till § 9:2g.
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5.

Rorlig stoppsignal

Signalbesked | Betydelse
Dagsignal: ’stopp” Stanna snarast
Uppstrackta mojligt.
armar fors flera
ganger fram och
ater i sidled.
Dagsignal:

En utstrackt arm
fors flera ganger
fram och ater i
sidled av en
person som aker
pa fordon.

Dagsignal:

R&d utvecklad
signalflagga fors
flera ganger
fram och ater i
sidled.

Nattsignal:

Lykta med vitt
sken fors flera
ganger uppat
och nedat.

Motsvaras av S&d0-82 § 9:2d och 9:3.
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6. “Kopplet”
Signalbild Signalbesked Betydelse:
Dagsignal: “kopplet” Fordonens buffertar
mot varandra sammankoppling eller
och hinderna isdrkoppling av fordon.
slas samman
flera ganger
dver huvudet.
Nattsignal: Omvéxlande gront och
vitt sken fran lykta, upprepat flera
ganger.
2.7 Bromsprovning m.m.
1. ”Bromsa”
Signalbild Signalbesked | Betydelse:
Dagsignal: “bromsa” Foraren ska satta till

\

Ena armen fors
sakta i en halv-
cirkel utat och
uppat, halls
sedan stilla ett
dgonblick och
fors darefter
hastigt ratt
nedat.

tryckluftsbromsen.

Motsvaras av Sa0-82 § 9:2.h

Motsvaras av S40-82 § 9:2j.
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2.

Signalbild

Signalbesked

Betydelse:

Nattsignal:

Lykta med vitt
sken fors sakta i
en halvcirkel
utat och uppat,
halls sedan stilla
ett dgonblick
och fors darefter
hastigt ratt
nedat.

”Lossa”

Signalbild

Signalbesked

Betydelse:

Dagsignal:

Ena armen halls
strackt uppat,
medan handen
svéngs fram och
ater i sidled.

Nattsignal:

Lykta med vitt
blinkande sken
(en lykta med fast
vitt sken kan
vridas hastigt at
sidorna, s att ett
blinkande sken
framtréder)

”lossa”

Foraren ska lossa
tryckluftsbromsen.

Motsvaras av S&o0-82 § 9:2k.
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3.

"Klart”

Signalbesked

Betydelse i samband
med bromsprov

Dagsignal:
Ena armen halls
utstrackt.

Nattsignal:

Lykta med gront
blinkande sken
(en lykta med
fast gront sken
kan vridas
hastigt &t
sidorna, sa att
ett blinkande
sken framtrader)

"Kklart”

Bromsprovet ar Klart.

Anm. Handsignalen "klart” anvénds &ven i allmén betydelse, se avsnitt 2.8.4, punkt 7.
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2.8 Ovriga signaler
28.1 Signaler for varning och fara

1. Ljudsignal "'tag kommer"

Ljudsignalen "tag kommer” ges som en varningssignal med tyfon eller vissla.

Signalbesked Betydelse

[ "tdg kommer” | Varningssignal

Signalen ska ges i foljande fall:

e vid en ljudsignaltavla, enligt reglerna i avsnitt 2.8.4, punkt 6,

e upprepade ganger nar ett tag eller en vut befinner sig vid en orienteringstavla for
vagskyddsanl&ggning, och foraren inte kan se att \V-signalen eller V-forsignalen
visar "rorelse tillaten”,

e upprepade ganger nar ett tag eller en vut ndrmar sig en V-signal som visar
stopp fore plankorsningen”, och riskerar att inte kunna stanna fore plan-
korsningen,

e nar foraren bedomer att personer i eller i farlig narhet av spéret behover varnas
(nar personer behover varnas vid igangsattning eller vid lag hastighet, far
signalen inskrénkas till ett kort ljud),

e nér foraren ser att ett vagfordon narmar sig en plankorsning, och det ser ut som
att det inte kommer att stanna.

Signalen ges dven med annan betydelse i vissa fall vid tags ankomst till en station, se

avsnitt 2.5, punkt 2.

Anm. Bestdmmelserna géller i tillampliga delar &ven vid vaxling och om méjligt vid
smafordonsfard.

Motsvaras av S80-82 8§ 14:1c-f, samt § 14:5c¢. Det sista betraktas i
S40-82 som signalen "uppfattat” men har som "tag kommer”
inskrankt till ett kort ljud. Signalbeskedet "uppfattat” &r ologiskt i
sammanhanget.
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2. Rorlig stoppsignal
Rorlig stoppsignal ges om det behdvs for att undvika fara.

Signalbesked | Betydelse Motsvaras av S&0-82 § 9:2d, § 9:3 och § 4:1a.
Dagsignal: ’stopp” Stanna snarast
Uppstrackta armar mojligt.

fors flera ganger
fram och ater i
sidled.

Dagsignal:

En utstréckt arm
fors flera ganger
fram och ater i
sidled av en
person som aker
pa fordon.

Nattsignal:

Lykta med rott
eller vitt sken fors
flera ganger uppat
och nedat.

Dagsignal:

Rod utvecklad
signalflagga fors
flera ganger fram
och ater i sidled.
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5.

Signalen bor besvaras med "uppfattat”, se avsnitt 2.8.4, punkt 8. Om signalen ges till
ett stillastdende fordonssatt, innebar det att signalgivaren atertar en nyligen given
signal, som innebar att fordonssattet skulle ha satts igang.

Vid véxling och nar tag ska stanna vid en trafikplats anvinds rorlig stoppsignal dven

nar det inte ar fraga om nagon fara.

”Stopp” med A-signal

Signalbild | Signalbesked Betydelse

”rod blink” | "stopp” Stanna sharast mdjligt.

Anm. 1. Betraffande “avgang” med A-signal, se avsnitt 2.4, punkt 6.
Anm. 2. Jarnvégen kan besluta att det réda skenet ska vara fast i stéllet for blinkande.

Ljudsignal "fara™ (vissla/tyfon)

Ljudsignalen “fara” ges med vissla eller tyfon med nagon av foljande betydelser:

Signalbesked

Betydelse

00000 0 | firy”
(upprepade korta)

e Nodbromsning behdvs, eller

e  Taget lyckades inte stanna vid
infartstagvagens slutpunkt och star
inte hinderfritt for andra tagvagar
(signalen ges for att uppmérksamma
tkl), eller

e Personer behdver varnas for
Overhéngande fara.

Ljudsignal "fara™ (summer/ringklocka/enklangsklocka)

Ljudsignalen "fara” ges med summer/ringklocka/enklangsklocka av sarskild tbfh

eller annan personal pa taget.

Signalbesked

Betydelse

00000 0 | firy”
(upprepade signaler)

Stanna sharast mojligt.

Motsvaras av S40-82 8§ 14:4. Sista punkten saknar motsvarighet i
Séo-82.

Signaler med enklangsklocka o dyl saknas i Sdo-82.
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2.8.2 Signaler pa tagsatt, fordonssatt och vaxlingssatt

Frontsignal pa tag

1. Vid tagfard ska frontsignal visas i form av vitt fast sken framat pa det framsta
fordonet fran en eller flera lyktor eller stralkastare, nar nattsignaler anvands. Pa tag
med hdgre sth an 30 ska om mojligt vitt fast sken fran stralkastare visas dven nar
dagsignaler anvands.

Slutsignal pa tag

2. Vid tagfard ska slutsignal finnas pa det sista fordonet. Nar dagsignaler anvéands ska
det pa vardera langsidan finnas en slutsignalskarm eller slutsignallykta, vit eller gul
med rétt mittparti. Nar nattsignaler anvands, ska slutsignallyktor anvéndas. Slut-
signallyktan ska da visa rétt sken bakat och vitt sken framat. Skenet kan vara fast
eller blinkande.

Undantagsvis far slutsignal foras bara pa den ena sidan (forarsidan) eller, nar natt-
signaler anvinds, slutsignalen pa den motsatta sidan besta av en slutsignalskarm.

P& tagsatt, som bestar av endast lok (ett eller flera) ska slutsignaler inte finnas. Nar
nattsignaler anvands, ska i stallet rott sken visas bakat.

Pa andra fordon an det sista i ett tagsatt far det inte finnas slutsignalskarmar eller
slutsignallyktor. P& verksamma dragfordon far dock rétt ljus vara tant bakat mot det
narmaste fordonet.

Pa rélsbusstdg med fasta slutsignallyktor ska dessa vara tanda langst bak pa det sista
fordonet, och visa rétt sken bakat och vitt sken framéat. Ovriga slutsignallyktor ska
vara slackta. Om det saknas fasta slutsignallyktor, tillampas bestammelserna for
fordon som bestar av endast lok.

Vagnuttagning och smafordonsfard

3. Vid vagnuttagning och smafordonsfird behdver frontsignal och slutsignal inte
finnas, nar dagsignaler anvands. Om foraren pa vut ar tsm, ska det dock finnas
minst en slutsignal pa det sista fordonet, om fordonsséttet innehéller vagnar.

Nar nattsignaler anvands, ska vitt sken visas framat och rétt sken bakat. Nattsignal-
erna ska visas dven nar fordonssattet (smafordonet) star stilla pa ett tagspar pa linjen
eller en obevakad station.

Punkt 1 och 2 motsvarar Sd0-82 § 15. Begreppet frontsignal
anvands inte i S&o0-82.

Motsvarar Séo-82 § 17.
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Vaxling

4. Vid véxling galler inte bestammelserna om frontsignal och slutsignal. | stéllet galler

att framandes- och bakandessignal ska visas pa verksamt dragfordon enligt féljande:
e Nar dagsignaler anvands, utgors framéandessignalen av tva rod-vit- eller rod-gul-

randiga framandesskarmar, pa anglok dock av skorstenen. Bakéandessignal

anvands inte.

Bendmning

Betydelse vid vaxling

N
S

Framandesskarm

Utmarker framanden pa ett annat
dragfordon 4n ett anglok.

e Nar nattsignaler anvands, bestar framandessignalen av ett eller flera vita fasta
sken pad samma satt som frontsignal enligt punkt 1 ovan. Bakéandessignalen
utgors av rott fast sken.

P4 rélshussatt med fasta slutsignallyktor utmarks i stallet bakanden av att dessa ar

tanda.

Anm. 1. En vagn, som alltid &r kopplad till dragfordonet (t.ex. tender), anses i detta avseende

tillhéra dragfordonet.

Anm. 2. Intet hindrar, att vitt sken visas samtidigt som det réda pa dragfordonets bakénde.

Ljudsignaler

5. "Bromsa"

Ljudsignalen “bromsa” ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked

Betydelse

”bromsa”

Handbromsning behdvs.

Signalen ges ocksa vid behov fran det framsta loket, nar tag med palok eller flera

verksamma lok ska minska hastigheten.

Motsvarar S40-82 § 16.

Anm 1 motsvaras i S40-82 av anm 4 till § 9:2f och anm 6 till § 9:2g.

Motsvarar Séao-82 § 14:9.
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6. ''Lossa bromsarna'

Ljudsignalen "lossa bromsarna” ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked

Betydelse

"lossa
bromsarna”

Handbromsning ska upphora.

Signalen ges ocksa vid behov

e nar tag eller vut med bemannad handbroms ska sattas i gang

e  fran det framsta loket, nar tdg med palok eller flera verksamma lok ska séttas
igang eller oka hastigheten.

7. Ljudsignal ""'samtal 6nskas"

Ljudsignalen ”samtal 6nskas” ges med vissla eller tyfon. Den kan ocksa ges av
foraren med summer/ringklocka/enklangsklocka.

Signalbesked

Betydelse

I .
(med vissla/tyfon)

(med summer/
ringklocka/
enklangsklocka)

”samtal
onskas”

Lokps énskar komma i kontakt med
sérskild thfh eller bromsare

Foraren dnskar komma i kontakt med
sarskild tbfh eller konduktor

Anm. Om samma ljudsignal ges av sérskild
tbfh eller konduktor, &r signalbeskedet "ingen
avstigande vid nasta tpl”, se punkt 8 nedan.

Motsvarar Sa0-82 § 14:10.

Motsvarar S&o-82 8§ 14:7. Signaler med enklangsklocka finns inte i
Sé0-82.

Signalen i Sa0-82 § 14:8, “unders6k bromsarna”, har utgatt. Den
kan i alla praktiska sammanhang erséttas av ”samtal dnskas”.
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8. Ovriga signaler for ralsbusstag

Nedanstaende signaler ges med summer/ringklocka/enklangsklocka pa ralsbusstag av

foraren resp. sarskild tbfh eller konduktor.

Signalbesked Betydelse
° ’stdng dorrarna” | Av sarskild tbfh/konduktdr: Trafikutbytet
ar klart.
Anm. Denna signal far inte ersitta "avgéng”
fran sarskild tbfh.
o0 ”ingen Av sarskild tbfh/konduktor:
avstigande vid Behovsuppehall for avstigande behover
nasta tpl” inte goras vid nésta tpl.
Anm. Om samma ljudsignal ges av féraren, ar
signalbeskedet "samtal dnskas”, se punkt 7
ovan.
000 “avstigande vid | Av sarskild tbfh/konduktor:
nasta tpl” Behovsuppehall for avstigande ska goras
vid nésta tpl.
000 ”kontrollera Av foraren: Sarskild tbfh/konduktor ska
dorrarna” kontrollera att alla dorrar &r ordentligt
stdngda.

2.8.3 Signaler vid forares moteskontroll

1. Ljudsignal "*har métande tdg kommit in"*

Ljudsignalen ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked

Betydelse

”har métande
tadg kommit in”

Foraren begar besked av Itkl om det eller
de tdg, som han ska kontrollera méte med,
har kommit in till stationen.

Detta signaleringssatt bor anvandas bara om inte nagot av de andra satten for
moteskontroll enligt avsnitt 9.2.7, punkt 3, kan anvandas.

Anm. Signalen anvands dven som allman fragesignal, se avsnitt 2.8.4, punkt 9.

Signaler med enklangsklocka finns inte i S&0-82.

Motsvarar S40-82 § 14:3a.
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2. Handsignal "'klart for avgang fran tkl

Signal enligt punkt 1 ovan besvaras av Itkl med handsignalen “klart for avgang”.

Signalbesked

Betydelse i samband med
forares moteskontroll

Dagsignal:
En utstrackt
arm fors
flera ganger
uppat och
nedat.

Nattsignal:
Lykta med
gront sken
fors sakta
flera ganger
fram och
ater i sidled.

“klart for
avgang”

Det eller de tag, som
foraren ska kontrollera
mote med, har kommit in
till stationen.

Anm. Signalen anvands dven i annan betydelse av sérskild thfh vid tdgs avgang fran en
lokalbevakad station, se avsnitt 2.4, punkt 1, och som meddelande fran tbfh till lokps att
behovsuppehéll inte behdvs, se avsnitt 2.5, punkt 12.

Det beskrivna signaleringssattet aterfinns i S40-82 § 63:2.
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2.8.4 Signaler for 6vrig information

1. Vaéxelskarm

Véxelskarmar ar vridbara mekaniska signaler, i form av en skirm eller en inifran
upplyst lykta. Vaxelskarmen &r placerad invid vaxelns tungspets, till vanster eller

hoger om sparet.

kurvlage.

Signalbild Signalbesked Betydelse
“rektangel” "raklage” Motvéxel som ligger i
rakléage.
“triangel” "raklage” Medvéxel som ligger i
rakléage.
”pil nedat” “kurvlage” Motvéxel som ligger i
/ kurvlage.
Anm. Pilen pekar at det hall
som véxeln leder till.
D cirkel” “kurvlage” Medvéxel som ligger i

Raklage innebar att vaxeln ligger till eller fran vaxelns rakspar eller det minst krokta
sparet. Kurvlage innebar att viaxeln ligger till eller fran vaxelns kurvspar eller det

mest krokta sparet.

Motsvarar Séao-82 § 10:1.
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2.

3.

Handsignal "'lagg om véxeln"

Signalbesked Betydelse

Dagsignal:
Armen fors

och sedan snett
nedat at andra
hallet och halls
kvar nagra
sekunder i slut-
laget.

sakta snett uppat

Nattsignal:
Lykta med vitt
sken fors sakta
snett uppat och
sedan snett
nedat at andra
hallet och halls
kvar nagra
sekunder i slut-
laget.

”l4gg om
véxeln”

Véaxeln begars
omlagd.

Anm. Rérelsen nedat ska vara riktad mot den véxel, som avses.

Ljudsignal "'l1agg om véxeln™

Ljudsignalen ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked

Betydelse

”lagg om véxeln”

Den véxel, som fordonssattet ska
passera, begdrs omlagd.

Motsvarar S40-82 § 9:2i.

Motsvarar Séao-82 § 14:6.
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4. Hinderpale

En hinderpéle kan st& mellan de sammanlopande sparen vid en vaxel eller | S40-82 namns hinderplen utan forklaring i § 1.38, forklaringen
sparkorsning. av infartstagvéag.

Benadmning Betydelse

Hinderpale Anger var hinderfrihetspunkten mellan

de sammanldpande sparen ar belagen.

Anm. Jarnvégen kan besluta att hinderpalen kan ha annat utseende.

5. Kilometertavla

Kilometertavlor kan finnas for lagesbestamning langs banan. Tavlan &r vit med Kilometertavlan omnamns inte i S&0-82.
svarta siffror.
Benamning Betydelse
Kilometertavla Det tal som finns pé tavlan anger
43 banans langdmatning i kilometer,
raknat fran langdmatningens
utgangspunkt.
6. Ljudsignaltavla
En ljudsignaltavla anger att man ska ge ljudsignalen "tdg kommer”. Det forekommer Motsvarar S&0-82 § 10:8. Tillaggstavlorna V" respektive “dagtid”
tva typer av ljudsignaltavlor, triangelformad ljudsignaltavla och rektangelformad finns inte i S&o0-82.

ljudsignaltavla. En triangelformad ljudsignaltavla &r vit med svart eller urtaget mitt-
parti. En rektangelformad ljudsignaltavla &r svart med vitt eller urtaget mittparti.

En triangelformad ljudsignaltavia kan vara férsedd med tillaggsskylt “dagtid”.
Skylten ar rektanguldr med ett vitt och ett svart falt. Om tavlan avser en plankorsning
kan den (men behdver inte) vara férsedd med tillaggsskylt ”V”. Tillaggsskylten ar
rund och gul med ett svart V.

Anm. Bada tillaggsskyltarna kan forekomma pa samma signaltavla.
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Benamning Betydelse

Triangel- "Téag kommer” ska ges vid tavlan.
formad ljud- Om tavlan avser en plankorsning géaller:
signaltavla e ” . .

e “tag kommer” ska ges dven vid en
punkt ungefar mitt emellan tavlan
och korsningen (géaller ej pa jarnvag

Triangel- med sparvidd 600 mm).
formad ljud- | o Om sikten ar nedsatt (t.ex. pa grund
signaltavla av dimma, sndyra eller kraftigt regn)
meq ska “'tdg kommer” ges upprepade
~ tillaggsskylt ganger fram till korsningen.
J/ \\l "V”
v
\w_,/
Triangel- "Téag kommer” ska ges enligt reglerna
formad ljud- ovan, dock inte mellan klockan 22.00
signaltavla och 06.00.
med
I tillaggsskylt
“dagtid”
I
Rektangel- "Téag kommer” ska ges upprepade ganger
formad ljud- med bdrjan vid tavlan fram till den
signaltavla plankorsning som tavlan avser, dock bara

L]

i morker, nér sikten ar nedsatt (t.ex. pa
grund av dimma, snoyra eller kraftigt
regn), eller nér vagfordon narmar sig.
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7. Handsignal "klart" (allménna betydelsen)

Signalbesked

Betydelse

Dagsignal: Ena
armen halls
utstrackt.

Nattsignal:
Lykta med gront
blinkande sken
(en lykta med
fast gront sken
vrids hastigt at
sidorna, sa att
ett blinkande
sken framtrader)

“klart”

Nagot av foljande:

Bekraftelse pa att en
tidigare Overens-
kommen atgard ar
utford

Fraga: Ar den
tidigare Overens-
komna atgarden
utford?

Som bekraftelse pa
att en handsignal
“klart” &r uppfattad.

Anm. Betréffande anvandningen av handsignalen “klart” i samband med bromsprov, se avsnitt
2.7, punkt 3. Innan tbfh ger "klart for avgang” till tkl utvéxlas vid behov signalen "klart” med

oOvrig personal pa taget, se avsnitt 2.4, punkt 1.

Motsvarar Sd0-82 § 9:2c.
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2.9

Ljudsignal "uppfattat"

Ljudsignalen ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked Betydelse

° “uppfattat” Given signal ar uppfattad.

Signalen ges exempelvis for att besvara en signal, som inte kan eller ska lydas
genast. Den ges ocksé som svar pa “avgang” av tkl, nér ett tdg far passera stationen.

Ljudsignal "fragesignal”

Ljudsignalen ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked Betydelse

o0 fragesignal” Given signal ar inte uppfattad.

Anm. Ndr samma signal ges i samband med forares moteskontroll &r signalbeskedet i stéllet
“har motande tdg kommit in?”, se avsnitt 2.8.3, punkt 1.

Underrattelser om andrade signalmedel m.m.

Underrattelse ska anslas pa personalens ordertavla,

nér foljande signalmedel tas i eller ur bruk, flyttas eller &ndras:
huvudsignal

forsignal

S-tavla

slutpunktsstopplykta

V-signal

V-férsignal

A-signal

pastigningssignal

U-tavla

ljudsignaltavla,

nar placeringen av infartstagvagens slutpunkt pa en station flyttas pa annat sétt an
genom att ett signalmedel tas i eller ur bruk eller flyttas.

Har underrattelsen inte kunnat anslas senast ett dygn i forvag, ska forare pa tdg ges order
(S11) tills ordern har funnits anslagen i minst ett dygn.

Motsvarar Séao-82 § 14:5a,b.

Motsvarar S&o-82 § 14:3b.

Motsvarar Sd0-82 § 11. Upprékningen av signalmedel har utdkats.
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3 Sakerhetsbestammelser, allmant

3.1 Bestammelsernas atlydnad m.m.

Sakerhetsbestammelser far inte dsidoséttas, d&ven om det medfér forsening. Motsvarar Sao-82 § 20:1.

2. Vid tveksamhet om vilken av flera sakerhetshestdmmelser som géller i ett visst fall, Motsvarar S40-82 § 20:2.
ska den bestammelse tillimpas som ger storst sdkerhet.

3. Vid 6verhangande fara ska var och en vidta de atgarder som anses nédvandiga for att Motsvarar S40-82 § 20:3.
forebygga eller minska faran, &ven om atgarderna skulle avvika fran Séo.

4. Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot Sdo bestammelser kan av Motsvarar S&0-82 § 20:4.
jarnvagen stangas av fran sakerhetstjanst under langre eller kortare tid, oavsett om
missade eller tilloud har intraffat eller ej. Tl kan ta en vardslos eller olamplig person
ur tjanst med omedelbar verkan.

5. Den som ska tjanstgora i en viss befattning ar skyldig att neka tjanstgéra om han Forsta meningen motsvarar Sao-82 § 20:5. Bestimmelserna i andra
saknar behorighet eller om han inte anser sig vara fullt fortrogen med befattningen i och tredje meningen hanvisar till de bestammelser om olyckor och
fraga. Den som har varit med om en olycka eller ett tillbud ska tas ur tjanst enligt tillbud som skall finnas i jarnvagens sakerhetsstyrningssystem. De
jarnvagens regler. Den som har bevittnat en olycka eller ett tillbud kan begéra att har ingen motsvarighet i S&o0-82.

slippa tjanstgoring, enligt jarnvagens regler.

3.2 Samtal

Samtal i sikerhetstjanst ska goras sa korta som mojligt och vara entydiga. Vid samtal Avsnittet motsvarar S&0-82 § 21, men har utvidgats och i
ska de termer och uttryck som finns i Sdo anvéandas. Var och en maste medverka till tillampliga delar anpassats till BV s&0-00.
att inga missforstand uppstar. Vid tveksamhet ar man skyldig att fraga.

2. Tag ska bendmnas med sitt nummer.
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3. Vut, A-fordonsfard, B-fordonsfard, C-fordonsfard, A-arbete och B-arbete ska
bendmnas och identifieras enligt féljande:

vut ”vut” + tsm namn eller nummer fér vut enligt tdtboken del B
A-fordonsférd ”A-fordon” + tsm namn
B-fordonsférd "B-fordon efter tag 01"
C-fordonsfard ”C-fordon” + tsm namn
A-arbete ”A-arbete” + tsm namn
B-arbete ”B-arbete” + tsm namn

4. Samtal inleds med att parterna anger sin funktion i sékerhetstjanst. Namn eller
signatur ska uppges av den som lamnar ett meddelande med betydelse for
sakerheten.

5. Ett meddelande som ska skrivas ned ska repeteras av mottagaren. Aven viktigare
delar av andra samtal med betydelse for sdkerheten ska vid behov repeteras.
Repetitionen ska bekréftas av avsandaren. Avsandaren kan ocksa begéra repetition
av ett meddelande om tveksamhet har uppstatt.

3.3 Innehav av Sao, vko, klocka, tdt etc.

All personal i sakerhetstjanst ska inneha eller ha latt tillgang till: Sao, vko, klocka som
visar ratt tid samt beroende pa tjanstgéring antingen tidtabellsbok, tdgordning eller
grafisk tdt.

3.4 Fard i forarhytt

| den forarhytt varifran ett tag- eller fordonssatt mandvreras far hogst tre personer fardas,
om inte cta eller annan av jarnvégen utsedd person har medgett annat.

En person som inte tillhér jarnvagens personal ska dessutom ha sarskilt medgivande av
cta eller annan av jarnvagen utsedd person. Féraren har dock ratt att neka sddan person att
fardas i forarhytten, oavsett medgivande.

Motsvarar S40-82 § 22:1.

Motsvarar S&0-82 § 44:4. | Sao0-82 galler bestammelsen enbart tag.
Enligt S&0-82 ska person som inte tillhor jarnvégens personal intyga
att farden sker helt pa egen risk. Ett sadant intyg torde sakna
juridisk betydelse.
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4

4.1

4.2

Sparanlaggningen

Indelning

Banan indelas i stationer och linjen. Med en station avses ett siddant avgransat
omrade av banan, som det ar mojligt for en Itkl att Gvervaka, direkt eller med hjélp
av en signalanlaggning. Linjen &r banan utanfor stationernas granser. Gransen mellan
en station och linjen, stationsgransen, utméarks av en stationsgranstavla, avsnitt 2.5,
punkt 4, eller om s&dan saknas av en infartssignal.

Trafikplats &r en gemensam term for station, lastplats och hallplats. En lastplats ar
en plats pa linjen med véxel i tagsparet, eventuellt &ven avsedd for resandes av- och
pastigning. En héllplats &r en plats pa linjen utan vaxel i tagsparet som ar avsedd for
resandes av- och pastigning.

Spar indelas i tAgspar och sidospar. Tagspar ar de spar dar det kan forekomma
sikrad rorelse, se avsnitt 8.1. Ovriga spar &r sidospar. Sidospar kan finnas pa
stationer och vid lastplatser. Ett stérre avsnitt av banan som behdver stangas av
under langre tid pa grund av omfattande arbeten eller liknande kan av cta i samrad
med cha forklaras som byggspar. Byggspar hanfors till sidospar.

Huvudtagspar ar det tdgspar pa stationer som fran stationsgransen leder genom
vaxlar i normallage. Ovriga tagspar pa stationer ar sidotagspar.

Plankorsningar

Indelning

1.

Plankorsningar finns av tre typer:

e  Obevakade plankorsningar

e Plankorsningar med forenklad bevakning
e Plankorsningar med véagskyddsanlaggning

Till vilken typ en plankorsning hanfors framgar av linjebeskrivningen i tdtboken

del A. Obevakade plankorsningar behéver dock bara tas med i linjebeskrivningen om
kryssmérken finns och/eller en ljudsignaltavla som avser plankorsningen finns
uppsatt.

Motsvarar S&o-82 8§ 1:13. Definitionen av linjen har anpassats till
BV s&0-00. Definitionen av station ar &ndrad, men andringen
innebér ingen forandring i sak.

Motsvarar S40-82 § 1:28.

Motsvarar S40-82 § 1:37 och § 1:20. Begreppet "byggspar” saknas i
S40-82. Det har tillkommit for att gora trafik pa aterstédende delar av
banan enklare vid langre arbeten.

Begreppen saknas i Sa0-82.

Avsnittet "Plankorsningar” ar vasentligt utokat jamfort med Séo-82.
Bestdmmelser om forenklad bevakning har tagits in. Samtliga
bestammelser om plankorsningar har tagits in i detta avsnitt.
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Forenklad bevakning

2.

Vid plankorsningar med férenklad bevakning ska bevakning anordnas da tag, vut
eller vaxling passerar, enligt det av nedanstdende alternativ som ar angivet i tdtboken
del A:

Alt. 1, ”Vakt bevakar”. Bevakning genom végvakt ska anordnas. Vagvakten ska
varna végtrafikanterna pa bada sidor om banan genom att med utstrackt arm ge
signal med utvecklad signalflagga resp. rétt sken.

Om det inte finns nagon vagvakt vid korsningen, ska foraren stanna taget (fordons-
sattet, vaxlingssattet) fore korsningen och tbfh (tsm, vaxlingsledaren) ska ombesérja
bevakning genom en vakt.

Anm. Om det &r féraren som ar thfh (tsm, véaxlingsledare) och det inte finns nagon som kan
bevaka plankorsningen, far tget (fordonssattet, vixlingssttet), efter att ha stannat fére plan-
korsningen, passera den utan att plankorsningen bevakas. Fére passagen ska "tdg kommer" ges
upprepade ganger, tills framsta fordonet passerat korsningen.

Alt. 2, Stopp fore”. Foraren ska stanna taget (fordonssattet, véaxlingssattet) omedel-
bart fore plankorsningen. Det far fortsétta nar personalen forvissat sig om att det inte
finns nagot hinder.

Alt. 3, ”Sth 10”. Frdmsta fordonet ska vara bemannat. Sth 10 géller tills frdmsta
fordonet uppnatt korsningen. Om framsta fordonet inte kan vara bemannat, tillampas
alt. 1, vakt bevakar”.

Alt. 4, ”Vakt gar fore”. En vakt ska ga fore taget (fordonssittet, vaxlingssattet) och
varna vagtrafikanter genom att med utstrackt arm ge signal med utvecklad signal-
flagga resp. rott sken.

Vagskyddsanlaggningar

3.

Vagskyddsanlaggningar finns av fyra typer:
e Ljussignaler

Ljud- och ljussignaler

Halvbommar

e Helbommar

En véagskyddsanlaggning fungerar automatiskt om det inte anges annat i linjebeskriv-
ningen. Om en manuell vagskyddsanlaggning pa linjen eller pa en obevakad station
normalt mandvreras av vagvakt, anges detta i linjebeskrivningen.
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Vagskyddsanlaggning fungerar inte, m.m.

4. Om en vagskyddsanlaggning vid en plankorsning inte fungerar ska t&g och vut fa Motsvarar S&o-82 § 26:2 (den del som berdr &kande personal) samt
order (510). Av ordern ska det framg om bevakning ar ordnad eller ej. Ar bevak- del av § 70:3
ning ordnad, far taget (vut) passera plankorsningen om lokps kan se att vakt finns.
Ar bevakning inte ordnad ska taget stanna och punkt 8 nedan tillampas.

5. Omen V-signal ar felaktig, trots att vagskyddsanlaggningen fungerar, ska forare pa Motsvarar S&o-82 § 26:3.
tag och vut samt tsm pa vut fa order (510). Bevakning enligt alt. 3, sth 107,
tillampas.

6. Om en V-forsignal ar felaktig ska forare pa tdg och vut samt tsm pa vut fa order
(S10).

7. Om foraren av tag eller vut upptacker att en V-signal visar "stopp" trots att han inte Punkt 7 och 8 motsvarar S&0-82 § 70:3. Innehallet ar vasentligt
fatt ndgon order om felaktig vagskyddsanlaggning eller V-signal, ska "tdg kommer" utokat.
ges och taget (vut) om mojligt stanna fore plankorsningen.

Om det ar frdga om en hel- eller halvbomsanlaggning, och om foraren ser att
samtliga bommar ligger nere trots att VV-signalen visar "stopp”, tillampas alt. 3,
sth 10”.

Felet ska anmélas till tkl.
8. Nar taget (vut) har stannat fore plankorsningen géller:

Tbfh (tsm) ska om mdjligt ombesdrja manuell mandvrering av végskyddsanlégg-
ningen. Gar inte detta ska tbfh (tsm) ombesdrja bevakning enligt alt. 1, "vakt
bevakar”.

Om foraren &r thfh (tsm) och det inte finns ndgon, som kan bevaka plankorsningen,
far tdget (vut) passera utan att plankorsningen bevakas. Fore passagen ska "tag
kommer" ges upprepade ganger, tills framsta fordonet passerat korsningen.

9. Vid A-, B- och C-fordonsfard galler: Om en V-signal visar ”stopp” ska féraren Motsvarar for A- och B-fordonsfard del av S40-82 § 32:5 resp.
stanna fore plankorsningen, men far fortsitta om det inte finns ndgot hinder. 33:6. Motsvarande bestimmelse for C-fordonsfard saknas i S40-82.
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Vagvakt

Anm. Punkt 10 och 11 géller inte vdgvakt som tjanstgdr vid forenklad bevakning, alt. 1 ”Vakt
bevakar”.

10. En vagvakts tjanstgoring ska for varje tag borja minst 10 minuter fore den tidpunkt,
da taget tidigast kan passera plankorsningen. Vagvakten ska bara uniformsmossa.

Da fordon nalkas, ska vakten antingen

e mandvrera den manuella vagskyddsanlaggningen,

e om en automatisk vagskyddsanlédggning &r ur funktion, manévrera denna
manuellt,

eller om inget av detta & mojligt

e varna vagtrafikanterna pa bada sidor om banan genom att med utstrackt arm ge
signal med utvecklad signalflagga resp. rétt sken. | detta fall ska vagvakten dven
béra kannetecken enligt vagmarkesférordningen.

11. En végvakt ska om mojligt underrattas om
e extratag
e instillt tag
e vut
e motes- och tagfoljdsandring
e storre tagforsening an 10 min
e stdrre minskning dn 10 min av uppgiven tagforsening.

Véagvakten ska vid tjanstgdringens borjan begéra underréttelser av tkl. Tkl svarar for
underrattelser om déarefter tillkommande trafikverksamheter eller rubbningar.
Mottagna underrattelser ska antecknas.

Om véagvakten inte har underrattats om

e extratdg

e moteséndring

e stérre minskning an 10 min av uppgiven tagforsening,
ska foraren fa order (S10).

Om végvakten inte underrattats om vut ska tsm fa order (S10).

Motsvarar S&o0-82 § 26:4 samt del av § 26:2. Ingen atskillnad gors —
i motsats till S40-82 — mellan vagvakt (som planenligt tjanstgor vid
plankorsning) och vakt vid vagkorsning (som tjanstgor vid
plankorsning med véagskyddsanlaggning ur funktion).

Enligt S&o0-82 skall vakt varna végtrafikanter med rorlig signal.
Detta stimmer inte med vagmarkeskungorelsen.

Motsvarar Séo-82 § 26:5.
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4.3
1.

Signalsékerhetsanlaggningar

En vaxel eller sparsparr som ar last med en lasanordning i stallverk, ett kontrollas
eller ett hanglas kallas last véaxel (sparsparr). En vaxel (sparsparr) kallas dvervakad,
nar den bara kan laggas om fran ett stallverk, och detta & bemannat, eller nar en vakt
ar placerad s3, att han kan foérhindra omlaggning.

En vaxel eller sparsparr ar forreglad da signalanlaggningen genom "kor” i en huvud-
signal bekraftar for foraren att det finns teknisk kontroll av vaxelns (sparsparrens)
ratta lage och lasning.

K-nycklar

2.

Kontrollasnycklar (K-nycklar) far bara anvandas for det andamal och pa den plats
eller den stracka som de ar avsedda for. P& en obemannad plats maste K-nycklar vara
fastlasta i vaxelstall, magnetlas, stallverk e. dyl. eller forvaras inlasta pa expedition
eller i nyckelskap.

K16-nyckel anvands for slutlig lasning av vaxlar/sparspérrar vid lastplats eller
obevakad station. K16-nyckel far lamnas ut till tbfh pa tag och till tsm for vut,
A-fordonsférd eller A-arbete.

Tbfh svarar for att en till honom utldmnad K16-nyckel medfors till nésta bevakade
station, och att den dér &terlamnas till tkl om stationen &r lokalbevakad. Ar stationen
fjarrbevakad, eller gar taget till en obevakad slutstation, ska tbfh anméla ’Jag har
K16’ i samband med att han lamnar ankomstanmaélan enligt avsnitt 9.2.9, punkt 11
resp. punkt 14.

Om tbfh har anmélt "Jag har K16", ansvarar han for att K16-nyckeln inte anvands pa
nytt forran tkl har lamnat tillstand for ny anvéndning vid obevakad station eller last-
plats. Nar K16-nyckeln inte langre behdvs, ska den aterlamnas till Itkl for nasta
lokalbevakade station eller snarast &tersandas till den station dar den lamnades ut,
dock senast inom ett dygn.

For att tsm vid vut, A-fordonsfard eller A-arbete ska fa anvanda en K16-nyckel kravs
starttillstand for trafikverksamheten. For att denna ska fa anmalas avslutad ska tsm
antingen ha aterlamnat nyckeln eller med anmélan Jag har K16 bekrafta for tkl att
han innehar K16-nyckeln.

Om tsm har anmalt "Jag har K16" far K16-nyckeln, ansvarar tsm for att den inte
anvands pa nytt forran tkl har lamnat starttillstand for en ny trafikverksamhet. Nar
K16-nyckeln inte langre behdvs, ska den aterlamnas till Itkl for en lokalbevakad
station eller snarast &tersandas till den station dér den lamnades ut, dock senast inom
ett dygn.

Motsvarar S80-82 § 1:15. Begreppet "6vervakad véxel” finns inte i
S40-82, utan innefattas i "last vaxel”.

Avsnittet om K-nycklar saknar motsvarighet i S40-82., men ansluter
sig till BV s&o0-00.
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6.

Kompletterande bestammelser om hantering av K16-nyckel kan finnas i tdtboken
del A.

Om en K-nyckel har forkommit ska detta omedelbart anmalas till tkl.

En upphittad K-nyckel far inte anvindas. Den ska genast lamnas eller sandas till
lattast antraffbara tkl, som ska kontakta cta for forhallningsorder. Om ingen tkl kan
nas ska den som har hittat nyckeln sjalv kontakta cta.

Om en K-nyckel ska sdndas mellan olika tkl utan att vara utlamnad till tbfh eller tsm
enligt punkt 3-5, ska nyckeln fraktas i ett forseglat kuvert e.d.

Mangvrering av huvudsignaler pa en bevakad station m.m.

8.

Huvudsignalerna pa en lokalbevakad station ska normalt visa "stopp".

P& en lokalbevakad station far anordningar for att frige en huvudsignal eller upphava
tagvagslasning bara mandvreras av tkl personligen eller pa dennes order i varje
enskilt fall.

Ingen fér stilla huvudsignaler pa en lokalbevakad station till "kor" utan att tkl
personligen har gett order om detta i varje enskilt fall.

Anm. P4 fjarrbevakade och stangda stationer ska huvudsignalerna visa ”stopp”.

Omlaggning av vaxlar pa en obevakad station eller lastplats

9.

4.4

P& en obevakad station far vaxlar i huvudtagspéret samt véxlar och sparspérrar som
skyddar huvudtagsparet laggas om eller signaler mandvreras bara i foljande fall:

e vid vaxling under tdguppehall,

e nar fordonssattet vid vut eller A-fordonsfard befinner sig pa platsen eller

e da A-arbete beviljats.

I 6vrigt ska véxlar och spérsparrar vara lasta i normalldge. Motsvarande galler for
tagsparet pa en lastplats.

Den som i samband med omlaggning av vaxlar och sparsparrar pa obevakad station
eller lastplats staller huvudsignalerna till "stopp" ansvarar for att de aterstalls till
"kor" sedan vaxlarna och sparsparrarna aterforts i normalléage.

Upplag m.m.

Upplag fér inte finnas inom normalsektionen for fria rummet. Fria rummets
utstrackning framgar av jarnvagens egna bestammelser.

Intill ett spar, pa vilket vaxling regelbundet dger rum, far upplag inte anordnas utan
medgivande av cta.

Motsvarar S40-82 § 51:1 och del av § 51.2.

Motsvarar S&0-82 § 35:12-13. Dessa bestammelser behandlar inte
A-arbete.

Motsvarar S&0-82 § 25:1, dar fria rummet dock inte definieras.

Motsvarar Séo-82 § 25:2.
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4.5 Hastighetsnedsattningar
Banans sth framgar av tdtboken del A. Motsvarar Sdo-82 § 69:2.
2. Permanenta hastighetsnedsattningar anges i linjebeskrivningen i tdtboken del A och Motsvarar S&o-82 § 28:1.
utmérks med hastighetstavlor.

3. Tillfalliga hastighetsnedsattningar utmérks med hastighetstavlor eller varsamhets- Motsvarar Sd0-82 § 28:4.
tavlor. Forare pa tag, vut och A-fordonsfard ska fa order (S10) om tillfallig hastig-
hetsnedséttning. Nedsattningsstrackans bdrjan och slut anges med km-tal.

4. Undantagsvis kan en tillfallig hastighetsnedséttning forekomma som en hastighets-
nedséttning utan signalering. En s&dan &r inte signalerad med signaltavlor och far Bestammelser om hastighetsnedsattning utan signalering finns inte i
forekomma endast vid ett hastigt paAkommet behov av hastighetsnedsattning och Sao-82.
endast tills signalering for tillfallig hastighetsnedséttning har kunnat utféras.

Forare pa tag, vut och A-fordonsfard ska fa order (S10) om hastighetsnedsattning
utan signalering; ordern far dock ej ges i vko. Nedsattningsstrackans borjan och slut
ska utgdras av nagot av foljande:

e stationsgrins (exempel: Beb stgr fréan/mot Ad)

e plankorsning som finns medtagen i linjebeskrivningen, med km-tal
(exempel: plk Storvagen km 13+450)

o kilometertavla (exempel: kilometertavla 2)
e lastplats
e hallplats.

Anm. Om nedséttningsstrackans boérjan eller slut anges vara en

o lastplats, ingar spéaravsnittet genom viéxeln i hastighetsnedsattningen, i férekommande fall
sparavsnittet mellan de yttersta vaxlarna

o hallplats, ingar sparavsnittet langs plattformen i hastighetsnedsattningen.
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5 Ledning och 6vervakning av trafikverksamheter

5.1 Overvakning av stationer och bevakningsstrackor
Tagklarerare
1. Tagklarerare Gvervakar tagspar och leder trafikverksamheter dar.

Den som &r tkl for en lokalbevakad station kallas lokaltigklarerare. Den som ar
tagklarerare for en fjarrbevakad station kallas fjarrtagklarerare.

Cta kan medge att tagklarerarbitrade far finnas pa en lokalbevakad station for att
bitrada Itkl med vissa arbetsuppgifter.

Bevakade, obevakade och stdngda stationer
2. En station &r bevakad ndr en tkl tjanstgor for stationen.

En bevakad station, vars tkl ar en lokaltagklarerare och befinner sig pa stationen,
kallas lokalbevakad station.

En bevakad station, vars tkl ar en fjarrtagklarerare och befinner sig pa annan plats an
pa stationen, kallas fjarrbevakad station.

Anm. 1. | tidtabellsboken del A anges vilka stationer som kan vara fjarrbevakade.

Anm. 2. | sérskilda bestammelser fran jarnvagen finns faststallt vem som ar fjtkl och var denne
&r placerad.

3. Tagspar pa en lokalbevakad station 6vervakas direkt av Itkl pa stationen.
Tagspar pa en fjarrbevakad station Gvervakas indirekt av stationens fjtk.

4. En station &r stédngd, nér tkl inte tjanstgor for stationen och trafikverksamhet som
kraver 6vervakning inte kan férekomma.

5. En station &r obevakad, nér tkl inte tjanstgor for stationen men dar trafikverk-
samheter som berdr stationen kan forekomma. En obevakad station ingar i en
bevakningsstracka.

Anm. 1. | tidtabellsboken del A anges vilka stationer som kan vara obevakade.

Anm. 2. En station som kan vara fjarrbevakad, kan inte vid annan tidpunkt vara obevakad.

Forklaringen av tagklarerare motsvarar Sd0-82 § 1:33. Forklaringen
har fatt andrad lydelse, men nagon forandring i sak innebéar detta
inte. Termerna lokal- och fjarrtagklarerare liksom tagklarerarbitrade
finns inte i S&0-82.

Forklaringen av bevakad och obevakad station motsvarar del av
S40-82 § 1:28. Lokal- och fjarrbevakade stationer finns inte i S&o-
82.

Bestdmmelsen har ingen direkt motsvarighet i Sd0-82.

Begreppet stdngd station finns inte i S40-82, utan motsvaras
narmast av station som ar obevakad under tid utan tagrorelse, §
48:3.
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6.

(Alternativ 1, for jarnvagar som tillampar fjarrbevakade stationer): Det framgér av
tdt eller av order (S11) huruvida en station &r obevakad, lokalbevakad eller
fjarrbevakad for taget.

(Alternativ 2, for jarnvagar som inte tillampar fjarrbevakade stationer): Det framgar
av tdt eller av order (S11) huruvida en station ar obevakad eller bevakad for taget.

Anm. 1. Om en station ska vara obevakad vid ett tdgs ankomst men bevakad vid tagets avgéng,
ska stationen anges som bevakad i tagets tdt eller order (S11), med tillagg att bevakningen tas
upp under uppehéllet pa stationen.

Anm. 2. Om en station ska lamnas obevakad omedelbart efter tdgets avgang, s att den person
som var tkl kan medfélja taget, ska stationen anges som bevakad i tagets tdt eller order (S11),
med tillagg att bevakningen upphor efter avgangen och att tkl medféljer taget.

Anm. 3. Jarnvégen bestdammer om det ska finnas uppgift i tdt eller order (S11), om

a) att bevakningen pa en station tas upp viss tid fore tdgets ankomst, medan taget finns pé
bevakningsstrackan

b) en station lamnas obevakad viss tid efter att taget har lamnat stationen, medan taget finns
kvar pa bevakningsstrackan.

Dubbelévervakade, enkelévervakade och stangda bevakningsstrackor

7.

En bevakningsstracka ar tagsparet pa linjen fran en bevakad eller stangd station till
nista bevakade eller stangda station, i forekommande fall inklusive huvudtagsparet
pa mellanliggande obevakade stationer.

Ar banans dndpunkt en obevakad station, omfattar bevakningsstrickan tagspéret pa
linjen och mellanliggande obevakade stationer fran narmaste bevakade stations gréns
till infartstagvagens slutpunkt pa den obevakade andstationen.

Termen bevakningsstracka motsvaras av stationsstracka i Sao-82.
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8.

5.2

En bevakningsstracka kan vara dubbeldvervakad, enkelévervakad eller stangd.

En dubbel6vervakad bevakningsstracka 6vervakas indirekt och gemensamt av tvé
tagklarerare: tagklarerarna for bevakningsstrackans béda gransstationer.

Anm. 1. Aven en bevakningsstracka som begransas av en bevakad station och en station som
tillfalligt &r stdngd (t.ex. for rast) betraktas som dubbel6vervakad.

En enkel6vervakad bevakningsstracka 6vervakas indirekt av endast en tagklarerare.

Detta galler i féljande fall:

a) for en bevakningsstrdcka som i ena &nden avslutas med en obevakad station vid
banans andpunkt: 6vervakningen utférs av tkl fér bevakningsstrackans andra
gransstation.

b) for en bevakningsstracka vars bada gransstationer har samma person som
tagklarerare: 6vervakningen utfors av denne.

c) om alla stationer &r obevakade: se punkt 9 nedan.

Anm 2. For fall b) anges i tdtboken del A i vilken utstrackning enkelévervakade
bevakningsstrackor forekommer och vilken tagklarerare som utfor vervakningen.

En stangd bevakningsstracka begransas av tva stangda stationer och dvervakas inte
av nagon tagklarerare. Nar bevakningsstrackan ar stangd, kan trafikverksamheter
férekomma endast under bdisp.

Om alla stationer ar obevakade, utgor hela banan en enkeldvervakad bevaknings-
stracka. Overvakningen utfors da av tagledaren, som dvertar de uppgifter som
normalt aligger en tkl. Foljande begransningar géller i detta fall:

e Endast ett tagsatt far vara i rorelse pa banan. | tagets tdt eller order (S5 eller S11)

ska sarskilt anges att alla stationer ar obevakade. Ingen méteskontroll gors.

e Vut, A-arbete, A- eller B-fordonsfard far inte anordnas under tid som tagférd
forekommer. Dock far A-fordonsfard efter tag anordnas for brandbevaknings-
andamal.

Anm. | tdtboken del A anges om denna typ av trafikering forekommer vid jarnvéagen.

Tagledning

Tagledaren leder Gversiktligt tdgklarerarnas arbete. | detta ingar bl.a. att besluta om
tillfalliga andringar av trafikens bedrivande och att ge vissa medgivanden, se avsnitt
15.1.2.

| Séd0-82 anvéands inte termerna enkel- och dubbeldvervakad, men
en stationsstracka kan de facto begransas av endast en bevakad
station. eller utadras av hela banan (motsvarar fall a resp c).

Termen stdngd bevakningsstracka anvands inte i Sdo0-82.

Motsvarar S40-82 § 91:3, del av 4 och del av 5.

Motsvarar S&0-82 § 1:34, men har fatt andrad lydelse, som dock
inte innebar nagon forandring i sak.
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5.3 Bandisposition

(Jarnvagen beslutar om bandisposition ska tillampas.)

(Alternativ 1, med huvudtillsyningsman. Jarnvagen beslutar vilket av alternativ 1 eller 2
som ska galla.)

Allmant

1. Bandisposition (bdisp) kan forekomma under tid da alla stationer &r obevakade eller
stangda och tagledare inte tjanstgor.

Under bdisp tjanstgér en huvudtillsyningsman (htsm) som &versiktligt leder och
overvakar trafikverksamheterna. Htsm for anteckningar i en bdisp-journal.

Nar bdisp &r beviljad kan jarnvagen upplatas av htsm for vut, A-fordonsfarder och
A-arbeten.

Beviljande av bdisp

2. Bdisp beviljas av tl, i samband med att tl slutar sin tjanstgoring. Bdisp far beviljas
nar inga trafikverksamheter pagar. Tl anmaler till den tilltradande htsm: ’Inga
trafikverksamheter pagar”. Dérefter beviljas bdisp genom att tl till den tilltradande
htsm anméler ’Bandisposition &r beviljad™, vilket antecknas i bdisp-journalen av
htsm.

3. Om det pagar ndgon vut, A-fordonsfard eller A-arbete nar bdisp &r tankt att paborjas
far bdisp beviljas pa foljande villkor:
e Tl skaanmala till den tilltradande htsm vilka trafikverksamheter som pagar och
meddela kontaktuppgifter till tsm.

e Tl ska darefter kontakta tsm for varje pagaende trafikverksamhet och underratta
tsm om att bdisp kommer att pabdrjas och meddela kontaktuppgifter till htsm.

e Nar tl har underrattat tsm for varje pagdende trafikverksamhet, beviljas bdisp
genom att tl till den tilltrddande htsm anmaler *’Bandisposition &r beviljad”,
vilket antecknas i bdisp-journalen av htsm.

Anm. Om nagon tsm for en pagaende trafikverksamhet inte kan nés av tl, far bdisp inte
beviljas. Tl ska d& kontakta den tilltradande htsm och de tsm som tidigare har underréttats om
att bdisp skulle pabdrjas, och meddela att sa inte kommer att ske. Htsm ska stryka anteckning-
arna om de pagaende trafikverksamheterna.

Alternativ 2 motsvarar S&0-82 § 92:1-2 samt del av § 92:4.
Alternativ 1 (med huvudtillsyningsman) saknar motsvarighet i S&o-
82.

Bestdmmelserna om avslutande av bdisp har gjorts vasentligt mer
detaljerade for att tdcka in oregelmassigheter.
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Avslutande av bdisp

4.

Bdisp fér avslutas nér inga trafikverksamheter pagar. Htsm anmaler till den tilltrad-
ande tl: ”’Inga trafikverksamheter pagar.” Darefter avslutas bdisp genom att tl till
htsm anmaéler "’Bandispositionen &r avslutad”, vilket antecknas i bdisp-journalen av
htsm.

Anm. Om det &r oklart huruvida det pagér nagon trafikverksamhet, ska tl ombesérja att banan
avsynas.

Om det pagar nagon trafikverksamhet da bdisp ar tankt att avslutas, far bdisp
avslutas pé foljande villkor.

Htsm ska anmala till den tilltradande tl vilka trafikverksamheter som pagar samt
kontaktuppgifter till tsm. Den tilltrddande tl ska underrétta htsm om avsikten att
avsluta bdisp. Tsm for varje trafikverksamhet ska kontaktas av den tilltrédande tl.

Den tilltradande tl ska

e vid pagaende vut eller A-fordonsfard: kontrollera att fardstrackan kommer att
befinna sig pa en dvervakad bevakningsstracka nar bdisp avslutas

e vid pdgaende A-arbete: kontrollera att A-arbetsomradet kommer att befinna sig
pa en ¢vervakad bevakningsstracka eller bevakad station nér bdisp avslutas

e underrdtta tsm om
— den nya fardstrackan resp. A-arbetsstréckan,
— vilken bevakningsstracka som vut (A-fordonsfarden, A-arbetet) kommer att
befinna sig pa, och
— vid behov huruvida bevakningsstrackans gransstationer kommer att vara
lokalbevakade eller fjarrbevakade

e genast underratta de tilltradande tkl for de berdrda bevakningsstréckorna och
uppmana dem att utféra avsparrning av bevakningsstrackan omedelbart sedan
deras tjanstgoring har borjat.

Anm. 1. Sedan htsm har blivit underréttad av den tilltradande tl om avsikten att avsluta bdisp,
far htsm inte bevilja nagra ytterligare trafikverksamheter.

Anm. 2. | féljande fall far bdisp inte avslutas:

= Om avslutande av bdisp innebar att en pagaende trafikverksamhet hamnar pa en stéangd
bevakningsstracka.

= Omdet finns risk for att avspérrning av bevakningsstrackan inte kommer att utféras
omedelbart.

= Om nagon tsm for en trafikverksamhet inte kan nas.
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Nér villkoren for att avsluta bdisp ar uppfyllda, avslutas bdisp genom att tl till htsm
anmaéler ’Bandispositionen ar avslutad™, vilket antecknas i bdisp-journalen av htsm

Anm. 3. Skulle det visa sig att bdisp inte kan avslutas, ska den tilltrddande tl underrétta htsm
och de tsm som tidigare har blivit underrattade om att bdisp skulle upphéra.

(Alternativ 2, utan huvudtillsyningsman. Jarnvagen beslutar vilket av alternativ 1 eller 2
som ska galla.)

Allméant

1.

Bandisposition (bdisp) kan forekomma under tid da alla stationer &r obevakade eller
stangda och tagledare inte tjanstgor.

Nar bdisp ar beviljad ar hela jarnvagen upplaten for vut, A-fordonsfarder och
A arbeten.

Under bdisp dokumenterar varje tsm sin trafikverksamhet i en bdisp-journal, som
forvaras pa plats som anges i tdtboken del A.

Beviljande av bdisp

2.

Bdisp beviljas av tl, i samband med att tl slutar sin tjanstgéring. Bdisp far beviljas da
inga trafikverksamheter pagar. Bdisp beviljas genom att tl antecknar ~’Bandisposition
ar beviljad™ i bdisp-journalen.

Tl ska vidta atgarder for att paAminna om att bdisp pagar, enligt jarnvégens
bestammelser.

Om det pagar ndgon vut, A-fordonsfard eller A-arbete nar bdisp &r tankt att paborjas

far bdisp beviljas pa foljande villkor:

e Tl ska kontakta tsm for varje pagaende trafikverksamhet och underratta tsm om
att bdisp kommer att paborjas.

e Nar tl har underrattat tsm for varje pagdende trafikverksamhet, beviljas bdisp
genom att tl antecknar ’Bandisposition &r beviljad™ i bdisp-journalen.

Anm. Om nagon tsm for en pagaende trafikverksamhet inte kan nés av tl, far bdisp inte
beviljas. Tl ska d& kontakta de tsm som tidigare har underrattats om att bdisp skulle paboérjas,
och meddela att sa inte kommer att ske.
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Avslutande av bdisp

4.

Bdisp fér avslutas nar inga trafikverksamheter pagar. Bdisp avslutas genom att tl
antecknar ”’Bandispositionen ar avslutad™ i bdisp-journalen.

Anm. Om det &r oklart huruvida det pagér nagon trafikverksamhet, ska tl ombesorja att banan
avsynas.

Om det pagar nagon trafikverksamhet da bdisp ar tankt att avslutas, far bdisp
avslutas pé foljande villkor.

Tsm for varje trafikverksamhet ska kontaktas av den tilltradande tl.

Den tilltradande tl ska

vid pagaende vut eller A-fordonsfard: kontrollera att fardstrackan kommer att
befinna sig pa en 6vervakad bevakningsstracka nar bdisp avslutas.

vid pagdende A-arbete: kontrollera att A-arbetsomradet kommer att befinna sig
pa en dvervakad bevakningsstracka eller bevakad station nar bdisp avslutas.
underrtta tsm om

— den nya fardstréckan resp. A-arbetsstrackan,

— vilken bevakningsstracka som vut (A-fordonsférden, A-arbetet) kommer att
befinna sig pa

—vid behov huruvida bevakningsstriackans grénsstationer kommer att vara
lokalbevakade eller fjarrbevakade.

genast underratta de tilltradande tkl fér de berdrda bevakningsstrackorna och
uppmana dem att utféra avspérrning av bevakningsstrackan omedelbart sedan
deras tjénstgoring har borjat.

Anm. 1. | féljande fall far bdisp inte avslutas:

Om avslutande av bdisp innebér att en pagaende trafikverksamhet hamnar pa en stangd
bevakningsstracka.

Om det finns risk for att avsparrning av bevakningsstrackan inte kommer att utféras
omedelbart.

Om nagon tsm for en trafikverksamhet inte kan nas.

Nér villkoren for att avsluta bdisp &r uppfyllda, avslutas bdisp genom att tl antecknar
’Bandispositionen ar avslutad™ i bdisp-journalen.

Anm. 2. Skulle det visa sig att bdisp inte kan avslutas, ska den tilltrddande tl underrétta de tsm
som tidigare har blivit underrattade om att bdisp skulle upphéra.
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Ordergivning

Order till personal i sdkerhetstjanst indelas i S-order och 6vriga order. S-order ar

sadana sakerhetsmeddelanden eller besked, som anger avvikelser fran uppgifter i tdt

eller linjebeskrivningen, eller som informerar om andra trafiksakerhetsrelaterade
forhallanden.

S-order kan ges pa foljande sétt:

e Genom order pa S-blankett.

e | veckoorder.

e | de fall som anges i punkt 8 nedan: muntligt av tkl personligen.

Ovriga order kan ges pé foljande sétt:
e P& ordertavla eller motsvarande.
e | veckoorder.

e Muntligt.

Féljande S-blanketter anvénds:

S1, Vagnuttagning. A-fordonsfard.
S2, A-arbete. B-arbete.

S4, Tillféllig tidtabell.

S5. Extratags gang. Tags installande.
S6, Kvitto till tAgledaren.

S8, Framgangsorder.

S9, Motesorder.

S10, Varsamhetsorder.

S11. Allménna order.

S12, Tagféljdsorder.

S20, Avgangstillstand fran fjarrbevakad station.

Anm. S6 och S12 anvands endast av tkl.

Veckoorder (vko) &r en for en bestdmd tidsperiod upprattad sammanstélining av
sadana S-order som annars skulle ha givits pd S10 eller S11. Vko kan ocksé
innehélla 6vriga order eller meddelanden till jarnvagens personal.

Tidsperioden bestams av cta och kan avvika fréan en vecka.

All personal i sakerhetstjanst ska fore tjanstens borjan ta del av order eller
meddelanden pa ordertavla eller motsvarande, samt av innehallet i vko.

Om en order i vko 4ndras, ges order p& S-blankett med anteckningen ”Andring av
vko™ i Gvre marginalen.

Motsvaras vad galler S-order av S40-82 § 49:1. Hur évriga order
kan ges anges har upplysningsvis.

En samlad forteckning dver S-blanketter saknas i S&0-82.

Motsvaras av Sd0-82 § 1:40.

Motsvaras av S80-82 8§ 22:2. | S&0-82 sdgs dock enbart att
personalen skall inneha vko.

Motsvaras av S40-82 § 49:9.



MRO S#o (utg. 2 2014)

105 (247)

10.

11.

12.

13.
14,

5.5

En vko, vars giltighetstid har gétt ut, ska genast makuleras.

Om en annan order &n S8 eller S9 lamnas pa eller utanfor den station dar den ska
tillampas, far den ges muntligt av tkl personligen.

Nar det i Séo sags att en order ges till tg eller vut avses forare och tbfh resp. forare
och tsm. | vissa angivna fall ges order bara till féraren.

Vid ordergivning med S-blankett pa en lokalbevakad station géller foljande: Sedan
ordermottagaren tagit del av en order pa S-blankett ska han kvittera denna pa
stationens exemplar eller i sérskild orderbok.

Vid ordergivning till tag eller vut, som inte befinner sig pa eller omedelbart utanfor
en lokalbevakad station galler foljande:

Den tkl som ger ordern dikterar den for thfh (vid vut fér tsm), som skriver ner ordern
pa S-blankett, repeterar den och dverlamnar en kopia av ordern till foraren. Féraren
kvitterar pa thfh (tsm) exemplar. Som kvittering pé att ordern &r mottagen meddelar
tbfh (tsm) darefter den ordergivande tkl att féraren har kvitterat samt uppger sitt och
férarens namn.

Anm. 1. | tdtboken del A anges vilka S-blanketter som ska medféras av tbfh och av tsm vid
vut.

Anm. 2. Jarnvagen kan bestamma att ordern i vissa fall kan skrivas ner pa annat satt 4n pa S-
blankett.

For order pé blankett S20 galler foljande i stallet for punkt 11: Fjtkl dikterar ordern
for tbfh, som skriver ner den i ett exemplar, repeterar den och éverlamnar ordern till
foraren. Kvitto lamnas inte.

Foraren ska delge ett eventuellt bitrade de order som han erhallit.

Vid personalbyte pa tag eller vut ska den avloste éverldamna order till den tilltrad-
ande. Den tilltradande ar skyldig att friga om det finns nagon order, som beror
honom.

(Reservnummer)

Motsvaras av S80-82 § 49:10.
Motsvaras av S40-82 del av § 49:1.

| S&0-82 orderges vid tag lokps eller tps. Har anvinds begreppen
"forare” resp "forare och thfh”.

Motsvaras av S40-82 § 49:3, forsta meningen.

Motsvaras av S40-82 § 49:3, anm 2. Innehallet har gjorts
utforligare.

Blankett S20 foranleds av att fjarrbevakade stationer tillats, och har
darfor ingen motsvarighet i S40-82..

Motsvaras av Sd0-82 § 49:3, andra meningen.

Motsvaras av MRO § 49:4. Till skillnad fran Sa0-82 ligger ansvaret
bade pa den avléste och pa den tilltradande.
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5.6 Reservering av bevakningsstracka

Reservering ar en &tgard av tkl for att reglera och sikra en tgfard pa en bevaknings-
stracka.

En dubbeldvervakad bevakningsstrécka reserveras genom att tkl for bevakningsstrackans
bada gréansstationer kontrollerar tam-boken, utvaxlar taganmalan for tagfarden och
antecknar tdganmalan i tam-boken.

En enkeldvervakad bevakningsstrécka reserveras genom att tkl kontrollerar beldggnings-
journalen och gor anteckningar om tagfarden i denna.

5.7 Avsparrning

Avsparrning ar en atgard av tkl som framst syftar till att forhindra att tdg sands ut pa en
bevakningsstracka eller in pa ett avsnitt pa en bevakad station. Avsparrning anvands
bland annat vid:

e Vagnuttagning

e A-fordonsféard

e A-arbete

e Ofarbart spér

e  Kvarldmnade fordon fran tag.

En dubbeldvervakad bevakningsstracka avsparras genom att tkl for bevakningsstrackans
bada gréansstationer utvéaxlar hinderanmalan, antecknar den i tam-boken samt utfor sparr-
atgarder.

En enkeldvervakad bevakningsstrécka avsparras genom att tkl gor anteckningar om
avsparrningen i belaggningsjournalen samt utfor sparratgarder.

5.8 Byggspar

Ett avsnitt av banan kan forklaras som byggspar for att mojliggora arbeten eller lik-
nande under en langre tid. Ett byggspar ansluter till ett spar pa en station och anses
som ett sidospar tillhérande den stationen. Beslut om byggspar fattas av cta i samrad
med cba.

2. Det ska framga av vko att ett avsnitt av banan har forklarats som byggspar. Tills
detta har hunnit foras in i vko ska det finnas underrattelse pa personalens ordertavla.

Termen reservering av bevakningsstracka har ingen motsvarighet i
S40-82, utan motsvaras narmast av tdganmalan. Eftersom
tdganmalan inte utvaxlas vid enkelovervakade bevakningsstrackor
har en samlande term ansetts behdvlig. Taganmalan ar en form av
reservering.

Begreppet avsparrning for en stracka som skyddas av utvaxlad
hinderanmalan anvéands inte i S40-82. Nagon skillnad i sak
foreligger dock inte.

Motsvarande begrepp saknas i S40-82. Det finns dock ett behov av
att underlatta mojligheterna for trafik pa den resterande delen av
banan.
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3. For verksamhet pé ett byggspar ska det finnas sarskilda bestammelser. Av dem ska
det framga:
e vilken station som byggsparet tillhor
o till vilken annan station som byggsparet eventuellt ansluter
o hur skydd for tagspar ar anordnat pa de anslutande stationerna
e hur och av vem som starttillstand for trafikverksamheter pa byggsparet lamnas
o  hur trafikverksamheter pa byggsparet ska anmalas avslutade.

Arbete

4. Arbete pé ett byggspar genomfors under A-arbete enligt avsnitt 9.7, eller som arbete

under bevakning enligt avsnitt 9.9 om forutséattningarna for det ar uppfyllda.
Starttillstand for A-arbetet ges enligt bestammelserna for byggsparet.

Foljande undantag fran bestammelserna i avsnitt 9.7 galler, om inte annat framgér av
bestammelserna for byggspéret:

a) A-arbetsomradet far omfatta hela byggsparet, eller en del darav som begransas
av trafikplatser eller i sin helhet &r beldget inom en stations grénser.

b) Finns véaxling pa byggsparet ska tsm samrada med véxlingsledaren. Den som
lamnar starttillstand ska forvissa sig om att samrad har skett innan han lamnar
starttillstand.

Fordonsrorelser

5.

Fordonsrorelser pa ett byggspéar genomfors som véxling enligt avsnitt 9.1.
Starttillstand for véxlingen ges enligt bestammelserna for byggsparet.

Foljande undantag fran bestammelserna i avsnitt 9.1 galler, om inte annat framgér av
bestammelserna for byggspéret:

a) Finns annan vaxling eller A-arbete pa byggsparet ska véaxlingsledaren samréda
med vaxlingsledaren for den andra vaxlingen resp. tsm for A-arbetet (A-arbetena)
Den som ska lamna starttillstand ska forvissa sig om att samrad har skett innan han
lamnar starttillstandet.

b) P& byggspar far hastigheten inte Gverstiga halv siktfart.
c) Resande far inte medfélja.

d) Da vaxlingen &r avslutad ska véxlingsledaren genast anméla detta.

Ovrigt

6.

Bestammelser om banans andstation ska tillampas pa den station, som byggsparet
ansluter till, om inte jarnvagen beslutat annorlunda.
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6 Fordon

6.1 Allméant

(Alternativ lydelse 1; jarnvéagen beslutar vilken som ska gélla). Fordon indelas i
tagfordon och smafordon. Tagfordon &r fordon som med sikerhet kortsluter
spérledningar. Ovriga fordon ar sméafordon.

1. (Alternativ lydelse 2; jarnvagen beslutar vilken som ska galla). Fordon indelas i
tagfordon och smafordon. Tagfordon &r fordon med for jarnvagen normala stot- och
draganordningar (se dock punkt 3 nedan). Ovriga fordon &r sméfordon. Undantag
kan finnas angivna i tdtboken del A.

2. Tagfordon indelas i dragfordon, som har egen framdrivningsutrustning, och vagnar.
Dragfordon indelas i lok och motorvagnar. Motorvagn har utrymme for resande,
gods eller post. En mandvervagn, varifran dragfordon kan mandvreras, rdknas som
vagn.

3. Till motorvagn (och alltsa tagfordon) raknas aven ralsbuss, dvs. en motorvagn med
annan koppeltyp an jarnvégens standard.

6.2 Stdt- och draginrattningar

Tagfordon, med undantag av ralsbussar, ska vara forsedda med stét- och draginrattningar
enligt jarnvagens standard. Maste undantagsvis tagfordon utan fullstandiga stét- och
draginrattningar flyttas, ska sarskild forsiktighet iakttas.

6.3 Fordons sth

1. Sth for dragfordon anges i tdtboken del A. Sth for vagnar anges genom markning pa
vagnen. Om maérkning saknas &r sth (25/40), om inte lagre hastighet foljer av punkt
2 nedan.

2. Sth for snoplog eller snéslunga &r 30. Sth for dverforingsvagnar pé jarnvag med
sparvidd 891 mm &r 30, pa stationer dock endast 15.

3. Sth for smafordon ar (15/30) om inte annan sth anges genom méarkning pa fordonet
eller uppgift i tdtboken del A.

| Séo0-82 definieras tagfordon som fordon, som ar avsett att
framforas i tag eller vut. Definitionen bar drag av cirkeldefinition.

Motsvaras av S80-82 § 1:8. Har definieras dven begreppet
koppellok, som sedan inte anvands pa annat stélle i Sao0-82.
Begreppet mandvervagn saknas i S&o0-82.

Begreppet ralsbuss anvénds utan definition i S&o-82.

Motsvarar S40-82 § 1:43, forsta meningen. Undantaget finns inte i
S&0-82.

Motsvarar S&o-82 § 43:12.

Motsvarande bestammelser finns i Sdo-82 § 43:10-11.

Bestammelser om sth for sméafordon saknas i S40-82.
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6.4 Transportvillkor for vissa fordon

Fordon som 6verskrider konstruktionsprofilen eller lastprofilen eller pa annat satt avviker
fran jarnvagens standard, far inte transporteras pa linjen utan medgivande av cma eller
annan av jarnvagen utsedd person.

6.5 Lastning av fordon

Vagnar ska lastas sa att godset fordelas sa jamnt som maéjligt. Godset ska pa ett
betryggande satt, beroende pé vagnens konstruktion och lastens beskaffenhet, vara
sakrat sa att godset inte forskjuts eller faller av.

2. Farligt gods far transporteras endast om jarnvagen har tillstand till det. Farligt gods
transporteras i sarskilt tag eller sarskild vut. For sadan transport galler sarskilda
bestammelser utfardade av cta eller annan av jarnvagen utsedd person.

6.6 Skadade fordon

Fordon med hjulplatta, intryckning eller avfjallning i ett hjuls 16pyta av minst 40 mm
langd, eller med hjulringsbelaggning (materialanhopning pa lopytan), far inte utan
medgivande av cma g langre &n till narmaste station eller lastplats med sth 10.

2. Den som upptdckt en skada enligt punkt 1 ska underratta tkl.
3. Ar fordon skadat p& annat sétt, avgor féraren om och hur fordonet far fortsitta.
Alternativ for jarnvag med sparvidd 600 mm:

1. Har en hjulplatta uppkommit, eller har ett fordon skadats pa nagot annat satt, avgor
foraren om och hur fordonet far fortsatta.

2-3.(---)

Motsvarar S&o-82 § 43:3, dar dock cta ar den som lamnar
medgivande. Detta ar olampligt, da kunskapen om de restriktioner
som kan behdvas, framst finns hos cma och cba.

Bestammelser om lastning av fordon saknas i S&0-82, men skall
inga i en trafiksakerhetsinstruktion. Eftersom gods (bortsett fran
resgods) vid museibanorna framst transporteras for jarnvégens egen
rakning, och séllan i resandetag, har bestammelserna gjorts
kortfattade.

Hela avsnittet motsvarar Sa0-82 § 43:4. For 600 mm-banor finns
&ven i S&0-82 ett enklare regelverk.
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7 Tagsatt, fordonssatt

7.1 Allméant

Tagsatt ar de fordon som framfors vid tagfard. Fordonssétt ar de fordon som framférs vid
vagnuttagning, A-fordonsfard eller B-fordonsféard. Vaxlingssatt ar de fordon som fram-
fors vid vaxling.

Anm. | texten anvénds uttrycket vut dven for fordonssattet vid en vagnuttagning i de fall inga missforstand kan
uppsta.

7.2 Sammankoppling

1. | tag med storre sth an 40 ska alla fordon i tagsattet ha hopdragbart koppel eller
motsvarande.

2. Fordon far inte ga intill varandra i tdg, om

pa jarnvag med sparvidd 600 mm: hojdskillnaden mellan buffertskivornas
mittpunkter &r storre 4an 50 mm

pa jarnvag med sparvidd 891 mm: hojdskillnaden mellan stot- och draginratt-
ningarna ar stérre an 80 mm

pa jarnvag med sparvidd 1435 mm: hojdskillnaden mellan buffertskivornas
mittpunkter &r storre &n 85 mm for fordon med nerfallda 6vergangsbryggor
eller storre &n 125 mm for andra fordon.

3. Palok, d.v.s. ett dragfordon som ska skjuta pa ett tagsatt fran en bevakad station ut pa
linjen, &r inte kopplat till tagsattet.

7.3 Sammansattning, storlek

I tag ska verksamt dragfordon gé framst. Detta galler dock inte palok eller i de fall d&
dragfordonet mandvreras fran en manévervagn eller annat dragfordon med forarplats
framst i tAgsattet. Om ett loktdg dras av flera verksamma lok, ska de kopplas intill
varandra.

2. Fran punkt 1 kan cta i samrad med cma goéra undantag. Sadana undantag anges i tdt-
boken del A, i sarskilt meddelande, i tagets tdt eller pa sarskild order (S11).

3. Iloktag med sth 6ver 40 ska en rammsaker vagn eller ett skyddsutrymme finnas
narmast lok. Skyddsutrymmet ska besta av en halv boggivagn eller en hel tva- eller
treaxlig vagn. | skyddsutrymmet far inte resande fardas.

Termerna anvands inte i Sao-82.

Motsvarar S&0-82 § 43:1, andra meningen.

Motsvarar Séo-82 § 43:2.

Motsvarar S40-82 § 37:6, forsta meningen, dér det dock ges
mdjlighet till undantag.

Motsvarar S&o-82 8§ 43:5. Undantaget rérande mandvervagn saknas,
eftersom begreppet saknas.

For att mojliggora tillfalliga undantag, kan till skillnad fran Séo-82
undantagen anges dven i sarskilt meddelande, pa S4 eller S11.

Motsvarar Sédo-82 § 43:8.
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4. Envagn med gods som &r langt och tungt far inte placeras intill dragfordon eller Motsvarar Sd0-82 § 43:6.
vagn med personer. Sth &r (15/30).

Till en vagn med gods, som skjuter utanfér vagnsgaveln, ska det finnas en
skiljevagn, som inte far kopplas av fran den lastade vagnen.

5. For stangkopplade vagnar utom dverforingsvagnar galler: Motsvarar Sd0-82 § 43:9.
e sistitag- eller fordonssittet
e hogst 4 vagnsaxlar efter stangkoppel
e obromsade
o inte intill vagn med resande
e palok far inte anvandas
e sth (15/30).
Om stdngkopplade vagnar méste skjutas ska sarskild forsiktighet iakttas.

6. Fran punkt 5 kan cta i samr&d med cma géra undantag. Motsvarar Sdo-82 anm till § 43:9.

Overféringsvagnar

7. For lastade 6verforingsvagnar pa jarnvag med spérvidd 891 mm géller: Motsvarar Sdo-82 § 43:10a. Hastighetsbegransningen dar finns i
e om flera lastade 6verféringsvagnar medfors, ska de placeras tillsammans avsnitt 6.3, punkt 2.
o fordonet ndrmast framfor ska ha en bruttovikt av minst 10 ton (helst dragfordon)

e om det finns fordon bakom 6verféringsvagnen ska det ndrmast bakom antingen
vara en tom 6verféringsvagn eller ett fordon, som har en bruttovikt av minst
10 ton och verksam broms

e vagn med resande ska skiljas fran lastad 6verforingsvagn med minst tre fordon

o en lastad 6verforingsvagn som gar sist i tdg (vut) ska tryckluftsbromsas, om inte
dragfordonets broms ér tillracklig for taget (vut)

o nér dverforingsvagnar skjuts ska sérskild forsiktighet iakttas.

Motsvarar S80-82 § 43:10b. Hastighetsbegrénsningen dér finns i

8. For tomma overforingsvagnar pa jarnvag med sparvidd 891 mm galler: >
avsnitt 6.3, punkt 2.

e sistitag (vut)
o inte tryckluftsbromsade
o sarskild forsiktighet vid backning.

Snéplog och snéslunga

9  Arbetande sndplog (sndslunga) far bara framforas i sarskilt tag eller som vut. Den far Motsvarar S&0-82 § 43:11a. Hastighetshbegransningen dar finns i
skjutas, varvid en signalgivare ska aka pa plogen (slungan) for att signalera till lokps. avsnitt 6.3, punkt 2. | S&o0-82 ligger uppgiften att signalera till
foraren pa tofh (tsm).



MRO S#o (utg. 2 2014) 112 (247)

10. Ej arbetande snoplog (sndslunga) ska ha vingar, plognos och spérrensare lasta i ej
arbetande lage eller ha bemanning, som ansvarar for att de befinner sig i ej arbetande
lage. Framfors den i tdg ska den ga sist i tAgsattet och inte intill vagn med resande.

Tags storlek

11. Uppgifter om storsta antalet axlar i tag beroende pa dragfordon och stracka finns i
tdtboken del A.

7.4 Broms
Bromsgrupper

1. (Punkten géller ej pa jarnvag med sparvidd 600 mm). Tag (utom ralsbusstag)

hanfors till en av féljande bromsgrupper:

e bromsgrupp P: nér minst 2/3 av antalet bromsaxlar har P-broms och resten har
G-broms

e bromsgrupp G: ndr minst hélften av antalet bromsaxlar har G-broms

e bromsgrupp O: antingen nar tag helt handbromsas eller nar annat tag inte kan
hénfdras till bromsgrupp P eller G.

| tAgets tdt anges till vilken bromsgrupp ett tag ska hanféras. Om bromsgruppen

andras, ska foraren underrattas pa blanketten ”Uppgift till forare”.

Bromsberéakning

2. (Alternativ 1, for jarnvag med 600 mm sparvidd) Bromsberakning ska goras, for tag
av thfh och for vut av tsm. Det tillgdngliga bromstalet ska minst vara det, som ar
foreskrivet i tdtboken del A.

(Alternativ 2, for jarnvag med 891 eller 1435 mm sparvidd) For tdg och vut som inte

bestar av enbart ralsbussar géller foljande:

e Bromsberakning ska goras, for tag av thfh och for vut av tsm, dels pa utgangs-
platsen och dels nar sammanséttningen eller bromsforhallandena har andrats.

e  For tag ska det tillgangliga bromstalet normalt minst uppga till det som ar fore-
skrivet i tdt. Ar undantagsvis sa inte fallet, far hastigheten inte vara storre &n vad
som foreskrivs i bromstalstabellen i tdtboken del A.

e Vid tdg och vut ska det tillgangliga bromstalet minst vara det som foreskrivs for
sth 30.

Motsvarar S80-82 § 43:11b. Hastighetsbegrénsningen dér finns i
avsnitt 6.3, punkt 2.

Motsvarar Séo-82 § 41.

Motsvarar S40-82 § 40:1.

| S&0-82 hanvisas till tdthoken, vilket missar extratag enligt S4.

Motsvarar Sa0-82 § 40:2, forsta stycket.

Sista stycket motsvarar vad betraffar vut Sdo-82 § 30:7, punkt 1.
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3.

Bromstalet utgors av antalet bromsaxlar i procent av antalet lastaxlar, avrundat nedat
till helt tal. Narmare bestdimmelser om berékning av antalet broms- och lastaxlar
finns i tdtboken del A.

(Alternativ lydelse: Bromstalet utgdrs av bromsvikten i procent av tagvikten,
avrundat nedat till helt tal. Narmare bestammelser om berakning av bromsvikt och
tagvikt finns i tdtboken del A.)

Fordon som ska ha verksam broms

4.

7.5

I tag ska tagsattets forsta fordon ha verksam broms. Fordon med resande ska
bromsas eller foljas av fordon, som bromsas. Sist i tgsattet far hogst 4 vagnsaxlar
medfdras obromsade.

For ralsbusstag galler dock: Tagsattet ska ha broms pa minst halva antalet axlar.
Bade det forsta och det sista fordonet ska ha broms pa minst tva axlar. En tvaaxlig
sldapvagn utan resande sist i tag far dock vara obromsad, om fordonet framfor har
broms pa& minst tva axlar.

Vid vut ska verksamt dragfordon ha verksam broms.

Om jarnvégen inte har bestamt annat for ett sérskilt fall galler dessutom: Sist i
fordonssattet far hogst 4 vagnsaxlar medforas obromsade. Om vagnar skjuts, far
hdgst 4 vagnsaxlar skjutas framfor det framsta fordonet med verksam broms.

Fordonssétt till vut, som bestar av endast ralsbussar, ska ha broms pa minst hélften
av antalet axlar.

Vid A-fordonsfard och B-fordonsfard ska smafordonet ha verksam broms. Det far
dock medféras en obromsad tralla e.d. som &r kopplad till ett motordrivet smafordon.

Bromsprovning

Bromsprov ska goras i alla tryckluftsbromsade tdg och vut. For tag- eller fordonssétt
som inte bestér av ralsbussar gors bromsprov som utgangsprov eller genomslags-
prov.

Utgangsprov ska goras nar ndgon vagns bromssystem varit tomt, varvid bromsen pa
alla vagnar med verksam broms kontrolleras.

Genomslagsprov ska goras nér det kan foreligga risk att bromsledningen &r avstangd
nagonstans i taget, d.v.s. nar annan forarventil ska anvandas eller nar huvudled-
ningen varit bruten framfor sista vagnen med verksam broms. Vid genomslagsprov
kontrolleras endast bromsen pa sista vagnen med verksam broms i tag- eller fordons-
séttet.

Motsvarar S&o-82 8 1:7. Alternativa mojligheten med bromsvikt
och tagvikt saknas i Sd0-82.

Motsvarar S&0-82 § 40:3. Dar finns dock inget krav pa broms pa
forsta fordonet.

| S&o0-82 finns, om det finns sarskild tsm, ingen sadan begransning
utéver att bromstalet ska motsvara det som galler for tag med sth
30.

S40-82 saknar bestammelser om detta.

S40-82 saknar bestammelser om detta.

S40-82 innehaller inga bestammelser om hur bromsprov skall goras,
endast att bade forare och tbfh skall kontrollera att det i
férekommande fall gjorts.

Enligt kraven for en trafiksakerhetsinstruktion skall en sadan dock
innehélla bestammelser om bromsprovning.
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Utgangs- och genomslagsprov utfors enligt de sarskilda bestammelser som jarnvagen
har utfardat.

2. For tag- eller fordonssatt bestdende av ralsbussar ska bromsprov géras enligt de
sarskilda bestdammelser som finns utfardade.

3. Utgangs- och genomslagsprov utfors av sarskild bromsprovare, eller om sadan inte Motsvarar Sa0-82 § 45:3.
finns, av thfh (tsm) eller av den som denne utser. P4 en bevakad station ska tkl
ombesdrja bromsprovet i de fall foraren &r tbfh.

4. Bromsare ska kontrollera, att den broms, som han ska mandvrera, fungerar Motsvarar S40-82 § 45:8
tillfredsstallande. -

7.6 Funktionskontroll
Funktionskontroll ska goras pa tagfordon och pa motordrivna smafordon, nar de Bestammelser om funktionskontroll saknas i S&0-82, bortsett fran
forsta géngen for dagen satts i trafik. Om det &r ovisst om fordonet har gé.tt i trafik en bestammelse om att Vagnssyning skall g('jras en"gt bestammelser
tidigare under dagen, ska funktionskontroll alltid utforas. i tdtboken. Bestammelserna om tags iordningstallande i S40-82

skiljer inte pa vad som skall goras da fordon satts i trafik for dagen

2. For dragfordon och motordrivna smafordon utfors funktionskontroll enligt de g ° AR
och vad som skall goras for varje tag.

bestammelser for klargoring, som finns utfardade for fordonet ifraga. Foraren
ansvarar for funktionskontrollen.

3. For ovriga tagfordon omfattar funktionskontrollen vagnsyning och i forekommande
fall bromsprovning enligt avsnitt 7.5.

4. Vagnsyning utfors enligt av jarnvagen utfardade bestammelser. Tbhfh (tsm vid vut)
ansvarar for vagnsyningen.

5. Om skador eller fel upptacks pa ett fordon, fattas beslut om atgarder av foraren, utom
nar det géller sddan skada att avsnitt 6.6, punkt 1 blir tillamplig (hjulplatta m.m.).
(Den avslutande bisatsen galler ej pa jarnvag med sparvidd 600 mm)

7.7 Storsta tilldtna hastighet

1. (Galler ej pa jarnvag med sparvidd 600 mm): Sth for olika bromsgrupper ar, om inte Motsvarar S0-82 § 63:4
annan ligre hastighet ar foreskriven: o

e Bromsgrupp P: 80
e Bromsgrupp G: 40
e Bromsgrupp O: 30

2. (Galler ej pa jarnvag med sparvidd 600 mm): Sth for tag, i vilket ingar backgéende Motsvarar Sao-82 § 63:5. Enligt foreslagen lydelse kan avvikelser
tenderlok, 4r 40, om inte annan hastighet ar foreskriven. dock ske &t bada hall beroende pa lokets tekniska forutsattningar.
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8 Rorelseformer
8.1 Sakrad rorelse
Sakrad rorelse tillampas vid tagfard, i regel, och vid vagnuttagning och A-fordons-
fard, i vissa fall.
2. Vid sakrad rorelse &r en storsta tillaten hastighet faststalld, se avsnitt 9.2.8,
punkt 4-5, resp. avsnitt 9.3.5, punkt 2.
3. Sékrad rorelse kraver en fri och iordningstélld fardvég. Detta innebdr att tkl direkt
eller indirekt har kontrollerat:
e att fardvagen, och i vissa fall dess skyddsstracka bortom slutpunkten, &r
hinderfri.
e att vaxlar och spérsparrar i fardvagen ligger ratt och ar lasta eller 6vervakade.
En medvéxel pa en bevakad station behover dock inte vara l3st eller 6vervakad.
e att vaxlar och spérsparrar som skyddar fardvagen ligger i skyddande lage och ar
lasta eller 6vervakade; detta avser dock endast de véxlar och spérsparrar som
anges i lokala bestdmmelser.
Tagvag
4. Tagvag for ett visst tag ar den fardvag som taget ska anvanda pa en station.
Infartstagvag ar den tagvag som ska anvéndas vid infart pa stationen. Utfartstagvag
ar den tagvag som ska anvandas vid utfart fran stationen.
Huvudtagvag kallas den tagvag som i sin helhet gar pa huvudtagspar. Annan tagvég
kallas sidotagvag.
5. Infartstagvagen har sin slutpunkt vid den forsta av foljande punkter:

e (Galler pa jarnvag med sparvidd 600 mm): en punkt som finns angiven i
tdtboken del A

e slutpunktstavla

e den hinderfrihetspunkt fér en medvaxel som taget langst kan ga till utan att
stdnga av nagon infartstagvig for ett ankommande tag i motsatt riktning

e stoppbock

e stationsgransen

e inre infartssignal, utfartssignal eller slutpunktsstopplykta som visar stopp”.

Anm. Visas vid en senare tidpunkt ”kor” fran den inre infartssignalen, forlangs infartstagvagen
forbi denna.

Begreppet sékrad rorelse saknas i Sa0-82.

Betraffande bevakad station motsvarar bestammelserna vad som
enligt Sa0-82 § 54 ingar i tdgvagsklargoring.

Punkt 4 och 5 motsvarar S&0-82 § 1:38. Punkterna som kan utgdra
infartstdgvagens slutpunkt har kompletterats med
slutpunktsstopplykta.
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8.2 Siktrorelse

Rorelser genomfdrs som siktrérelse om villkoren for sékrad rorelse inte &r uppfyllda. Termen siktrérelse saknas i S40-82. Dock skall i vissa fall rorelse

2. Uppsikt i rorelseriktningen ska héllas av en sarskild person, om foraren inte ar kunna stanna pa halva siktstrackan.

placerad pa framsta fordonet med fri sikt.
3. Forsiktrorelse galler antingen hel siktfart eller halv siktfart.

Vid hel siktfart ska hastigheten anpassas sa att rorelsen kan stanna
e inom siktstrackan

o fore ett stillastdende fordon

o fore signalinrattning eller signaltavla som visar "stopp”.

Vid halv siktfart ska hastigheten anpassas sé att rérelsen kan stanna

e inom halva siktstréckan

e sdatt kollision forhindras med fordon som framférs med halv siktfart i motsatt
riktning

o fore ett stillastdende fordon

o fore en signalinrattning eller signaltavla som visar "stopp”

o fore en medvixel i fel lage eller en sparsparr i palage.

Sth pa tagspar pa linjen och pa byggspar ar (15/30), annars (10/20), om inte annan Pa station eller sidospar pa linjen innebdr detta i flera fall en
lagre sth &r foreskriven. skédrpning gentemot S&o-82.

4. Nér hel siktfart tillampas ska vaxlar ligga ratt och vara lasta eller 6vervakade. Risk
for annan rérelse i motsatt riktning maste vara utesluten.
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9

9.1

Trafikverksamheter

Vaxling

9.1.1 Allmant

Véxling innebar forflyttning av fordon

pa sidospar, och pa andra tagspar an huvudtagsparet pa en obevakad station

pa tgspar inom en bevakad eller stangd station

pa tagspar omedelbart utanfor en bevakad station, i samband med vaxling inom
stationen

pa tagspar pa linjen eller huvudtagsparet pa en obevakad station i anslutning till
tagfard, vagnuttagning eller A-fordonsfard.

9.1.2 Planering

1.

Vid vixling finns det en véxlingsledare. Om inget framgar av andra bestammelser,
utses vaxlingsledare av den som tar initiativ till vaxlingen. Pa linjen och pé en
obevakad station ar dock tbhfh (tsm vid vut eller A-fordonsféard) vaxlingsledare.

Foraren far vara vaxlingsledare utom
e daannat féljer av punkt 1 ovan
e vid vaxling utanfor stationsgransen pa bevakad station.

Signalgivare ska finnas om foraren inte sjalv sakert kan besluta om igangsattning
eller halla uppsikt i rorelseriktningen. Signalgivaren kan vara vaxlingsledaren eller
en annan person.

9.1.3 Kontroll av startvillkor

Anm. For startvillkor for véaxling pa byggspar finns kompletterande bestammelser i avsnitt 5.8.

Bevakad station

1.

Pa en bevakad station far véxling inte dga rum under infart till eller utfart fran
stationen for ett tg (eller fordonssatt vid vut eller A-fordonsfard). Dock far véxling
dga rum innanfor last véxel eller sparsparr, som skyddar tagvagen, eller om tagvagen
skyddas av dvérgsignal som visar “’stopp”.

Motsvarar S40-82 § 1:41 och 35:11. Vaxling enbart pa sidospar
tillats till skillnad fran S&o-82 alltid pa obevakad station eller
lastplats. Sa0-82 tillater i princip inte véxling pa station som
lamnats obevakad under tid utan tagrorelse (motsvarigheten till
sténgd station).

| S&0-82 gors ingen tydlig skillnad mellan véxlingsledare och
signalgivare. Bada begreppen forekommer, men ingenstans sags om
det kan vara samma person. Det forutsatts att féraren och
vaxlingsledaren &r olika personer.

Hér renodlas véxlingsledaren till att vara den som planerar och

overgripande leder vaxlingen. Darfor kan féraren under vissa
forutsattningar vara vaxlingsledare.

Motsvarar S40-82 § 35:9.
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2. Vaxling omedelbart utanfor stationsgransen pa en bevakad station kraver sarskilt Motsvarar Séo-82 § 35:10.
tillstand av tkl. Foraren far inte vara vaxlingsledare. Tkl ska ange den tidpunkt, da
vaxlingen ska vara avslutad (senast 10 min innan tag eller vut tidigast kan vantas).
Vaxlingsledaren ska underrétta féraren om tidpunkten innan vaxlingssattet fors
utanfor stationsgransen.

Lokalbevakad station

3. Paen lokalbevakad station galler foljande for véxling pa tagspar och pa sadana | S40-82 finns inget krav pa starttillstand pa en bevakad station,
sidospar som utan last skyddsvaxel ansluter till ett tagspar. utom vid vaxling utanfor stationsgransen. Har anges en méjlighet

A o . I x T . for jarnvéagen att foreskriva detta.
Om det &r sérskilt bestdmt att starttillstand anvands for véxling pa stationen (anges i J g

tdtboken del A eller i sarskild order), ska véaxlingsledaren inhamta starttillstand fran
tkl innan véxlingen paborjas. Starttillstdndet lamnas muntligt eller genom négon av
signalbilderna lodratt” eller ”snett vanster” i dvargsignal. Muntligt starttillstand
formuleras: ’Véxlingen far starta.”

Om starttillstdnd inte anvands, ska véxlingsledaren innan vaxling paborjas
kontrollera att inget tag (eller fordonssétt vid vut eller A-fordonsfard) vantas
ankomma till eller avga fran stationen. Tkl kan vid behov sarskilt forbjuda att
véxling utfors.

Fjarrbevakad station

4. P&en fjarrbevakad station galler foljande for véxling pé tgspér och pé sidana Fjarrbevakade stationer finns inte i Sao-82.
sidospar som utan last skyddsvéxel ansluter till ett tagspar.

Innan vaxling pa borjas ska véaxlingsledaren kontrollera att inget tag (eller fordons-
satt vid vut eller A-fordonsférd) véantas ankomma till eller avga fran stationen. Om
det pa stationen finns tagsatt som nyligen har ankommit eller snart ska avga, sker
kontrollen genom att véaxlingsledaren samréader med thfh for ndgot av tagen.

Sténgd station

5. P& en stangd station svarar vaxlingsledaren for att vaxlingen kan pabérjas utan fara. Begreppet stangd station forekommer inte i Sao-82. Narmaste

Han ska dérvid férvissa sig om att stationen &r stangd, pé sitt som framgér av lokala motsvarighet ar station som &r obevakad under tid utan tagrorelse.
bestammelser. Vaxling pa obevakad station far enligt S40-82 bara &ga rumi

samband med tagrorelse, vut eller A-fordonsfard, varfor det i
princip inte kan férekomma i motsvarande fall.
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Obevakad station

6.

P& en obevakad station far véaxling pa huvudtagsparet bara ske da ett tag eller
fordonsséttet till en pagaende vut eller A-fordonsfard befinner sig pa stationen.
Samma galler for sddana andra spar, som utan last skyddsvaxel eller sparsparr
ansluter till huvudtagsparet.

Pa en obevakad utgangsstation for en tagfard far vaxling pa dessa spar dock inte
pabarjas forran thfh har fatt avgangstillstand.

Lastplats

7.

Pa en lastplats far vaxling pa tagsparet bara ske da ett tag resp. fordonsséttet till vut
eller A-fordonsférd befinner sig vid lastplatsen.

9.14 Genomfdrande

Allméant

1.

Vaxlingsledaren 6vervakar vaxlingen, beslutar om hur den ska ga till och ger
nddvandiga instruktioner till annan personal.

Vaxlingssattet far inte séttas i rorelse forrdn signalgivaren, om sadan finnes, givit
signal till igdngsattning eller lamnat motsvarande muntligt besked. Signal eller
muntligt besked far ges forst nar signalgivaren forvissat sig om att vaxlingen kan ske
utan fara. Ar foraren véxlingsledare, och det inte finns nagon signalgivare, svarar
foraren for att vaxlingssattet inte satts i rorelse forrén han forvissat sig om att det kan
ske utan fara.

Vaxling sker som siktrérelse med halv siktfart.

Uppsikt ska hallas i rorelseriktningen av lokps eller av signalgivaren. Signalgivaren
ska halla sig val synlig for lokps. Lokps ska stoppa rérelsen, om kontakten med
signalgivaren forloras mer an tillfalligt.

Véxling far inte foras in pa en plankorsning med vagskyddsanlaggning utom da
denna spérrar vagtrafiken eller, om anlédggningen &r ur funktion, bevakning ar ordnad
enligt alt. 1,”vakt bevakar”, i avsnitt 4.2, punkt 2. Om mdjligt ska véaxlingsledaren
ombesdrja att anldggningen mandvreras manuellt. Betréffande obevakade plankors-
ningar eller Gvergangar for resande géller lokala bestimmelser.

Fordon far inte skjutsas.

Fordon som tillfalligt lamnas ska sakras mot rullning om det finns risk for att de kan
komma i rorelse. Fordon med resande ska alltid sékras.

Om fordon med resande medfdrs, ska sarskild forsiktighet iakttas.

Punkt 6 och 7 motsvarar S40-82 § 35:12. Bestammelsen om
obevakad utgangsstation saknas.

| S30-82 finns inga bestammelser om rorelses igangsattning.

For vaxling, som inte dger rum pa tagspar pa linjen, ar detta en
skarpning av sth.

Motsvarar S40-82 § 35:3.

Motsvarar i princip Séo-82 § 35:2.

Motsvarar S&o-82 8§ 35:4. Forbudet att stoppa fordon i rorelse med
bromsskor etc har inte beddmts vara av trafiksakerhetskaraktar och
har darfor utgatt..

Regeln saknas i Sd0-82.

Motsvarar Sédo-82 § 35:6.
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9. Huvudsignal géller inte for vaxling.

Fjarrbevakad station

10. Skulle ett tdg ankomma till stationen medan vaxling pagar, ska tagvégen for taget
snarast utrymmas och véxlingen avbrytas. Nar sa har skett, ska vaxlingsledaren visa
“klart” till lokps (foraren) pa taget.

Vaxlingen ska avbrytas nar ett tdg ska avga fran stationen.

Vaxlingen far aterupptas nar det ankommande taget har stannat vid sin normala
stopplats, eller nar det avgaende taget har lamnat stationen.

Det som i denna punkt sags om tag galler pa motsvarande sétt for fordonssattet vid
en vut eller en A-fordonsférd.

Vaxling utanfdr stationsgransen

11. Kan vaxling utanfor stationsgransen péa bevakad station inte avslutas fore den av tkl
angivna tidpunkten ska vaxlingsledaren omedelbart och i ndmnd ordning ombesérja
e  att stoppsignalering ordnas ca (250/400) m fran fordonen i riktning fran
stationen
e  att tkl underrattas.

9.15 Avslutande

1. Efter avslutad vaxling ska véaxlingsledaren se till att varje fordon eller grupp av
hopkopplade fordon ar bromsad eller férstangd med bromsskor eller bromssladar.

2. Efter avslutad véxling pa en lastplats eller pa en obevakad station ska vaxlings-

ledaren dessutom se till

e att alla fordon, som lamnats kvar, ar uppstallda hinderfritt fran tagsparet (pa
obevakad station huvudtagsparet) innanfor skyddsvaxel, sparsparr eller av
jarnvagen godkand lasanordning

e att vaxlar i tdgspar samt vaxlar och sparsparrar, som skyddar tagsparet, aterfors i
normallage och lases

e att huvudsignalerna stélls till "kor”.

Anm. Att en huvudsignal &r stalld till “kér” innebdr inte sékert att den ocksa visar “kor”, da
den t.ex. kan vara beroende av en vigskyddsanlidggning, som maste sparra vagtrafiken innan
"kor” visas i huvudsignalen. Det kan ocksa kravas att de fordon som inte lamnas kvar har
lamnat platsen.

3. Om vaxling pé lokalbevakad station har kravt starttillstand, ska véxlingsledaren
meddela till tkl nar véxlingen ar avslutad.

| S40-82 framgar detta bara av signalforeskrifterna.

Fjarrbevakade stationer finns inte i Sd0-82.

| S40-82 saknas motsvarande bestammelser.

Motsvarar S80-82 § 35:11. Bestdmmelsen dé&r om att fordon ska
vara sammankopplade i storre grupper har bedomts obehovlig, da
kravet pa bromsning/forstangning géller varje fordon eller
hopkopplad fordonsgrupp.

Motsvarar Sd0-82 § 35:13.

Detta krav finns inte i S40-82, men &r en foljd av mojligheten att
foreskriva vaxlingstillstand.
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9.2

Tagfard

9.2.1 Allmant

1.

Tagfard ar en trafikverksamhet for att framfora fordon fran en plats till en annan med
faststalld korriktning. Tagfard anordnas som sékrad rorelse med de undantag som
anges nedan.

(Tag ar ett tagsatt som framfors enligt tidtabellen for tagfarden. Om det inte finns
risk for missforstand, anvands “tag” i stallet for “tagfard” eller "tagsatt™.)

Pa en bevakningsstracka far bara en tagfard forekomma samtidigt.

Tagfard ska borja och sluta pa en station. Cta, eller i enstaka fall tl, far bevilja
undantag fran detta.

9.2.2 Tjanstetidtabell

For varje tagfard finns en tjanstetidtabell (tdt), dar tagfarden tilldelats ett nummer.
Udda resp. jamna nummer anvénds for tag i olika korriktningar. Tdt innehaller bland
annat uppgifter om

e géangdagar,
e om foraren &r tbfh,
e tagets sth,

e (ej pajarnvag med 600 mm sparvidd) bromsgrupp och foreskrivet bromstal,
dock ej for ralsbusstag,

o signalbild i infartssignaler,

e spar vid infart till station,

e (alternativ 1, for jarnvagar som tillampar fjarrbevakade stationer): huruvida en
station ar lokalbevakad (med symbolen [0), fjarrbevakad (med symbolen A)
eller obevakad (med symbolen @ ),

(alternativ 2, for jarnvagar som inte tillampar fjarrbevakade stationer): om en
station &r obevakad (med symbolen @ ); en station som inte 4r angiven som
obevakad &r bevakad,

e uppehall, ankomst- och avgangstider,

e moteskontroller.

Termen “tagfard” anvands inte i S40-82, utan enbart "tag”.

Enligt S40-82 kan enbart cta medge sddana undantag, § 90:1,

Bestammelser om innehdllet i tdt saknas i S&0-82.
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Uppgifterna i tdt kan i viss utstrackning andras genom order till tAget. Bestimmelser
om detta finns i Avdelning B.

Anm 1. Order ges inte om sparandring pa en station som blivit obevakad.

Anm 2. Vid stationer anges avgangstid aven for genomfartstdg. Andra trafikplatser behover
bara tas med om taget har uppehall dar. Ankomst- och avgangstid behover da bara tas med om
de &r annonserade.

En tdt &r planenlig, om den finns i tdtboken del B, eller tillfallig, om den utfardas av
tl enligt S4. For ordinarie tag finns det en planenlig tdt. Ordinarie tdg gar de dagar
som angivits i tidtabellen for tget. For extratag finns det antingen en planenlig eller
en tillfallig tdt. Om s& ar angivet i tdgets tdt kan ordinarie tdg anordnas som extratag
pa andra dagar an ordinarie gangdagar.

9.2.3 Extratag, installda tag

Order om extratags gang eller tags installande utfardas av tl.

Forare och thfh pé ett extratdg ska fa order enligt S5, om taget finns i tdtboken del B,
annars enligt S4. Forare och tbfh pa tdg, som ska mota extrataget, ska fa motesorder
(S9).

Ska ett tag helt eller delvis installas, ska forare och tbfh fa order enligt S5, om de
redan har borjat sin tjanstgoring pa taget. Forare och tbfh pa ett tag, vars méte med
det installda taget bortfaller eller andras, ska fa order (S9).

9.24 Andring av tags ordningsfoljd m.m.

1.

Tagens ordningsfoljd pa en bevakningsstracka ar faststalld genom tjanstetid-
tabellerna. Ordningsféljden mellan tva tag kan dndras av tl genom motesandring
(for tag i motsatt riktning) eller tagfoljdsandring (for tdg i samma riktning).

Vid métesandring ges kvarhallningsorder enligt S9 till det tdg som ska kvarhallas.
Om mojligt ska denna order ges till taget innan det kommer till den nya motes-
stationen.

Det tag som ska framga fran den férutvarande till den nya motesstationen ges
framgangsorder enligt S8.

Vid tagfoljdsandring ges inte order till tagen.

Om mate i andra fall &n ovan eller enligt avsnitt 9.2.3 (extratag eller installt tag)
uppkommer pa en station, dar det inte finns angivet i tagets tidtabell, ska order (S9)
ges till taget.

Motsvarar narmast Sao0-82 § 36:1.

Avsnittet motsvarar S&0-82 § 36.

Motsvarar de delar av S40-82 § 77, som ar relevanta for forare och
tbfh.

Foljer av Sdo-82 § 78, men uttrycks inte explicit.

Motsvarar de delar av S40-82 § 79, som éar relevanta for forare och
tbfh.
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9.25 Bemanning

1.

Pa tag finns forare och thfh. Om sa anges i tagets tdt &r féraren dven tbfh. Tl kan

besluta om andring. I sa fall ska foraren ges order (S11). | foljande fall ska dock

sarskild tbfh finnas:

e P& tag, som medfdr resande, om det inte ar ett ralsbusstag eller bestar av annan
ensam motorvagn.

e Paallatag, nar alla stationer &r obevakade.

(Galler ej pa jarnvag med sparvidd 600 mm) Forarbitrade kan férekomma hos
foraren och ska finnas om det inte finns sakerhetsgrepp pa forarplatsen. Eldare pa
anglok ar forarbitrade, om jarnvagen inte har bestamt annat. Blir sakerhetsgreppet
felaktigt, sedan taget avgatt fran utgangsstationen, ar sth 30, om inte en person som
kan stoppa drivmaskineriet och stanna taget, tar plats hos foraren.

(Géller pa jarnvag med sparvidd 600 mm) Forarbitrade kan forekomma hos foraren.
Eldare pa anglok kan tjanstgora ocksa som forarbitrade. Om eldaren inte ar forar-
bitrade, svarar foraren for att berdrd personal (tbfh, tsm, véxlingsledare och signal-
givare vid vaxling) underrattas om detta.

Finns det mer an ett forarbemannat fordon i tget, ar den som mandvrerar ndgot av
de bakre fordonen bitradesforare.

9.2.6 lordningstéallande

1.
2.

Pa tag ska det medforas tagattiralj enligt bestimmelserna i tdtboken del A.
For andra tag an ralsbusstag galler:

a) Thth ansvarar for att tAgsattet ar sammansatt enligt bestimmelserna i avsnitt 7 och
att bestdmmelserna i avsnitt 6.5 om lastning av fordon har iakttagits.

b) Innan ett tdg avgar fran utgangsstationen ska thth kontrollera:
e  att draginrattningarna ar riktigt kopplade

e att tAget har slutsignaler, nér sa ar foreskrivet

e att det tillgangliga bromstalet ar tillrackligt

e att, i foreskrivna fall, bromsprov gjorts

e att, i forekommande fall, bromsare finns pé sina platser

Sadan kontroll ska i tillampliga delar goras aven i andra fall, da tdgets samman-
sattning har &ndrats eller taget har varit isarkopplat.

Motsvarar Sa0-82 8§ 44:1 och del av § 91:4.

Motsvarar S40-82 § 44:3. Att eldaren dr att betrakta som
forarbitrade framgar inte uttryckligen. P4 600 mm-banor galler inte
§ 44:3, varfor bestammelsen i detta fall har utformats som att eldare
kan vara forarbitrade.

| S40-82 § 44:2, andra stycket, anvénds termen forarbitrade dven i
detta fall.

Motsvarar Sa0-82 § 45:1. | S&0-82 svarar thfh for att tagattiralj
medfors. Detta kan vara opraktiskt om tagattiraljen helt eller delvis
forvaras pa dragfordonet. Darfor bor ansvaret regleras enligt vad
som anses lampligt vid varje jarnvég.

Motsvarar S&o-82 8§ 45:4. Bestammelsen ar omredigerad och
kompletterad med att kontroll i vissa fall skall géras aven pé en
senare station an utgangsstationen. Kontroll av lastning av fordon
har tillkommit.
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c)

(Géller ej pd jarnvéag med sparvidd 600 mm) Thfh ska utfarda blankett "Uppgift Motsvarar S40-82 § 45:6.
till forare” och lamna den till féraren. Av blanketten ska framga

(géller jarnvéag som anvander lastaxlar och bromsaxlar) antalet vagnsaxlar,
lastaxlar och bromsaxlar samt tillgangligt bromstal,

(galler jarnvag som anvander tagvikt och bromsvikt) antalet vagnsaxlar,
tagvikten och bromsvikten samt tillgangligt bromstal

om sth med hansyn till tagsattets sammansattning ska vara lagre dn den sth som
ar angiven i tagets tdt; foraren ska dock utan uppgift fran tbfh tillampa den lagre
sth som kan galla for ett verksamt lok

om sth med hansyn till det tillgdngliga bromstalet &r l1agre &n den sth som &r
angiven i tagets tdt; i detta fall ska thfh dessutom sarskilt uppmarksamma
foraren pa att det tillgéngliga bromstalet ar lagre an det foreskrivna.

(Géller pa jarnvag med sparvidd 600 mm) Tbfh ska lamna foraren muntlig
uppgift i féljande fall:

om sth med hansyn till tagséttets sammanséttning ska vara lagre an den som ar
angiven i tagets tdt; foraren ska dock utan uppgift fran thfh tillampa den lagre
sth som kan gélla for ett verksamt lok

om sth med hansyn till det tillgdngliga bromstalet ar lagre &n den sth som ar
angiven i tagets tdt; i detta fall ska tbfh dessutom underratta féraren om det
tillgangliga bromstalet.

d) I tdtboken del A kan finnas bestdmmelser om att en annan befattningshavare ska Regleringen i S40-82 &r tvingande. Av hansyn till lokala
utfora atgarder enligt a), b) och c) i de fall foraren ar tbfh. forhallanden bor varje jarnvag sjalv kunna besluta om hur

e) Innan ett tdg avgdr fran utgangsstationen, ska foraren kontrollera

kontrollen ska ga till i detta fall.

att draginrattningen och i forekommande fall slangkopplingen mellan Motsvarar S40-82 § 45:7. Bestammelsen &r kompletterad med att
dragfordonet och narmaste fordon ar riktigt kopplade, kontroll i vissa fall skall goras dven pa en senare station &n

att dragfordonets broms fungerar tillfredsstéllande, utgangsstationen.

att han har mottagit ”Uppgift till forare” och att det tillgdngliga bromstalet &r

tillrackligt (ej pa jarnvag med sparvidd 600 mm),

att, i foreskrivna fall, bromsprov gjorts och

att dragfordonet har foreskrivna signaler.

Séadan kontroll ska i tillampliga delar goras dven i andra fall, d& tdgets samman-
sattning har andrats eller taget har varit isarkopplat.

) Nar foraren har fatt uppgift om att det tillgangliga bromstalet ar lagre 4n det En uttrycklig foreskrift om detta saknas i S&o-82.
foreskrivna, ska han begrénsa hastigheten enligt bestdmmelser i tdtboken del A.

3. For ralsbusstag ansvarar foraren for att taget stélls i ordning enligt de sarskilda Motsvarar Sd0-82 § 45:9.
bestammelser som finns utfardade.
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9.2.7 Avgang fran trafikplats

Allmant Avsnittet motsvarar S&40-82 § 63-65. Avsnittet &r omredigerat och
uppdelat i en sektion med allménna bestdmmelser och sektioner for
olika typer av trafikplatser. Begreppet fjarrbevakad station saknas i
S&0-82.

1. Innan ett stillastdende tag avgar fran en tpl ska thfh ha kontrollerat att trafikutbytet ar
avslutat.

| denna kontroll ingar att av- och pastigning &r avslutad, samt att dérrar och grindar

som ska vara stangda ar det. P4 utgangsplatsen och pa trafikplats dar tgets samman- For att gora bestimmelserna mer enhetliga har begreppet
sdttning har andrats eller taget har varit isarkopplat ingar ocksé kontroll enligt avsnitt avgangstillstand utvidgats till att aven omfatta avgangssignal fran
9.2.6 punkt 2. tkl.

2. Innan ett tdg avgar fran en bevakad station och gér ut pa bevakningsstrackan, ska
taget ha fatt ett avgangstillstand fran tkl, se punkt 8 och 13.

Detsamma galler innan taget avgar fran en obevakad vandstation eller obevakad
utgangsstation, se punkt 18.

3. Om méte anges i tdt eller S-order, ska foraren och thfh innan taget avgar kontrollera Motsvarar del av S&0-82 § 63.
att motande tag har kommit in.

Anm. Sarskild thfh pa tdg som passerar stationen behdver dock inte kontrollera mote.

Moteskontrollen sker genom att iaktta det motande taget eller fraga tkl personligen.
P& en lokalbevakad station kan foraren dven — om inget av dessa satt kan anvandas —
ge ljudsignalen ”har métande tdg kommit in” och som svar fran tkl fa signalen “klart
for avgang”. Pa en fjarrbevakad station kan foraren kontrollera motet genom att ta
del av ett besked fran fjtkl som tbfh har skrivit ned pa S20.

4. Om taget har fatt order (S10) om att den bevakningsstracka ar avsparrad, som taget
ska ga ut pa fran en fjarrbevakad station, ska foraren och thfh innan taget avgar
kontrollera att avspérrningen har upphavts.

Tbfh utévar kontrollen genom att fa muntligt besked fran fjtkl i samband med att
taget far avgangstillstand, enligt punkt 13. Tbfh ska skriva ned beskedet pa S20.

Foraren utdvar kontrollen genom att ta del av beskedet pa S20.

5. Vid en tpl dar avgangstiden &r annonserad far taget inte avga fore avgangstiden Motsvarar Si0-82 § 64.
enligt tdt. Annars far taget avga hogst 5 min tidigare eller, om detta angivits i tigets
tdt, hogst 15 min tidigare. Féraren och den som ger ”avgang” ska kontrollera att
taget inte avgar fore den tillatna tiden.

6 Om foraren finner hinder for avgdngen, ska den som givit “avgang” underréttas. Motsvarar del av Sao-82 § 63:2.

7. Signalen “avgang” far inte ges muntligt.
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Avgang fran lokalbevakad station

8.

10.

11.

Avgangstillstand till tig pa en lokalbevakad station ges genom att tkl ger “avgang”.

”Avgang” av tkl innebar att tdget ska avga fran stationen samt att forutsattningarna
for sakrad rorelse ar uppfyllda vid utfarten och pa den foljande bevakningsstrackan.

For ett tags avgang fran en lokalbevakad station géller:

For stillastdende tag ska tbfh

e kontrollera att métande tag har kommit in,

e kontrollera att trafikutbytet ar avslutat,

o darefter ge "klart for avgang” som bekraftelse pa detta till tkl.

Tkl ger darefter "avgang™ till tget, under forutsattning att han har kontrollerat att
ovriga forutsattningar for detta &r uppfyllda.

Till genomfartstag och tag med behovsuppehall, som inte stannat, ger tkl "avgang”,
nér han kontrollerat att forutsattningarna for detta ar uppfyllda.

Anm. Om ett genomfartstag eller tag med behovsuppehall maste stoppas pa stationen géller
bestdmmelserna i avsnitt 9.2.10 eller avsnitt 9.2.12, punkt 2.

Innan ett tag far avga ska foraren kontrollera

e att métande tdg kommit in,

e att tkl har givit "avgang”.

Om en utfartssignal pa en lokalbevakad station &r felaktig och inte kan visa "kor” far
signalen passeras efter muntligt medgivande fran tk.

Har ett tag som fatt "avgang” av tkl stannat med det framsta fordonet innanfor
stationsgransen far det inte fortsatta forran tkl gett ny “avgang”. Undantag kan finnas
i lokala bestdmmelser.

Tagklarerare saknas vid avgang fran lokalbevakad station

12.

Om tkl pa grund av nagon oregelmassighet saknas nar ett tdg ska avga fran en station
som enligt tdt eller order (S11) ska vara lokalbevakad, géller féljande.

Tbfh ska kontakta tkl for nista bevakade station for att fa avgangstillstand. Ar alla
stationer framfor taget obevakade kontaktas i stallet tkl for foregdende bevakade
station. Ar alla stationer obevakade kontaktas tl. Thfh ska sedan

e meddela foraren att han har fatt avgangstillstand,
e ombesdrja att utfartstdgvagen inspekteras,
e  darefter ge "avgang”.

Motsvarar del av S&0-82 § 63:1.

Motsvarar i sak del av S&o-82 § 52:4. Dér ska dock order ges till
lokps (vilket enligt annan bestammelse kan ske muntligt i detta fall)
och medgivandet ges darefter genom avgangssignalen.

Motsvarar del av S&0-82 § 65:2, dér det dock inte ges mojlighet att
foreskriva undantag. Undantag kan behdvas om stationsgrénsen ar
belagen sa langt bort att taget inte ar synligt for tkl.

Motsvarar del av S40-82 § 70:5. Resterande del aterfinns i avsnitt
9.2.11.
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Avgang fran fjarrbevakad station

13. Avgangstillstand till tdg pa en fjarrbevakad station (J) ges genom att fjtkl lamnar
avgangstillstand genom order (S20) till taget: Tag 08 far avga fran J mot L”.
Tidpunkten da avgangstillstandet utfardas anges.

14,

15.

Avgangstillstandet pa S20 innebar

att tgsattet far foras ut fran stationen som siktrorelse till stationsgransen,
att tget far avga fran stationen, och

att forutsattningarna for sakrad rorelse ar uppfyllda pa den féljande
bevakningsstrackan.

Vid ett tags (01) avgang far samtidigt

inget annat tdg ankomma till stationen

ett annat tag (02) avga fran stationen bara om dels tdgvagarna inte har gemen-
samma sparavsnitt och det dels inte finns ndgra motvaxlar som i fel lage skulle
kunna leda 02 in i tagvagen for 01 eller omvant

ingen véxling paga pa stationen.

Det som i denna punkt sags om tag galler pa samma satt dven for fordonsséttet for en
vut eller A-fordonsférd.

For ett tags avgang fran en fjarrbevakad station galler:
Thbfh ska

om tkl tidigare gett order (S10) om att bevakningsstrackan &ar avsparrad: ha tagit
emot underrattelse fran tkl om att avsparrningen av bevakningsstrackan ar
upphavd och skrivit ned detta pa S20

ha tagit emot avgangstillstand fran tkl, skrivit ned det pa S20 och
vidarebefordrat den till foraren

kontrollera att métande tag har kommit in

kontrollera att villkoren i punkt 14 ar uppfyllda, vid behov genom att samrada
med tbfh, tsm eller véaxlingsledare for andra trafikverksamheter pa stationen om
det egna tagets avgang

ombesorja att vaxlarna pa stationen laggs ratt for tagets utfart

kontrollera att trafikutbytet ar avslutat

darefter ge "avgang” till lokps.

Fjarrbevakade stationer forekommer inte i Sdo-82.
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16.

17.

Innan ett tag far avga ska foraren kontrollera
e att tbfh har 6verlamnat ett avgangstillstand fran tkl pa S20

e om tkl tidigare har gett order (S10) till taget om att bevakningsstrackan ar
avsparrad: ha tagit del av underrattelse pa den S20 som innehéller
avgangstillstandet om att bevakningsstrackan inte langre ar avsparrad

e  att motande tdg kommit in
e att tbfh har givit "avgang”.

Darefter far tagsattet foras i halv siktfart till stationsgransen for att darifran avga som
sékrad rorelse.

Om tkl maste aterkalla ett utfardat avgangstillstdnd pa S20, ska order (S10) ges till
taget: ”Avgangstillstandet fran J utfardat kl ... aterkallas™.

I tdtboken del A kan finnas ytterligare bestammelser for tags avgang fran en fjarr-
bevakad station.

Avgang fran obevakad vand- eller utgangsstation

18.

19.

Avgangstillstand till tdg pa en obevakad vandstation eller obevakad utgangsstation
ges genom att tkl for nasta bevakade station lamnar ett muntligt avgangstillstand till
thfh, enligt foljande formulering: »Tag 08 far avga fran T till S”. Tbfh ska meddela
foraren att taget har fatt avgangstillstand.

Anm. Om det inte finns ndgon bevakad station i tagets riktning, lamnas avgangstillstandet av
tkl for bevakningsstrackans andra gréansstation (tl, om alla stationer ar obevakade).

Avgangstillstandet innebar att taget far avga fran stationen och att forutsattningarna
for sakrad rorelse ar uppfyllda pa bevakningsstrackan.

Anm. P& obevakad utgangsstation kravs att tofh har inhamtat avgangstillstandet innan tagsattet
far vaxlas till huvudtagsparet, se avsnitt 9.1.3, punkt 6.

Fore ett tags avgang fran en obevakad vandstation eller obevakad utgangsstation
géller:

Tbfh ska

e kontrollera att en eventuell A-fordonsfard efter foregaende tag i motsatt riktning
har anmalts avslutad,

e inhamta avgangstillstnd av tkl for nasta bevakade station eller, om alla stationer
ar obevakade, av tl, och meddela foraren att han fatt avgangstillstand.

e kontrollera att bestimmelserna i avsnitt 9.1.5, punkt 2 (avslutad vaxling pa
obevakad station) ar uppfyllda,

e kontrollera att trafikutbytet ar avslutat,
e ge "avgang” till lokps.

Motsvarar S&do-82 § 90:5 och 91:7.
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Foraren ska kontrollera
e  att taget har fatt avgangstillstand
e  att tbfh har givit "avgang”

Avgang fran annan trafikplats

20. For ett stillastédende tags avgang fran en hallplats, eller lastplats eller fran en annan
obevakad station 4n obevakad véndstation eller obevakad utgangsstation géller:

Tbfh ska
e kontrollera att trafikutbytet ar avslutat,

o i forekommande fall kontrollera att bestdimmelserna i avsnitt 9.1.5, punkt 2
(avslutad vaxling pa lastplats eller obevakad station) ar uppfylida,

e ge "avgang” till lokps.

Foraren ska kontrollera att thfh har givit “avgang”.

Om taget utgar fran en hallplats eller lastplats (H) galler dessutom ovriga bestam- Enligt S40-82 § 90:5, anm 4, galler att avgangstillstand inte ges till
melser i punkt 17 och 18 i tillimpliga delar, om det inte i tagets tidtabell finns tdg som vander pa annan plats an station. Nu galler som huvudregel
angivet ”Ej avgangstillstand i H”. att avgangstillstand ska inhdmtas dven i detta fall.

Anm. Till tg som inte stannar ges inte "avgang” vid héllplats, lastplats och obevakad station.

9.2.8 Tags gang

1. Lokps ska under tagets gang halla uppsikt saval framat pa bana och signaler som Motsvarar S&0-82 § 70:1.
bakat pa taget. Uppsikt bakat ska i synnerhet hallas nar taget avgar fran en bevakad
station eller en annan tpl dar taget har stannat.

Sarskild thfh ska, nar ett tag efter uppehall avgar fran en tpl, ge akt pa om nagon
signal visas fran platsen.

2. Foraren och forarbitradet ska sinsemellan utvéxla meddelanden om de signaler, som Motsvarar Si0-82 § 70:2
ges till tdget, och om vad som i 6vrigt ar att iaktta fran sakerhetssynpunkt. o
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Tag har stannat pa linjen

3.

Nar ett tdg med sérskild tbfh stannat pa annan plats &n en tpl och &ter ska séttas

igang, ska "avgang” ges av tbfh utom nar taget stannat enbart

o  darfor att en infartssignal inte visat "kor”

e darfor att "framat” fran tkl uteblivit vid en bevakad station utan infartssignal for
taget

e darfor att "framat” fran tsm vid B-arbete uteblivit, eller

e under infart till en fjarrbevakad station.

Om en V-signal visar stopp tillampas dessutom bestdmmelserna i avsnitt 4.2,

punkt 8.

Tags hastighet

4.

Ett tdgs hastighet far inte 6verskrida den sth som galler for taget med hansyn till

e den banstracka, som taget gar pa

o tagsattets sammansattning enligt avsnitt 6 och 7

o tagsattets tillgangliga bromstal.

Anm. Finner foraren att bromsverkan inte motsvarar det tillgangliga bromstalet, ska han stanna
taget for undersokning och vidta behdévliga atgarder.

a) | féljande fall &r sth (15/30):

e for tdg med palok

o fran stationsgransen vid "kor varsamt” fran yttre infartssignal

e fran annan huvudsignal som visar "kor varsamt” till nasta huvudsignal, dock
langst till stationsgréansen mot linjen

e ivaxel, som inte ar férreglad

e jvéxelkurva

e pa sidotagspar

e nar foraren fatt order (S10 eller muntligt eller genom “h” i tdt) om sarskild
forsiktighet pa bevakad station pa grund av hinder strax bortom infartstagvégens
slutpunkt, frdn stationsgransen

Motsvarar Sédo-82 § 65:3.

Motsvarar S40-82 § 69:1.

Motsvarar S40-82 § 69:2. Begreppet "hel siktfart” innebdr ingen
férandring i sak. Sth vid hinder bortom inftv slutpunkt har hojts till
15/30 av forenklingsskal.
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b) | foljande fall far hastigheten inte dverstiga hel siktfart:

e  pasidospar

e nar foraren gett "beredd”, fran stationsgransen

e nar foraren fatt order (S10 eller muntligt) om sarskild forsiktighet pa bevakad
station pa grund av hinder i tagvagen, fran stationsgransen

Anm. 1. (Géller ej pa jarnvag med 600 mm sparvidd) | tdtboken del A kan anges att annan sth
an 30 galler vid "kor varsamt” fran huvudsignal, i vaxelkurva eller pa sidotagspar.

Anm. 2. Nar foraren gett “beredd” fore en inre infartssignal, géller hel siktfart fran denna.

Anm. 3. Jarnvégen kan bestdmma att hastighetsbegransningen genom h” i tdt i stéllet ska
galla fran en annan sarskilt angiven punkt.

Rapportering av forsening

6. Thbfh ska snarast underratta tkl nar gangtiden enligt tdt pa bevakningsstrackan av Motsvarar Sd0-82 § 76:2.
nagon anledning kommer att verskridas med mer an 10 min.
Backning
7. Tag, som stannat pa linjen, far backa Motsvarar S&0-82 § 84:1. For fullstandighetens skull har
e vid vaxling under taguppehall, bestammelsen kompletterats med fallet véxling under
e  for att undvika fara, taguppehall”. Detta fall kan ocksa utnyttjas vid s.k. fotokdrningar,
o till narmaste bevakade station, nar taget inte kan fortsatta framat, som enligt S&0-82 varit i princip otillatet.
o for att tAget ska fa ny fart for den fortsatta farden,
o for trafikutbyte vid tpl, som taget av misstag gatt forbi. Motsvarar S&o-82 § 84:2. Dar saknas A-fordonsfard, da tag enligt
. . ; . o e S40-82 bara ska orderges om A-fordonsfard efter tag i vissa
8. Om taget har fatt order om vut, A-fordonsférd eller A-arbete efter taget, far taget situationer
backa forst sedan tbfh samratt med tsm. '
9. Vid backning in pa en bevakad station fordras medgivande av tkl. Medgivandet kan Motsvarar Si0-82 § 84:3.
ldmnas muntligt, eller genom att infartssignalen stélls till "kor”.
10. Vid backning &r sth 10. " Tag kommer” ska ges fore backningen och dérefter Motsvarar Sao-82 § 84:4.

upprepade ganger. Tbfh ska ombesérja att en signalgivare aker pa det framsta
fordonet i rorelseriktningen eller gar fore, for att signalera till lokps och vid behov
stoppa taget.
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9.29 Ankomst till station
Ankomst till lokalbevakad station med infartssignal

1. Omen infartssignal visar "kor”, och foraren inte har givit “beredd” nar taget narmar
sig, kan taget foras vidare in pa stationen som sékrad rorelse till infartstagvagens
slutpunkt.

2. Omen infartssignal inte visar "kor”, ska foraren da taget narmar sig ge "tag
kommer”. Uteblir "kor” efter “tdg kommer”, ska foraren antingen ge "beredd”
eller soka kontakt med tkl per telefon.

Anm. Enligt avsnitt 2.5, punkt 2 och 3, kan jarnvagen for en viss infartssignal foreskriva att det
inte ska ges "tdg kommer” och "beredd”, att “tdg kommer” alltid ska ges vid en angiven punkt
fore signalen eller att "beredd” i forekommande fall ska ges utan foregaende "tdg kommer”.

3. Omiinfartssignalen stalls till "kor” forst sedan “beredd” har givits, ska taget foras in
med hel siktfart, och foraren ska vara beredd pa saval hinder som sparandring.

4. Tkl kan ge foraren medgivande att passera infartssignalen i stoppstéllning, antingen
muntligt eller genom handsignalering for stoppsignalpassage enligt avsnitt 2.2.2,
punkt 8, sedan "beredd” har givits. Taget ska da foras in med hel siktfart, och féraren
ska vara beredd pa saval hinder som sparandring.

Ankomst till lokalbevakad station utan infartssignal

5. Vid en lokalbevakad station utan infartssignal ska en huvudsignaltavla (ev. komplett-
erad med rott sken) finnas uppsatt vid stationsgransen.

6. Om tkl visar framat” da tdget narmar sig, ar detta att jamstalla med ”kor varsamt” i
en infartssignal. Foraren ska besvara “framat” med “uppfattat”. Taget kan dé passera
huvudsignaltavlan och foras in pa stationen som sakrad rérelse till infartstagvégens
slutpunkt.

7. Om "framat” fran tkl uteblir da taget narmar sig, ska foraren da taget narmar sig ge
"tdg kommer”. Uteblir fortfarande framat” ska foraren antingen soka kontakt med
tkl per telefon eller ge “beredd”. Foraren ska stanna taget senast vid stationsgransen.

Tkl kan ge foraren medgivande att passera huvudsignaltavlan, antingen muntligt eller
genom handsignalering for stoppsignalpassage enligt avsnitt 2.2.2, punkt 8, sedan
beredd” har givits. Taget ska da foras in pa stationen med hel siktfart, och foraren
ska vara beredd pa saval hinder som sparandring.

Anm. Enligt avsnitt 2.5, punkt 2 och 3, kan jarnvagen for en viss station foreskriva att det inte
ska ges ’tdg kommer” och "beredd”, att ”tdg kommer” alltid ska ges vid en angiven punkt fore
stationsgransen eller att ”beredd” i forekommande fall ska ges utan féregaende “tdg kommer”.

Motsvarande bestammelse finns i S40-82 § 14:1a. Telefonkontakt
som alternativ till "beredd” har tillkommit for att undvika onddig
stérande signalering.

Motsvarar S40-82 § 52:2. Signaleringsforfarandet beskrivs i avsnitt
2.2.2.

Motsvarar S80-82 § 52:3, § 14:1b och § 14:2b. Telefonkontakt som
alternativ till "beredd” har tillkommit fér att undvika onddig
stérande signalering.
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Ankomst till fjarrbevakad station

8.

10.

P& en fjarrbevakad station visas ”stopp” mot ankommande tag fran infartssignalen.
Saknas infartssignal, ska en huvudsignaltavla (ev. kompletterad med rétt sken) finnas
uppsatt vid stationsgransen.

Vid stationsgrénsen finns en medgivandetavla uppsatt. Medgivandetavlan innebdr att
stationsgransen far passeras och tagsattet foras in pa stationen i halv siktfart till det
spar som anges i tdt eller order (S11).

Om nagon vaxel i tagvagen ligger fel, ska tagséttet stoppas och foraren ombesorja att
véxeln laggs ratt.

Om lokps ser att det pagar véaxling pa stationen, ska tagsattet stoppas. Innan det far
fortsatta in pé stationen, ska véaxlingen ha avbrutits och personal invid vaxlingssattet
ha givit "klart” till taget som bekraftelse pa det.

Om lokps ser att det spar, som taget enligt tdt eller order (S11) ska anvénda, inte ar
fritt i tillracklig langd, ska tagsattet stoppas. Tbfh ska undersoka forhallandet och far
vid behov bestamma att tagsattet ska foras in pa ett annat spar. Tagsattet far fortsitta
in pa stationen, sedan thfh har givit ”framat” till lokps.

Om lokps ser att ett annat tag ar pa vag in pa stationen, galler foljande:

Taget ska stoppas, om majligt utanfor yttersta vaxeln. Sedan bada tagen har
stannat, fors det tdg som har udda nummer vidare in pa stationen. Nar taget med
udda nummer har stannat vid sin stopplats, far tdget med jamnt nummer foras
vidare in pa stationen.

Anm. Bestammelserna for tag i denna punkt galler i tillampliga delar dven for fordonsséttet vid
vut och A-fordonsfard. Med tag med udda resp. jamnt nummer jamstalls darvid fordonssatt
som fors in pé stationen i motsvarande riktning.

| tdtboken del A kan finnas ytterligare bestimmelser for tags inforande pa en fjarr-
bevakad station.

Fjarrbevakade stationer saknas i S&0-82.
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11.

Nar ett tdg (03) har ankommit till en fjarrbevakad station, ska thfh snarast Iamna
ankomstanmalan till fjtkl. Ankomstanmalan far lamnas forst sedan tbfh har
kontrollerat

e att taget medfor foreskrivna slutsignaler,
e  att tagsattet i sin helhet befinner sig innanfor stationsgransen, och
e att K16-nyckel som har lamnats ut till tdget medfors.

Ankomstanmalan formuleras: ’tag 03 har ankommit till J”.

Om K16-nyckel har lamnats ut till taget, formuleras ankomstanmalan: ”’tag 03 har
ankommit till J, jag har K16”.

Ankomst till obevakad station

12.

13.

14,

Om infartssignalen till en obevakad station visar "kor”, och foraren inte har givit
“beredd” nar taget narmar sig, kan taget foras vidare in pa stationen i sakrad rorelse.
Detsamma géller pa en obevakad station utan infartssignal, om det inte finns ndgon
huvudsignaltavla uppsatt vid stationsgransen.

Pa en obevakad slutstation eller obevakad vandstation ska taget stanna senast vid
infartstagvagens slutpunkt.

Nar ett tdg har ankommit till en obevakad slutstation, ska tbfh lamna ankomstan-
malan till tkl for narmast foregaende bevakade station, eller till tl om alla stationer
ar obevakade. Ankomstanmalan far lamnas forst sedan thfh har kontrollerat

e  att tdget medforde foreskrivna slutsignaler,
e att K16-nyckel som har lamnats ut till taget medfors, och

e att tgsattet i sin helhet har vaxlats undan fran tagspar och atgarder efter
avslutad vaxling ar vidtagna (se avsnitt 9.1.5, punkt 2).

Ankomstanmalan formuleras: ”’tdg 03 har ankommit till J, tagsattet ar undan-
vaxlat™.

Om K16-nyckel har lamnats ut till taget, formuleras ankomstanmalan: ”’tdg 03 har
ankommit till J, tAgséattet ar undanvaxlat, jag har K16”.

Anm. Observera att denna punkt géller en obevakad station som utgor slutplatsen for tagfarden
och pa vilken tagsattet i sin helhet fors undan till sidospar.

Enligt S&0-82 kan jarnvagen besluta att ankomstanmélan ska
lamnas vid en obevakad vandstation. Denna bestammelse har utgatt
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9.2.10 Hinder m.m. pa lokalbevakad station

Hinder fore infartstagvagens slutpunkt

1.

a)

b)

Finns hinder fore infartstdgviagens slutpunkt pé en lokalbevakad station géller
féljande:

Foraren ska ges order om sarskild forsiktighet pa grund av hinder i infartstagvagen.
Ordern ges sedan taget har stoppats utanfor stationen. For tdg med fast uppehall far
ordern (S10) dock &ven ges pa tidigare station, men inte i vko.

Om hindret bestar av annat &n uppstallt fordon ska det vid stopplatsen finnas stopp-
signalering i form av en hindertavla eller en signalgivare som visar stillahallen
stoppsignal tills taget har stannat. Stillahallen stoppsignal besvaras med “beredd”.

(Galler pa jarnvag med sparvidd 600 mm): | stallet fér ordergivning och signalering
enligt punkt a) kan féljande signaleringssatt tillampas:

Téaget tas in pa stationen forst sedan “beredd” har givits utanfor stationen. Vid
stopplatsen ska det finnas en hindertavla, eller sa ska tkl visa stillahallen stoppsignal
vid stopplatsen under tagets infart. Fraren ska besvara stoppsignalen med "beredd”
annu en gang.

Hinder pa infartstagvagens skyddsstracka

2.

a)

b)

Finns hinder pa infartstdgvagens skyddsstracka pa en lokalbevakad station galler
foljande:

Foraren pa tag med fast uppehall ska i forsta hand ges order (S10) om sarskild
forsiktighet pa grund av hinder strax bortom infartstdgvagens slutpunkt. Ordern kan
ocksa ges genom ”h” i tdt.

Har order inte kunnat ges tidigare enligt forsta stycket far taget tas in pé stationen
forst sedan

o foraren har givits ordern utanfor stationen, eller
o foraren har givit "beredd” utanfor stationen.
Foraren pa genomfartstadg och tdg med behovsuppehall ska i forsta hand ges order

utanfor stationen dels om fast uppehall och dels om sarskild forsiktighet pa grund av
hinder strax bortom infartstagvagens slutpunkt.

| stallet for ordergivning enligt férra stycket kan foljande signaleringssatt anvandas
till genomfartstég och tdg med behovsuppehéll:

Motsvarar Sd0-82 § 73:2-3.

Motsvarar Sd0-82 § 73:4-5.
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Taget tas in pa stationen forst sedan “beredd” har givits utanfor stationen. Tkl visar
stillahallen stoppsignal under tagets infart. Foraren ska besvara stoppsignalen med

beredd” dnnu en gang. Foraren ska stanna taget vid stoppsignalen om tkl haller kvar

denna, annars vid sin stopplats enligt avsnitt 9.2.12, punkt 4.

Hinder for tagets avgang

3.

Om ett genomfartstag eller ett tdg med behovsuppehall maste stoppas pa en
lokalbevakad station pa grund av ordergivning, hinder bortom infartstdgvagens
skyddsstracka eller att nasta bevakningsstracka inte ar fri och reserverad for taget,
géller foljande:

Taget far inte tas in pa stationen forran

o foraren har fatt order (S11) pa tidigare station eller utanfor stationen om fast
uppehall pa stationen, eller

o foljande signaleringssatt tillampas:

Taget tas in pa stationen forst sedan "beredd” har givits utanfor stationen. Tkl visar
stillahallen stoppsignal vid stopplatsen under tagets infart. Foraren ska besvara
stoppsignalen med “beredd” annu en gang. Foraren ska stanna taget vid stopp-
signalen om tkl haller kvar denna, annars vid sin stopplats enligt avsnitt 9.2.12,
punkt 4.

Signaleringssitt enligt punkt 3 ovan, sista stycket, tillampas pé lokalbevakad station
aven for tdg med fast uppehall som ska kvarhallas for méte, om kvarhallningsorder
inte givits till tAget pa en tidigare station och det motande taget annu inte har in-
kommit.

9.2.11 Oregelmaéassigheter vid ankomst till trafikplats

Ankomst till station som ska vara lokalbevakad

1.

Féljande galler vid ankomst till en station som enligt tdt eller order (S11) ska vara
lokalbevakad.

a) Om "kor” fran infartssignal eller handsignalering for stoppsignalpassage fran tkl

enligt avsnitt 2.2.2, punkt 8 uteblir, och foraren misstinker att tkl saknas pa stationen,

ska foraren ombesorja att thfh eller ndgon av lokps gar till fots in pa stationen for att
se om tkl finns dér. Harvid kontrolleras att véaxlarna i infartstdgvagen ligger ratt, och
samtidigt kontrolleras att andra huvudsignaler pa stationen visar “stopp”.

Om inte tkl patraffas far, sedan tbfh visat “framat” till lokps, taget foras in pa
stationen i halv siktfart.

Anm. Om tkl inte har patraffats innan taget ska avgé fran stationen, tillampas avsnitt 9.2.7,
punkt 12

Motsvarar S40-82 § 73:7.

Motsvarar Séo-82 § 73:6.

Motsvarar del av S&0-82 8§ 70:5. Forfaringsséttet vid fortsatt fard
beskrivs i avsnitt 9.2.7, punkt 12.



MRO S#o (utg. 2 2014) 137 (247)

b) Om en infartssignal visar en annan koérsignalbild &n den som anges i tdt eller
order, ska signalbilden jamstallas med “stopp”. Forst nar féraren har gett "beredd”,
infartssignalen har stallts till “stopp” och den dérefter ater har stallts till ”kor”, far
signalbilden &tlydas.

¢) Om "beredd” inte har givits och lokps uppmarksammar att tdgvagen &r lagd till ett
annat spar an det som anges i tdt eller order, ska taget genast stoppas. Taget far foras
vidare in pa stationen forst sedan foraren har fatt muntligt medgivande till detta av
tkl.

Ankomst till station som ska vara fjarrbevakad

2.

Foljande géller vid ankomst till en station som enligt tdt eller order (S11) ska vara
fjarrbevakad.

Om det finns infartssignal och den visar ”kor”, ska taget stanna utanfor stations-
gransen, oavsett om det finns en medgivandetavla uppsatt eller inte. Foraren ska
anmala oregelmassigheten till fjtkl. Fjtkl far medge att taget far passera stations-
gransen och foras in pa stationen. Vid inforandet galler de normala bestammelserna i
avsnitt 9.2.9, punkt 8-11.

Detsamma géller i foljande fall:

e om det saknas en medgivandetavla vid stationsgransen

e om det pa station utan infartssignal saknas en huvudsignaltavla vid stations-
gransen.

Ankomst till station som ska vara obevakad

3.

Foljande galler vid ankomst till en station som enligt tdt eller order (S11) ska vara
obevakad:

Om det finns infartssignal och den visar stopp”, eller om en huvudsignaltavla finns
uppsatt vid stationsgransen, ska lokps forst forutsatta att stationen &r lokalbevakad,
ge "tag kommer” och "beredd” och i 6vrigt félja bestimmelserna for en lokal-
bevakad station.

Anm. 1. Vid vissa stationer ges inte ”tdg kommer”, se avsnitt 2.5, punkt 2, anm. 2.

Om infartssignalen stalls till "kor” forst efter "beredd”, ska taget stoppas pa
stationen. Kan nagon tkl inte patraffas, ska foraren kontakta tkl for nasta eller
foregdende bevakade station (tl, om alla stationer ska vara obevakade) for att fa
bekréftat att stationen ar obevakad. Taget far darefter foras vidare.

Anm 2. Detta kan t.ex. intr&ffa om bomféllningen fordrdjs vid en vagskyddsanlaggning som &r
kontrollerad i en infartssignal.

Bestammelserna under b) och c) saknas i Sd0-82, &ven om
bestammelsen under b) kan anses folja av bestdammelserna om
felaktig signalbild.

Fjarrbevakade stationer saknas i S&0-82.

Motsvarar del av Sa0-82 § 70:5.
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Om kor” fran infartssignal eller handsignalering for stoppsignalpassage fran Itkl
enligt avsnitt 2.2.2, punkt 8 uteblir, och foraren misstanker att tkl saknas pa sta-
tionen, ska féraren om majligt kontakta tkl for nasta eller foregaende bevakade
station (tl, om alla stationer ska vara obevakade) for att fa bekréftat att stationen ar
obevakad och fa medgivande att passera signalen eller stationsgransen. Taget far da
foras in pa och ut fran stationen med halv siktfart. Motsvarande géller om en
utfartssignal inte visar "kor”.

Om kontakt med tkl (tl) inte kan uppnas, ska lokps och tbfh fortsétta att betrakta
stationen som bevakad. Bestdmmelserna i punkt 1 ovan och i avsnitt 9.2.7, punkt 11,
galler.

Lastplatssignal visar inte ”kor”

4,

Om en lastplatssignal inte visar "kor”, ska foraren stanna taget fore lastplatsens
forsta véaxel. Foraren ska kontrollera vaxellaget for vaxlar i tagspéret. Darefter far
taget fortsatta. Hastigheten forbi lastplatsen och pa de ndrmaste 500 m far inte
Overstiga halv siktfart, och sarskild uppmarksamhet ska iakttas till narmaste
bevakade station. Forhallandet ska anmélas till tkl.

9.2.12 Ankomst till trafikplats, dvrigt

Tag med behovsuppehall

1.

Innan ett tdg ankommer till en trafikplats dar det har behovsuppehall, ska tbfh om
mojligt meddela lokps om uppehéllet behgvs eller gj. Detta meddelande lamnas om
mojligt muntligt i forvég, alternativt genom “sakta” om uppehallet behdvs, annars
genom klart for avgang”. Lokps ska besvara dessa signaler med uppfattat” eller
genom att repetera signalen. | ralsbusstag kan aven tbfh eller biljettgranskare ge
besked genom signalering med enklangsklockan eller motsvarande enligt avsnitt
2.8.2, punkt 8. Meddelande lamnas inte om taget har behovsuppehall endast for
pastigande.

Till tg med behovsuppehall pa en lokalbevakad station ger tkl ”sakta” om
uppehallet behdvs, annars “avgang”. Foraren ska besvara dessa signaler med
“uppfattat”. Om det finns annat hinder for avgangen an trafikutbyte tillampas
forfaringsséttet enligt avsnitt 9.2.10, punkt 3.

| S40-82 foljer detta av § 4:1d. Hastighetsbegransningen har andrats
fran 10 till halv siktfart.

Motsvarar S40-82 § 72:5b. Bestammelser om enklangsklocka
saknas i S80-82.

Motsvarar S40-82 § 72:5a.
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3.

I féljande fall ska foraren stanna taget vid trafikplats dar det har behovsuppehall:
e  nar tkl visar "sakta”,

o nar tbfh visat "sakta” eller foraren péa annat satt fatt information om att
avstigande finns, d&ven om tkl visar ”avgang”,

e nar foraren inte fatt information om huruvida avstigande finns, d&ven om tkl visar
“avgang”,

e nar pastigningssignal visar att pastigande finns; thfh ska ombesérja att
pastigningssignalen aterstalls till normallage,

e nar lokps ser att pastigande finns pa platsen.

Anm. Om taget har behovsuppehall enbart for avstigande eller enbart for pastigande, tillampas
ovanstaende endast i tillampliga delar.

Stopplats m.m.

4,

Tag som av nagot skal ska stanna vid en trafikplats ska normalt géra detta vid sin
stopplats. Stopplatsen kan vara bestimd genom

e order (S11)

e uppgift i tagets tdt

e  U-tavla, som galler for taget

I 6vriga fall ska taget stanna nar thfh, eller pa en lokalbevakad station tkl, visar rorlig
stoppsignal, annars vid lampligt stalle (vid plattform, for tdg som medfor resande),
dock senast vid infartstagvagens slutpunkt.

Om ett tdg, som ska stanna pa en lokalbevakad station, p& grund av nagon oregel-
massighet inte kan stanna senast vid infartstagvagens slutpunkt, ska féraren ge "fara
for att varsko tkl och annan personal.

7

Om tkl under tagets infart pa en lokalbevakad station visar "framat”, far taget
fortsatta forbi sin stopplats tills tkl ger "stopp”. Aven infartstadgvagens slutpunkt far
passeras, med halv siktfart. Taget far dock inte passera signalinrattning som visar
"stopp” eller stationsgransen. ”Framat” ska besvaras med “uppfattat”.

Motsvarar Séo-82 § 72:5c.

Definition av stopplats saknas i Sd0-82. | stallet forvéantas
stoppsignal ges till alla tag.

| S40-82 aterfinns bestammelsen i § 14:4.
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9.3

Vagnuttagning och A-fordonsféard

9.3.1 Allmant

1.

Vut eller A-fordonsfard anordnas for att mojliggcra rorelse i valfri riktning pa en
avsparrad bevakningsstrécka eller en del av den.

Om endast smafordon medfors anordnas A-fordonsfard; om tagfordon medfors
anordnas vut.

Vut eller A-fordonsfard far under vissa forutsattningar borja, innan narmast fore-
gdende tag lamnat bevakningsstrackan ("vut efter tag” resp. ”A-fordonsfard efter
tag™). Taget ges order (S10).

9.3.2 Planering

Fardstrackan for en vut eller A-fordonsférd far omfatta hogst en bevakningsstracka.
Om den omfattar endast en del av en bevakningsstracka, ska den begransas av
trafikplatser.

Under bdisp omfattar fardstrackan hela jarnvagen, utan att detta sarskilt anges. Det
som i avsnitt 9.3 sdgs om bevakningsstracka géller under bdisp hela jarnvégen.

For varje vut och A-fordonsférd ska finnas en tsm och en forare. De utses av den
som begdr vut/A-fordonsfarden.

Foraren och tsm far vara samma person.

I foljande fall far inte vut efter tag eller A-fordonsfard efter tag beviljas:

e paen bevakningsstracka nar taget gar i riktning mot en obevakad vandstation,
héllplats eller lastplats dér taget vander. A-fordonsfard far dock anordnas for
brandbevakningsandamal, med undantag for de fall da cta har medgett att taget
far avga fran trafikplatsen utan avgangstillstand (se avsnitt 19.2.7, anm. till
punkt 5).

e om B-fordonsfard ar anordnad efter taget.

Om ett tag har pélok far inte A-fordonsfard efter tag eller annan vut efter tag
beviljas.

P& en bevakningsstricka far vut eller A-fordonsfard forekomma samtidigt med andra
vut, andra A-fordonsfarder och/eller A-arbeten.

| S&0-82 finns separata bestdmmelser for vagnuttagning och A-
fordonsfard. D& bestammelserna ytterligare narmats till varandra
behandlas de hér i samma avsnitt.

| S&0-82 anvénds dels begreppen A-fordonsfard, B-fordonsférd och
C-fordonsfard som beteckning for verksamheter, dels A-fordon, B-
fordon och C-fordon som beteckning for olika typer av smafordon,
dar definitionen av B-fordon dock hanfor sig till anvandningssattet.
Har sker ingen indelning i olika typer av sméfordon. | stallet anges i
avsnitt 9.5 vilka krav som stills pa ett smafordon, for att C-
fordonsfard skall f& anordnas.

Motsvarar S40-82 § 30:1b resp § 32:1b.

For vut finns motsvarande bestammelse i § 30:4. Enligt Sa0-82
anvénds inte S-blankett vid A-fordonsfard, och inte heller
férplanering.

Motsvarar for vut Sd0-82 § 30:3. | S40-82 finns inte tsm vid A-
fordonsfard. Eftersom foraren och tsm utan begransningar far vara
samma person innebér &ndringen vid A-fordonsfard i praktiken
endast en &ndrad terminologi.

Betraffande vut anses de sékerhetsmdssiga kraven tillgodosedda
genom krav pa signalgivare nar foraren inte finns pa framsta
fordonet. Signalgivaren behdver inte nédvandigtvis vara tsm.

Motsvarar i princip S&0-82 § 30:1b resp § 32:1b samt § 90:3, andra
och fjarde styckena och § 91:5.

Begransningen till tva vut pa en bevakningsstracka i Sd0-82 har
tagits bort.
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5. Om en tillkommande vut eller A-fordonsfard ska aga rum pa en bevakningsstracka,
dar det samtidigt pagar andra vut, A-fordonsfarder eller A-arbeten, underrattar tkl
tsm for tillkommande vut eller A-fordonsférd om dessa.

(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)
Anm. Under bdisp ar det htsm som underrattar tsm om andra trafikverksamheter som redan
pagar.

(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Anm. Under bdisp ska tsm sjalv i bdisp-journalen undersoka om det pégér andra
trafikverksamheter.

6. Tsm ska samrada med tsm for redan pagaende trafikverksamheter.

7. Arbete som gor sparet ofarbart far &ga rum omedelbart intill fordonssattet for en vut
eller A-fordonsfard utan att A-arbete enligt avsnitt 9.7 anordnas. Fordonssattet far
inte flyttas fran arbetsplatsen forran sparet ater gjorts farbart.

8. Resande far endast i undantagsfall medfélja vut, i personvagn och efter tl med-
givande. Vid vut med hjalpfordon far resande utan tl medgivande medfolja vid

inforandet av det hjalpbehdvande taget till en av bevakningsstrackans gransstationer.

Resande far inte medfolja vut da alla stationer ar obevakade (undantag: vut med
hjalpfordon vid inforandet av det hjalpbehdvande taget), eller under bdisp.

Vid A-fordonsfard far resande inte medfélja.

9. Vutsom inte finns i tdtboken del B, eller A-fordonsfard, planeras om méjligt i god
tid i forvag. Planeringen gors med tkl pa S1 av den som begar vut resp. A-fordons-
farden och omfattar

o fardstracka

o den plats dér trafikverksamheten ska avslutas

e start- och sluttid

o vid behov: kontaktuppgifter for tsm (namn, telefonnummer etc.)

e om foraren dven ska vara tsm

e om vut/A-fordonsfarden ska vara vut/A-fordonsfard efter tag samt
e om resande medfdljer.

For vut, som finns i tdtboken del B, men inte gér ordinarie den aktuella dagen,
hanvisas pé S1 till uppgifterna dar.

Motsvarar S80-82 § 30:14, punkt 2 och § 32:8, punkt 2.

Motsvarar S80-82 § 29:9, anm 2 med vissa forenklingar.

Motsvarar Sd0-82 § 30:2, § 91:3, sista meningen och § 92:8.
Uttryckliga undantag for vut med hjalpfordon saknas i Sdo-82.
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10. Under bdisp galler foljande i stallet for punkt 9.
(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

Planering av vut eller A-fordonsfard gors i samrad mellan tsm och htsm, omedelbart
innan vut eller A-fordonsfarden ska bérja, och omfattar

e start- och sluttid
e  kontaktuppgifter for tsm (namn, telefonnummer etc.)

e om jarnvégen har bestdmt det: ungefarligt lage for langre tids uppstéllning av
fordon utanfor stangda stationer.

Htsm antecknar uppgifterna i bdisp-journalen. Tsm antecknar uppgift om start- och
sluttid i egen anteckningsbok.

(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Tsm planerar sjélv vut eller A-fordonsfarden och antecknar féljande i bdisp-
journalen:

e start- och sluttid
e  kontaktuppgifter for tsm (namn, telefonnummer etc.)

e om jarnvagen har bestamt det: ungefarligt lage for ofarbart spar, eller for langre
tids uppstélining av fordon utanfor stdngda stationer.

Anm. S1 anvands inte fér vut och A-fordonsfard under bdisp.

9.3.3 lordningstéallande

1. Tsmvid vut svarar for att fordonssattet stélls i ordning enligt bestdimmelserna i
avsnitt 7, med undantag for de bestammelser som uttryckligen géller endast for tag.
Det tillgangliga bromstalet ska minst motsvara det som &r foreskrivet for tdg med sth
(15/30). Tsm vid A-fordonsfard svarar fér funktionskontroll enligt avsnitt 7.6.

2. (Punkten galler ej pa jarnvag med sparvidd 600 mm) Tsm vid vut ska ldmna foraren
uppgift om antalet lastaxlar (tgvikten) och bromsaxlar (bromsvikten).

Bdisp med htsm saknas i S40-82.

Uttryckligt ansvar for fordonsséttets iordningstéllande saknas i S&o-
82. Vissa punkter namns i § 30:7.

Motsvarar S&0-82 § 30:7, punkt 2.
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9.34

Kontroll av startvillkor

1. Innan vut eller A-fordonsfard borjar ska tsm:

N

ha fatt vut eller A-fordonsfarden beviljad enligt S1; galler dock inte for vut som
gdr ordinarie enligt tdtboken del B,

stamma av planeringen med tkl, bl.a. med avseende pa andra samtidiga
trafikverksamheter,

ha genomfort samrad med tsm for dessa trafikverksamheter och meddela tkl att
samrad har skett,

om vut som inte finns i tdtboken ska borja pa linjen, pa obevakad station eller pa
fjarrbevakad station: mot kvitto ldmna S1 till féraren,

meddela foraren vilka andra trafikverksamheter som finns pa bevaknings-
stréckan

ha fatt starttillstand av tkl. Starttillstandet ska formuleras "Vut (A-fordonsfard)
... (beteckning) far starta”. Om vut eller A-fordonsfard efter tag ska borja pa
linjen eller pa en obevakad station far starttillstandet Iamnas forst sedan tsm har
iakttagit och meddelat att tget har passerat och medfort slutsignal.

Under bdisp géller foljande i stallet for punkt 1.

(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

Innan vut eller A-fordonsférd bérjar ska tsm

ha fatt vut eller A-fordonsfarden beviljad av htsm

ha genomfart samrad med tsm for andra redan pagaende trafikverksamheter
Anm. Anmélan till htsm om utfort samrad krévs inte. Htsm kontrollerar inte att samrad
har utforts.

meddela foraren vilka andra trafikverksamheter som pagar

ha fatt starttillstand av htsm. Starttillstandet ska formuleras: *"Vut (A-fordons-
fard) ... (beteckning) far starta.”

Motsvarande bestammelser finns i S40-82 betraffande vut i § 30:7
och 14. Betraffande A-fordonsfard ar bestammelserna i Sdo-82
mindre detaljerade.

Motsvarar Sédo-82 § 92:3.

Bdisp med htsm finns ej i Sd0-82.
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(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Innan vut eller A-fordonsfard bérjar ska tsm

e haantecknat vut resp. A-fordonsfarden i bdisp-journalen

e hagenomfért samrad med tsm for andra redan pagéende trafikverksamheter
e meddela foraren vilka andra trafikverksamheter som pagar.

Anm. Starttillstdnd anvéands inte under bdisp.

3. P& den station, dér vut eller A-fordonsfarden bérjar, ska tsm kontrollera att vaxlarna Forsta stycket motsvarar Sao-82 § 30:8. Andra stycket foljer av
ligger ratt och att sparet ar hinderfritt; under utfarten fran stationen galler halv sikt- Séo-82 § 52:4. Tredje stycket féljer av Sao-82 § 35:13
fart till stationsgrénsen.

Om en utfartssignal pa en lokalbevakad station ar felaktig och inte kan visa "kor” far
signalen passeras efter muntligt medgivande fran tkl.

Borjar vut eller A-fordonsférd pa linjen eller pa obevakad station ska tsm vidta
atgarder enligt avsnitt 9.1.5, punkt 2 (atgarder efter avslutad vaxling), innan
fordonssattet [&mnar platsen.

9.35 Genomférande
Uppsikt i rorelseriktningen

1. Om lokps pé vut inte kan halla full uppsikt i rérelseriktningen ska en signalgivare
gora detta, om mojligt genom att &ka pa framsta fordonet sa att han kan signalera till
lokps och ombesorija att tdg kommer ges enligt avsnitt 2.8.1, punkt 1. Kan han inte
aka dar, far han éka pa dragfordonet under forutsattning att uppsikt i rorelserikt-
ningen kan hallas fullt tillfredsstallande. Harvid galler att hogst fyra vagnsaxlar —
eller om alla vagnar ar 6ppna och olastade, hogst atta vagnsaxlar — far skjutas.

Forsta meningen motsvarar i princip S&0-82 8 30:9, forsta stycket.
Den foljande texten motsvarar anm till Sdo0-82 § 30:9.

Rorelseform och hastighet . . . )
) Innebér for vut ingen skillnad i sak mot S&o-82. 1 S&o-82 finns
2. Vut och A-fordonsfard genomfdrs som sékrad rorelse, med de undantag som anges i ingen sth angiven for A-fordonsfird. Dock skall A-fordon kunna

punkt 3 OCh 4 nedan Sth ar dOCk (15/30) stanna pé halva SIktstrackan

3. | féljande fall genomférs vut och A-fordonsfard som siktrérelse med hel siktfart:
e vid vut eller A-fordonsfard efter tag,

e vid vut med hjalpfordon, vid rorelse i riktning mot det hjalpbehdvande taget, pa Detta innebar att sth som for siktrorelse géller. | Sio0-82 finns ingen
den stracka dér detta befinner sig. sth angiven for A-fordonsfard.

Enligt S40-82 skall vut efter tag kunna stanna pa halva siktstrackan.
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4. | foljande fall genomfors vut och A-fordonsfard som siktrérelse med halv siktfart:
e nar annan vut, A-fordonsfard eller A-arbete finns pa bevakningsstrackan,
e under bdisp, d&ven om det inte pagar annan vut, A-fordonsfard eller A-arbete,
e vid utférandet fran en bevakad station,
e vid inférandet till en bevakad station.

5. Hastigheten far inte dverskrida den sth som galler for fordonssattet med hansyn till
e den banstracka, som fordonssattet géar pa
e vid vut: fordonssattets sammansattning enligt avsnitt 6 och 7
e vid vut: fordonssattets tillgangliga bromstal.

Anm. Finner foraren att bromsverkan inte motsvarar det tillgangliga bromstalet, ska han stanna
taget for undersokning och vidta behévliga atgarder.

Huvudsignal pa obevakad eller stangd station eller pa linjen visar inte ”kor” m.m.

6. Visar en infartssignal eller en utfartssignal “stopp” pa en obevakad eller stangd
station, eller finns dar en huvudsignaltavla uppsatt vid stationsgransen, galler
foljande: Sedan fordonsséttet har stannat vid stationsgransen eller signalen, far det
fortsatta. Tsm ska kontrollera att vaxlar pa stationen ligger ratt. Inom stationen galler
halv siktfart.

7. Visar en lastplatssignal “stopp”, far fordonssattet fortsatta sedan det har stannat fore
lastplatsens forsta vaxel. Tsm ska kontrollera att vaxlar i tagsparet ligger ratt. Hastig-
heten far inte dverstiga halv siktfart forbi lastplatsen.

Ovrigt

8. Tsm ansvarar for att fordon som kopplas av pa tagspar pa linjen, eller pa huvud-
tagsparet pa en obevakad station, handbromsas eller forstangs.

9. Vid byte av tsm ska tkl underrattas.

(Alternativ 1, om jarnvagen anvénder bdisp med htsm)

Anm. Under bdisp ska i stéllet htsm underréttas vid byte av tsm.
(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Anm. Under bdisp géller i stallet foljande: Vid byte av tsm ska den tilltrddande tsm snarast
ombesorja att justerade kontaktuppgifter for tsm infors i bdisp-journalen.

Motsvarar évriga fall i Sdo-82 da vut efter tag skall kunna stanna pa
halva siktstrackan. Dessutom har sista punkten tillkommit, vilket
motiveras med att fraren skall vara beredd pa hinder.

Motsvarar Séao-82 § 69:1.
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10. Om fordonsséttet har forts in till en bevakad station under pagaende vut eller

A-fordonsfard, far det inte foras ut pa linjen igen utan att tkl har medgett detta.

9.3.6 Avslutande

1.

Vut och A-fordonsfard far avslutas nar alla fordon i fordonsséttet har forts undan
fran tagspar pa linjen och fran huvudtagspar pa obevakad station.

For inforande av vut pa bevakad station galler bestimmelserna for tag i avsnitt 9.2.9.
Vut far dock tas in pa valfritt spar, dven sidospar, och foraren ska vara beredd pa
hinder. Inforandet sker, aven pa lokalbevakad station, som siktrorelse med halv
siktfart.

Anm. Bestammelserna for tdg om hinder i infartstigvagen eller pé dess skyddsstracka pa
lokalbevakad station (avsnitt 9.2.10) tillampas inte.

Fordonssattet vid A-fordonsfard far inte foras in pa lokalbevakad station, forran
foraren fatt tkl medgivande till detta, antingen muntligt, genom "framat”, se avsnitt
2.6, punkt 1, eller genom "kor” i infartssignalen. Inférandet sker som siktrérelse med
halv siktfart.

Pa fjarrbevakad station far fordonssattet vid A-fordonsfard foras in i halv siktfart.
Pagér vaxling pa stationen, ska fordonssttet stoppas. Innan det far foras vidare, ska
personal invid véaxlingssattet ha givit "klart”.

For vut eller A-fordonsfard efter tag galler dessutom foljande for infart till en lokal-
bevakad station: Infartssignalen far stallas till ’kor” forst sedan “beredd” har givits.
Om infartssignalen anda visar "kor” utan att foraren gett beredd” far vut resp.
A-fordonsfarden inte foras in pa stationen, forran infartssignalen efter “beredd”

har stéllts till "stopp™ och darefter efter aterstallts till "kor”.

Anm. Om "beredd” inte kan ges fran ett smafordon far A-fordonsfirden i detta fall foras in pa
stationen enbart efter att tkl givit medgivande muntligt eller genom framat”.

Om en vut eller A-fordonsfard ska avslutas pa en obevakad station eller en lastplats,
ska tsm ha vidtagit atgarder enligt avsnitt 9.1.5, punkt 2 (atgarder efter avslutad
vaxling).

Motsvarar S40-82 § 30:12

Motsvarar Sd0-82 § 32:6. Dér anges dock att medgivande ges
genom “klart”. Signalen “framat” har bedémts vara mer logisk. |
S40-82 saknar huvudsignal signalbetydelse for A-fordonsfard.

Punkt 4 och 5 motsvarar Sao-82 § 30:13.
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6. Sedan en vut eller A-fordonsféard har avslutats, ska tsm genast anméla detta till tkl.
Anmadlan ska formuleras ’Vut (A-fordonsfard) ... (beteckning) ar avslutad™.

(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

Anm. Under bdisp ldmnas anmaélan i stallet till htsm. Htsm antecknar anmalan i bdisp-
journalen.

(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)
Anm. Under bdisp géller i stallet féljande: Anmélan om avslutad vut eller A-fordonsfard sker
genom att tsm gor anteckning i bdisp-journalen.

9.3.7 Vagnuttagning i form av palok

1. Paskjutning av tdg med palok fran en lokalbevakad station ut pa linjen, anordnas som
vut efter tdg. Pa S1 och order (S10) till taget anges hur langt paskjutningen ska paga.

Paskjutning med palok far inte ske fran en fjarrbevakad station.
Foraren pa paloket ska vara tsm.
Tk starttillstand lamnas genom att tkl ger signalen "avgang”.

o

Palok far inte vara kopplat till taget.

o & w0

For atergdende palok pa del av bevakningsstracka galler de normala bestammelserna
for vut efter tag.

Motsvarar S40-82 § 37:1.

Motsvarar S40-82 § 37:2.
Motsvarar Séo-82 § 37:4.

Motsvarar Sa0-82 § 37:6, som dock medger undantag av cta.
Motsvarar S&o0-82 § 37:7.
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9.4 B-fordonsfard

9.4.1 Allmant

B-fordonsfard innebar framforande av smafordon omedelbart efter ett tg i samma
riktning som taget. B-fordonsfard anordnas for brandbevakningsandamal eller annan
inspektion.

B-fordonsfard far inte anordnas
e pden enkeldvervakad bevakningsstracka
e om taget har palok.

9.4.2 Planering

Tl beslutar att B-fordonsféard ska dga rum.

9.4.3 Kontroll av startvillkor

1. B-fordonsforaren ska ha starttillstand av tkl for den station, dar farden ska borja.
Nytt starttillstand kravs for varje bevakningsstracka. Starttillstandet formuleras
B-fordonsfard efter tdg 01 far starta™.

Startillstandet far ges innan 01 har avgatt fran stationen. Det formuleras da
’Da tag 01 har avgatt, far B-fordonsfarden starta”.

2. P& utgangsstationen ska foraren kontrollera att vaxlarna ligger ratt och att spéret ar
hinderfritt.
944 Genomférande

B-fordonsfard genomfors som siktrorelse. Pa station géller halv siktfart, pa linjen galler
hel siktfart. Fordonet ska om majligt framforas pa sa langt avstand fran taget att
eventuella automatiska vagskyddsanlaggningar fungerar &ven vid B-fordonsfarden.

9.45 Avslutande

Fordonet far foras in pa bevakad station utan tillstand av tkl. Inférandet sker som
siktrorelse med halv siktfart. Sarskild forsiktighet ska iakttas.

Sedan fordonet forts in pa stationen, ska féraren genast anmala att B-fordonsfarden
avslutats till tkl.

Motsvarande bestammelser finns i S40-82 § 33:1, § 90:3, 3:e
stycket, och § 91:5.

Motsvarande bestaimmelse saknas i S40-82.

Motsvarar S&o-82 § 33:2. Bestammelsen har harmoniserats med
dvriga anordningar.

Motsvarande bestammelse saknas i Sd0-82.

Motsvarar Sd0-82 § 33:5. Eftersom funktionen hos en automatisk
vagskyddsanlaggning kan gora det nédvandigt att framfora fordonet
pa storre avstand an 300 m, har en erinran om detta tagits in.

Motsvarar S40-82 § 33:7.
Motsvarar Sédo-82 § 33:8.
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9.4.6 Ovrigt

1. Om en B-fordonsfard blir fordrdjd ska foraren om mojligt kontakta tkl och meddela
orsaken.

2. Om en B-fordonsfard av tvingande skal inte kan avslutas pa den avsedda stationen,
kan tkl besluta att B-fordonsfarden ska 6verga i en A-fordonsfard.

9.5 C-fordonsfard

95.1 Allmant

C-fordonsfard innebar framforande pa en icke avsparrad bevakningsstracka av ett eller
flera sméfordon, som inte & motordrivna och som omedelbart kan avlagsnas fran sparet
av en person. Om mojligt ska dock farden genomféras som A- eller B-fordonsfard.
Endast nar tsm och tkl i samrad anser att detta inte Iampligen kan ske, tillampas
bestdmmelserna for C-fordonsfard.

C-fordonsfard far inte forekomma under bdisp.

9.5.2 Planering

1. C-fordonsférd planeras om méjligt i god tid i forvag. Planeringen omfattar
e férdstracka
e start- och sluttid
e tsmnamn.

Planeringen gors av tsm tillsammans med tkl. Foraren, eller om flera fordon ingar i
C-fordonsférden, en av forarna, ska vara tsm.

2. Fardstrackan far omfatta hogst en bevakningsstracka. Om den omfattar endast en del
av en bevakningsstracka, ska den begrénsas av trafikplatser.

3. Om C-fordonsfard anordnas framfor tdg pa en bevakningsstracka, ska den planeras
sd att den &r avslutad senast 5 min innan taget tidigast kan vantas.

Motsvarande bestammelser saknas i S40-82.

Motsvarar S&o-82 § 34:1a.

| S&0-82 fdljer detta indirekt av bestammelserna om vilka
anordningar som far anordnas.

Motsvarar S40-82 § 34:2. Enligt denna skall dock ingen
forplanering ske.

For att harmonisera bestdmmelserna med évriga anordningar
anvénds dven har begreppet tsm. Det innebar ingen skillnad i sak,
men tydligare ansvarsforhallanden i de fall flera fordon ingar i
farden. Att i detta fall fordonen skall framf6ras tillsammans,
framgar av avsnitt 9.5.4, punkt 2.

En uttrycklig begransning till en bevakningsstracka saknas i Sao-82.

Motsvarar S40-82 § 34:1c.
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953 Kontroll av startvillkor

1. Innan C-fordonsfard borjar ska tsm av tkl for den station, dar planeringen gjorts, Motsvarar Sd0-82 § 34:3.
o ha fatt underréattelser om
— tag, som gar omedelbart fore och efter C-fordonsfarden
— storre tagforsening &n 5 min
—vut, A-fordonsfard och B-fordonsférd
e ha fatt starttillstind. Starttillstandet ska formuleras ”’C-fordonsfard ...

(beteckning) far starta”.

2. Starttillstand far lamnas till samma tsm for tvd C-fordonsfarder at gangen, om Motsvarar Sao-82 anm 2 till § 34:3.

foljande ar uppfyllit:
e endast ett tdg framgdr pa strackan under tiden mellan de tva C-fordonsfarderna
e den andra C-fordonsfarden ska bérja pa linjen eller pa en obevakad station

Starttillstandet for den andra farden formuleras da ’Da tag ... (nummer) passerat,
far C-fordonsfard ... (beteckning) starta™.
954 Genomférande
1. C-fordonsférd genomfors som siktrérelse med halv siktfart. Detta innebdr att sth som for siktrorelse galler. | S&0-82 finns ingen

2. Om flera smafordon ingdr i C-fordonsfarden, ska de framforas tillsammans. sth angiven for C-fordonsfard.

955 Avslutande
1.  Anméalan om avslutad C-fordonsfard krévs inte. Motsvarar i sak S30-82 § 34°5.

2. Smafordon som har anvants vid C-fordonsfarden ska stéllas upp hinderfritt vid sidan
av spar eller pa sidospar och lasas.
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9.6

9.7

Arbete i eller i farlig narhet av spar sker som A-arbete eller B-arbete eller som arbete

Arbeten i eller vid spar

under bevakning.

Huvudregeln &r att arbetet ska anordnas som A-arbete. A-arbete ska tillampas
atminstone i foljande fall:

om spdret ar ofarbart under arbetet

vid sadant arbete med en signalanlaggning, att det kan riskeras att en signal
felaktigt kan visa "kor”, eller att véxelforreglingar sétts ur funktion

om det kravs for att skydda den arbetande personalen

nar tagspar pa linjen blockeras av annat skal, t.ex. av vagfordon eller
arbetsmaskin (undantaget normal passage vid en plankorsning).

B-arbete eller arbete under bevakning far anordnas bara om sparet ar farbart under
arbetet och den arbetande personalen far ett fullt tillfredsstallande skydd.

Skyddsnivan avgors i det enskilda fallet av den som beordrar arbetet i samrad med
ledaren for arbetslaget.

9.7.1

1.

A-arbete

Allmant

A-arbete syftar till att férhindra eller begransa rérelser med spérfordon inom ett
bestamt omrade, A-arbetsomradet, som halls avspérrat.

A-arbete pa tagspar pa linjen eller en obevakad station far borja, innan narmast
foregaende tag lamnat bevakningsstrackan (”A-arbete efter tag™). Taget ges order
(S10).

Motsvarar Séao-82 § 31:1.

Enligt S40-82 ligger avgorandet pa arbetsledaren, vilket begrepp
inte definieras.

Motsvarar Sao-82 § 1:1.

Motsvarar S&o-82 § 29:1b.
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9.7.2 Planering

1.

A-arbetsomréade pa ett tdgspér pa linjen eller huvudtagspér pa en obevakad station
far omfatta hogst en bevakningsstracka. Om det omfattar endast en del av en bevak-
ningsstracka, ska det begransas av trafikplatser eller i sin helhet vara beldget inom
en obevakad stations grénser.

Pa en bevakad station ska A-arbetsomradet begréansas av hinderfrihetspunkter till
véxlar eller andra tydliga och latt identifierbara punkter. Motsvarande galler for
A-arbete pa sidospar pa linjen eller andra spar &n huvudtagsparet pa en obevakad
station.

Under bdisp omfattar A-arbetsomradet hela jarnvagen, utan att detta sarskilt anges.
Det som i avsnitt 9.7 sdgs om bevakningsstracka géller under bdisp hela jarnvagen.

For ett A-arbete ska det finnas en tsm, som utses av den som beordrat arbetet. Han
ska narvara vid arbetsplatsen.

Vid arbete som stracker sig 6ver flera dagar kan tl befria tsm fran skyldigheten att
nérvara. Under bdisp kan tsm sjélv fatta beslut om detta. Tsm ska dock alltid narvara
vid A-arbetets borjan och slut, och finnas tillganglig for samrad med tsm for andra
trafikverksamheter pa bevakningsstrackan.

| foljande fall far inte A-arbete efter tag beviljas:

e pden bevakningsstracka nar taget gar i riktning mot en obevakad vandstation,
héllplats eller lastplats dér taget vander.

e om B-fordonsfard &r anordnad efter taget
e om taget har palok.

Pa en bevakningsstracka far A-arbete forekomma samtidigt med vut, A-
fordonsférder och andra A-arbeten.

Termen A-arbetsomrade anvands inte i S40-82. | stéllet pratas om
arbetsplatsens lage.

Motsvarar S&o0-82 § 29:2, dar nagon majlighet till dispens fran
kravet att narvara dock inte ges.

Motsvarar i princip S&0-82 § 29:1b samt § 90:3, andra och fjarde
styckena och § 91:5.

Punkt 4 och 5 motsvarar S&0-82 § 29:1c och § 29:9.
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5. Omaett tillkommande A-arbete ska 4ga rum pa en bevakningsstracka, dar det
samtidigt pagar vut eller A-fordonsfard, underrattar tkl tsm for det tillkommande
A-arbetet om dessa.

(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

Anm. Under bdisp &r det htsm som underrattar tsm om andra trafikverksamheter som redan
pagar.

(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Anm. Under bdisp ska tsm sjalv i bdisp-journalen undersoka om det pégér andra trafik-
verksamheter.

6. Tsm ska samrada med tsm for redan pagéende vut eller A-fordonsfarder.

7. A-arbete planeras om majligt i god tid i forvag. Planeringen gors med tkl pa S2 av
den som begar A-arbete och omfattar

e A-arbetsomradet

e start- och sluttid

o kontaktuppgifter for tsm (namn, telefonnummer etc.)
e A-arbetet ska vara A-arbete efter tdg samt

o eventuell befrielse for tsm fran skyldigheten att narvara under del av den tid som
A-arbetet pagar.

®

Under bdisp galler féljande i stallet for punkt 7.
(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

Planering av A-arbete gérs i samrad mellan tsm och htsm, omedelbart innan
A-arbetet ska bdrja, och omfattar

e start- och sluttid
o  kontaktuppgifter for tsm (namn, telefonnummer etc.)

e om jarnvagen har bestamt det: ungefarligt lage for ofarbart spar, utanfor stangda
stationer.

Htsm antecknar uppgifterna i bdisp-journalen. Tsm antecknar uppgift om start- och
sluttid i egen anteckningsbok.

Motsvarar S40-82 § 29:3. Enligt S40-82 anvands inte S-blankett vid
A-arbete, och inte heller férplanering.

Begreppet A-arbetsomréade har inforts som en analogi till begreppet
fardstrécka vid vut och A- eller C-fordonsférd.
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(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Tsm planerar sjalv A-arbetet och antecknar féljande i bdisp-journalen:
e start- och sluttid
o  kontaktuppgifter for tsm (namn, telefonnummer etc.)

e om jarnvagen har bestamt det: ungefarligt ldge for ofarbart spr, utanfor stdngda
stationer.

Anm. S2 anvdnds inte for A-arbete under bdisp.

9.7.3 Kontroll av startvillkor

1. Innan A-arbete borjar ska tsm:
e ha fatt A-arbetet beviljat enligt S2,

e stamma av planeringen med tkl, bl.a. med avseende pa andra samtidiga trafik-
verksamheter,

e ha genomfort samrad med tsm for dessa trafikverksamheter och meddelat tkl att
samrad skett,

e ha fatt starttillstand av tkl; starttillstandet ska formuleras "A-arbete ...
(beteckning) far starta”. Om A-arbete efter tdg ska borja pa linjen eller pé en
obevakad station far starttillstandet lamnas forst sedan tsm har iakttagit och
meddelat att taget har passerat och medfort slutsignal.

2. Under bdisp géller foljande i stallet for punkt 1.
(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

Innan A-arbete borjar ska tsm

e ha fatt A-arbetet beviljat av htsm

e ha genomfort samrad med tsm for andra redan pagaende trafikverksamheter
Anm. Anmélan till htsm om utfort samrad kravs inte. Htsm kontrollerar inte att samrad
har utforts.

e ha fatt starttillstdnd av htsm. Starttillstandet ska formuleras: ”’A-arbete ...
(beteckning) far starta.”

Motsvarar S&o-82 § 29:4c och § 29:9. Bestammelsen har
harmoniserats med vad som galler fér vut och A-fordonsfard.

Bdisp med htsm férekommer inte i Sd0-82.
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(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Innan A-arbete borjar ska tsm
e haantecknat A-arbetet i bdisp-journalen
e ha genomfért samrad med tsm for andra redan pagéende trafikverksamheter

Anm. Starttillstand anvands inte under bdisp.

3. Innan det arbete etc. paborjas som har foranlett A-arbetet, ska tsm stidnga av sparet
vid arbetsplatsen med hindertavlor.

Vid A-arbete pa fjarrbevakad station, ska hindertavlorna placeras vid A-arbets-
omradets granspunkter, och tsm ska underratta fjtkl nar hindertavlorna finns
uppsatta.

Pa tagspar pa linjen eller huvudtagspar pa en obevakad station ska hindertavlorna
placeras (50/100) m pd vardera sidan om arbetsplatsen.

Pa en station kan avstangning ske pa annat satt enligt lokala bestammelser.

9.74 Genomforande
Vid byte av tsm ska tkl underréttas.

(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

Anm. Under bdisp ska i stéllet htsm underréttas vid byte av tsm.
(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Anm. Under bdisp géller i stallet foljande: Vid byte av tsm ska den tilltrddande tsm snarast
ombesorja att justerade kontaktuppgifter for tsm infors i bdisp-journalen.

Motsvarar S&o0-82 § 29:5. Vid A-arbete pa bevakad station lag dock
ansvaret pa tkl.

Bestammelser om personalbyte saknas i S40-82.
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9.75 Avslutande Motsvarar Séo-82 § 29:8.

Nar A-arbete avslutats ska tsm
e kontrollera att sparet ar i farbart skick,
e tabort uppsatta hindertavlor

e darefter anmala att A-arbetet har avslutats till tkl; anmélan ska formuleras ”’A-arbete
... (beteckning) ar avslutat™.

(Alternativ 1, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

Anm. Under bdisp ldmnas anmaélan i stallet till htsm. Htsm antecknar anmalan i bdisp-journalen.
(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

Anm. Under bdisp géller i stallet féljande: Anmélan om avslutat A-arbete sker genom att tsm gor
anteckning om detta i bdisp-journalen.

9.8 B-arbete

9.8.1 Allmant

1. B-arbete innebdr att arbete vid tagspar pa linjen eller huvudtagspar pa en obevakad Motsvarar S40-82 § 1:2.
station anordnas utan att sparet avsparras, men med vissa skyddsatgarder kring
arbetsplatsen. Banan ska omedelbart kunna géras farbar enbart genom att personalen
utrymmer sparet och avlagsnar arbetsredskapen.

Anm. B-arbete kan inte forekomma under bdisp.

2. Foraren pa tdg samt féraren och tsm pé vut och A-fordonsférd ska ges order (S10) Motsvarar Sao-82 § 31:7, forsta meningen.
om B-arbetet. Foraren vid B-fordonsfard underrattas muntligt av tkl.
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9.8.2 Planering

1. For ett B-arbete ska det finnas en tsm, som utses av den som beordrat arbetet.

2. B-arbete planeras om méjligt i god tid i forvag. Planeringen gérs med tkl pa S2 av Enligt S40-82 begars inte B-arbete, utan ”ledaren for arbetslaget”
den som begar B-arbete och omfattar anmaler bara till tl att arbetet skall 4ga rum. Inte heller anvands S-
e  kontaktuppgifter for tsm (namn, telefonnummer etc.) blankett. Bestdimmelserna har harmoniserats med vad som géller for
° arbetsplatsens |ége samt bvriga verksamhetformer.

start- och sluttid

9.8.3 Kontroll av startvillkor

Innan B-arbete borjar ska tsm:

e ha fatt beviljad S2,

e stdmma av planeringen med tkl,

e ha fatt starttillstdnd av tkl. Starttillstindet ska formuleras ’B-arbete ... (beteckning)
far starta”, och

o ombesorja att hindertavlor satts upp pa vardera sidan pa betryggande avstand fran Bestimmelsen om skyltning motsvarar S&o-82 § 31:6.
arbetsplatsen och varsamhetstavlor (100/250) m fére hindertavlorna.

984 GenomiGrande Motsvarar Sd0-82 § 31:5, andra meningen.

1. Tsm ska narvara pa arbetsplatsen.

2. Tag, vut och smafordonsfard far passera hindertavlorna, om tsm for B-arbetet ger Motsvarar Sd0-82 § 31:7, andra och tredje meningen.
“framét”. Sth mellan varsamhetstavlorna ar (10/20), om inte besked om lagre
hastighet lamnats.

9.8.5 Avslutande

Né&r B-arbete avslutats ska tsm Motsvarar Sd0-82 § 31:8.
e kontrollera att arbetsredskapen &r undanrdjda,
e ombesdrja att hindertavlorna och varsamhetstavlorna tas bort

e darefter anméla att B-arbetet har avslutats till tkl; anmalan ska formuleras ’B-arbete
... (beteckning) &r avslutat™.
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9.9 Arbete under bevakning

Om arbete vid tagspar pa linjen eller huvudtagspar pa en obevakad station &ger rum Motsvarar S&0-82 § 31:9. Bestimmelsen i andra stycket saknas i
utan att A- eller B-arbete ordnas, ska bevakning ordnas till skydd for personalen. S40-82.

Bevakare ska omedelbart kunna varna all personal i arbetslaget genom t.ex. tillrop
eller berdring. Bevakare utses av ledaren for arbetslaget.

Sparet och fria rummet enligt avsnitt 4.4 ska hela tiden hallas fritt fran utrustning
som kan valla skada pa passerande fordon.

2. Om arbete pa en bevakad station ska dga rum utan att A-arbete anordnas, ska Motsvarar Séo-82 § 31:2.
bevakning ordnas av ledaren for arbetslaget, om det inte bedéms uppenbart
obehdvligt.
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10 Missdden

10.1 Hjalpfordon beho6vs

1. Om ett tag har stannat pa linjen eller pa en obevakad station och det behdvs hjalp- Motsvarar S&0-82 § 83:1, forsta stycket.
fordon, ska tbfh begéra hjalpfordon hos tkl. Den stracka dar det hjalpbehdvande taget
uppges befinna sig ska begransas av tva tpl. Om taget befinner sig inom en obevakad
stations granser eller i sin helhet vid plattform vid héllplats eller lastplats, far dock
denna tpl anges som plats for tdget. Mer exakt lokalisering far Iamnas bara om det
behdvs for att larma samhéllets raddningstjanst eller dylikt.

2. Innan hjalpfordon har anléant far taget inte sattas igdng utan att thfh har fatt med- Motsvarar S&0-82 § 83:1, andra stycket.
givande till detta av tkl for bevakningsstrackans bada gransstationer, om dessa ar
bevakade. Om alla stationer ar obevakade krévs medgivande av tl.

3. Pé den bevakningsstracka dar det hjalpbehdvande taget stannat ska hjalpfordon ga Motsvarar S40-82 § 83:3, forsta stycket.
som vut. P4 S1 anges den stracka resp. plats som thfh enligt punkt 1 ovan har
uppgett.
4. Nar vut fors forbi den granspunkt for striacka (fors in pa den tpl) dér det hjalp- Motsvarar Sdo-82 § 83:3, andra stycket samt anm.

behdvande taget befinner sig, ska vut framforas som siktrorelse med hel siktfart.

Inforandet av det hjalpbehdvande tagsattet till narmaste bevakade station ska ske i
form av vut.

10.2  Fordon fran tdg maste lamnas kvar pa linjen

1. Om fordon maste lamnas kvar pa tagspar pa linjen eller pa huvudtagsparet pa en Motsvarar S&o0-82 § 83:5.
obevakad station, ska thfh ombesorja stoppsignalering pa bada sidor om de kvar-
lamnade fordonen, ca (100/250) m fran dessa, samt att fordonen bromsas eller
forstangs och snarast mojligt bevakas, sa att de inte kan komma i rullning.

2. Slutsignal far inte finnas pa den del av taget, som fortstter. Vid nasta bevakade Motsvarar Sdo-82 § 83:6.
station ska taget stanna vid stationsgransen. Thfh ska underratta tkl for stationen,
innan taget fors in.
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10.3  Atgéarder vid fara

Stoppsignal ska genast ges av den som upptackt:

e brand i fordon i rorelse

o farlig forskjutning av last

e varmgang

e fastbromsning eller svart slag i hjul

e Oppen utatgaende sidodorr pa fordon for resande

o nedhdngande koppellank

e annan dverhéngande fara.

Om lokps inte ser stoppsignalen ska andra atgéarder vidtas for att stoppa rorelsen.

Fordon som brinner ska snarast skiljas fran de 6vriga, om det finns risk for eldens
spridning.

Motsvarar S40-82 § 85:1.
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10.4  Ofarbart spar

Den som upptécker att ett spar ar ofarbart, eller i sa forsvagat skick, att hastighets-

nedsattning kan behdvas, ska genast ombesorja foljande atgérder: Motsvarar S&0-82 § 27:1. Skyldigheten att genast ombesorja
stoppsignalering enligt 1) har begransats till fall da det finns

=== anledning tro att rorelse kan vara pé vag, eftersom den i manga fall

. o . , . maste ske med handsignaler, da andra signalmedel inte finns
(Alternativ 1, om jarnvagen inte anvander bdisp) omedelbart tillgangliga

1) for tAgspar, om det finns anledning att tro att tag eller fordonssatt kan vara pa vag:
stoppsignalera pa bada sidorna ca 250 m fran det felaktiga stallet,

2) underrétta tkl.
(Alternativ 2, om jarnvagen anvander bdisp med htsm)

1) for tagspar, om det finns anledning att tro att tg eller fordonssatt kan vara pa vag:
stoppsignalera pa bada sidorna ca 250 m fran det felaktiga stallet,

2) underratta tkl; under bdisp meddelas htsm, som antecknar forhallandet i bdisp-
journalen.

(Alternativ 3, om jarnvagen anvander bdisp utan htsm)

1) for tagspar, om det finns anledning att tro att tag eller fordonssatt kan vara pa vég:
stoppsignalera pa bada sidorna ca 250 m fran det felaktiga stallet,

2) underrdtta tkl; under bdisp meddelas cba eller den som jarnvégen bestdmt, och
forhéllandet antecknas i bdisp-journalen.

Stoppsignalering enligt 1) ska forst goras at det hall varifran tag eller fordonssétt troligast
forst vantas.
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(Reservsida)
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Avdelning B. Trafikledningsdel

Trafikledningsdelen innehaller de bestammelser for tkl, tl och avdelningschefers verk-
samhet som annan personal i sékerhetstjanst inte behdver ha direkt kdnnedom om. | de
fall da en situation behandlas i Avdelning A, Allmén del, ska bestammelserna har ses
som tillaggsbestammelser. Avdelning B innehaller darfor inte alla de bestimmelser som
ar tillampliga pa tkl och tl verksamhet. Exempelvis aterfinns i Avdelning A, Allman del,
bestammelser om de flesta situationer da tkl ska ge order till tagen.

11 (Reservnummer)
12 (Reservnummer)
13 Sakerhetshestammelser, allméant

Order och meddelanden per telefon, som ror tkl eller tl ska antecknas direkt, i forsta hand
pa S-blankett eller annan faststalld blankett, eller i tl-boken, tkl-boken eller belaggnings-
journalen.

Avsnittsnumreringen ar gjord s att t.ex. avsnitt 3 i den allmanna
delen motsvarar avsnitt 13 i trafikledningsdelen. Samma princip har
av praktiska skal inte ngdvandigtvis foljts betraffande underavsnitt.

Motsvarande bestammelse saknas i S40-82.
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14 Sparanlaggningen
14.1 (Reservnummer)

14.2 Plankorsningar

1. Om en végskyddsanlaggning inte fungerar ska om méjligt bevakning genom véagvakt
ordnas av tkl, om plankorsningen finns pa en bevakad station, annars av tl.

2. Nar en végvakts tjanstgoring borjar, ska tkl for en av bevakningsstrackans grans-
stationer Iamna véagvakten underréttelser. For underrattelser om dérefter uppkomna
extra trafikverksamheter och trafikrubbningar (se avsnitt 4.2, punkt 11), svarar tkl for
den gransstation varifran taget (vut) gar resp. skulle ha gatt. Vid métesandring ar tkl
for den station, varifran det forst gar ett tag i andrad ordningsfoljd, ansvarig for att
underréttelse lamnas.

3. Nar underréttelser till vagvakten har lamnats, ska detta antecknas i tkl-boken eller tl-
journalen.
14.3 (Reservnummer)

14.4 (Reservnummer)

14.5 Hastighetsnedsattningar

1. Nar hastigheten tillfalligt maste vara lagre &n vad som anges i linjebeskrivningen i
tdtboken del A, ska cba eller den som denne utser underrétta tl om stracka och
medgiven hastighet. Den som underrattar tl ska ombesorja att en hastighetstavla eller
varsamhetstavla satts upp vid vardera gransen till nedsattningsstrackan.

2. Nar en nedsattning ska upphora, ska cba eller den som denne utser anmala detta till tl
och ombesdrja att hastighetstavlorna (varsamhetstavlorna) tas bort.

3. Nar tl underrattats om hastighetsnedséattning pa tagspar eller att sddan upphér, ska
han underrétta tkl for kontrollstationerna och ordergivningsstationerna.

Motsvarar del av S&0-82 § 26:2. Av hénsyn till
personalférhallandena pa museijarnvéagar har bestimmelsen mjukats
upp, sa att bevakning om majligt skall ordnas.

Motsvarar S&0-82 § 26:5, andra och tredje stycket.

Motsvarande bestaimmelse saknas i S40-82.

Motsvarar S&40-82 del av § 28:2 samt § 28:3.

Motsvarar Séo-82 § 28:5.

Motsvarande bestammelse finns i S40-82 § 28:2.
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15 Ledning och 6vervakning av trafikverksamhet
15.1 Allmant

15.1.1 Tagklarering

1. Tkl ska fora tkl-bok samt belaggningsjournal for de bevakningsstrackor som han
Overvakar. Jarnvagen utfardar sarskilda bestammelser for detta.

2. Vid avl6sning mellan tkl ska muntlig 6verlamning ske mellan den avgéende och den
tilltradande. Den tilltradande ska ta del av belédggningsjournalen och tkl-boken.

3. For en bevakad station far endast en tkl vara i tjanst samtidigt.

Om cta har medgivit att tklbitrade far finnas, ska cta i sitt medgivande ange vilka av
tkl arbetsuppgifter som far utforas av tklbitradet. Medgivandet far dock inte avse
atgard som aligger tkl personligen.

Tklbitradet ska I6pande underratta tkl om de tagklareraruppgifter som han utfor.

15.1.2 Téagledning

1. Tl évervakar 6versiktligt tagklarerarnas arbete. Har ingar bl.a.
e att besluta om tillfalliga &ndringar av stationernas planenliga bevakning
e att vid trafikrubbningar besluta om motes- och tagféljdsandringar
e att anordna extratdg och besluta om tags installande.

2. Tl kan samtidigt tjanstgora som tkl. Den som ar tl far inte samtidigt tjanstgéra som
tbfh, tsm, forare eller forarbitrade.

3. Daalla stationer ar obevakade kan, om det angivits i tdtboken del A, tl tjanstgora. Tl
dvertar da de befogenheter och aligganden, som annars ligger pa tkl, och ska fora tl-
journal enligt av jarnvagen utfardade bestammelser.

Motsvaras narmast av S40-82 § 47:1.

En beskrivning av tl arbetsuppgifter saknas i Sd0-82.

| Séo0-82 finns bara reglerat (i § 91:8) att tl inte far vara thfh da alla
stationer dr obevakade.

Motsvarar anm till S40-82 8§ 91 och § 91:2 samt del av § 91:3.
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15.1.3  Ovrigt

1.

Aven i de fall som en och samma person utfor flera av arbetsuppgifterna som tl
och/eller tkl for en eller flera bevakade stationer, ska atgarder enligt Séo sa langt det
ar mojligt utféras i full utstrackning och i angiven ordningsfoljd.

Anm. Jarnvagen kan dock medge undantag fran eller utfarda tillagg till denna bestammelse.

Tkl ska rapportera till tl, nar forsening med mer &n 10 min har uppkommit eller
forutses.

15.2 Bevakade, obevakade och stangda stationer

15.2.1 Allméant

1.

Tkl for en bevakad station ska tjanstgora sa lange tag finns pa négon av de
intilliggande bevakningsstrackorna och nar tam kan komma i fraga.

Cta, eller i enstaka fall tl, kan dock medge:

e att bevakningen tas upp (stationen dvergar fran obevakad till lokalbevakad) forst
viss tid fore ett tdgs ankomst, medan taget ar pa vag mot stationen, eller medan
ett tdg gor uppehall pa stationen.

e  att bevakningen tas upp (stationen dvergar fran stangd till bevakad) forst viss tid
fore ett tdgs ankomst, medan taget &r pa vag mot stationen. Det far dock
tillampas endast om klart-anmélan for tdget har kunnat lamnas under en tidigare
bevakningsperiod.

e atten lokalbevakad station I&mnas obevakad omedelbart eller viss tid efter ett
tags avgang. Det far dock inte tillampas sa att tva tag samtidigt kommer att
befinna sig pa den nya bevakningsstrackan.

e att en bevakad station stangs omedelbart eller viss tid efter ett tigs avgang. Det
far dock tillampas endast om in-anmélan fran nasta bevakade station kan
erhéllas under en senare bevakningsperiod.

Cta (tl) ska vid behov ange vilka sérskilda regler for reservering och upphévande av
reservering av bevakningsstrackan som ska galla.

Motsvarar i sak Sdo-82 § 76:1, déar tiden dock anges till 5 min.

Motsvarar S40-82 § 48:1.

Motsvarar anm 1 till S40-82 § 48:1. Bestdmmelserna har
kompletterats med foreskrifter om stangd station enligt BV sdo-00.

Befogenheten att medge undantag har vid rubbningar utokats till tl.
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15.2.2 Lokalbevakad station lamnas obevakad
De tekniska forutsattningarna for att en station ska kunna lamnas

1. For att en station ska kunna fa lamnas obevakad ska féljande villkor vara uppfyllda: obevakad framgick i Sa0-82 endast indirekt av de Atgérder som tkl
e Vaxlar i huvudtagvagen och eventuella skyddsvéxlar (sparsparrar) ska kunna skulle vidta innan stationen fick lamnas obevakad.
lasas.

e Eventuella huvudsignaler ska kunna stallas till ”kor” for huvudtagvagen.

e Om vut, A-fordonsfard eller A-arbete forekommer pa angransande bevaknings-
stracka, far K lamnas obevakad endast om tsm underrattats om detta.

2. Nar en lokalbevakad station (K) ska lamnas obevakad ska tkl Motsvarar Sé0-82 § 48:4. Formuleringen for anmalan om fri

. I_(Iargélr.a o;:h inspektera huvudtég\!éggn och se"tiII; att alla fordor"1 ar uoppstéllda genomfart har anpassats till BV s40-00.
innanfor last skyddsvaxel eller sparsparr eller ar lasta med godkénd lasanord-
ning,

e stalla huvudsignalerna for huvudtagvagen till ”kor” eller, om infartssignal
saknas, ta bort huvudsignaltavlor som har funnits uppsatta enligt avsnitt 15.5.1,
punkt 2,

e hafatt”0liniL” for narmast foregaende tag

o darefter anmala till tkl for bevakningsstrackans nya grénsstationer (J resp. L),
om dessa ar bevakade:

—till J: ’Fri genomfart i K fram till L™,

—till L: ”’Fri genomfart i K fram till J,

—om L &r banans &ndstation och den dr obevakad, till J: ’Fri genomfart i K fram
till L obevakad”,

—om K &r banans &ndstation, "’Fri in- och utfart i K”.

Tkl for K ska flytta 6ver de uppgifter som tkl for bevakningsstrackans nya gréns-
stationer behdver kanna till. Om K grénsar till en avsparrad bevakningsstracka, ska
avsparrningen utstrackas enligt bestdimmelserna i avsnitt 15.7.5, punkt 1.

3. OmK lamnas obevakad for ett tdg, som den skulle vara bevakad for, ska tkl Motsvarande bestammelse ingar i S&40-82 § 48:4.
ombesorja order (S11) till tget och underrétta kontrollstationen.

4. Om den nya bevakningsstriackans bada gransstationer ar obevakade eller stangda, Motsvarar anm 5 till S&0-82 § 48:4.
l&mnas anmélan ’Fri genomfart...” till tl.
5. OmK enligt avsnitt 15.2.1, punkt 2, lamnas obevakad innan ett tdg 01 inkommit i L Formuleringen har anpassats till BV s&o-00.

formuleras anmalan 01 finns pa strackan, for ovrigt fri genomfart i K fram till L™
(resp. ... fram till J*,”... fram till L obevakad™ eller ”... fri in- och utfart i K”).
Kontroll av ”01 in i L” enligt punkt 2 ovan bortfaller.
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6.
L]
L]
L]
L]
L]
°
15.2.3
L
1)
2)
3)
2.

Om K enligt avsnitt 15.2.1, punkt 2, lamnas obevakad omedelbart efter ett tdgs (01)
avgang, och tkl ska félja med taget, géller dessutom:

| tAgets tdt eller i order (S11) till tAget anges Tkl medfoljer taget™.

Kontroll av uppstallda fordon enligt punkt 2 ovan avser inte de fordon som ingar
i01.

Kontroll av ”01 in i L” enligt punkt 2 ovan bortfaller.

Huvudsignalerna far stillas till ”kor” sedan "klart 01 till L” inhamtats och 01
stannat pa stationen.

Anmadlan formulerad enligt punkt 5 ovan ldmnas vid ut-anmélan for 01 fére 01
avgang.

Tkl far darefter ge "avgang” med arm i stéallet for med signalstav, och medfolja
taget.

Obevakad station blir ater lokalbevakad

Nar bevakningen pé en station (K), som har varit obevakad, ater tas upp, ska tkl i
namnd ordningsfoljd

stélla huvudsignalerna till ”stopp” eller om infartssignal saknas, satta upp
huvudsignaltavla enligt avsnitt 15.5.1, punkt 2,

ta reda pa hur laget ar pa bevakningsstrackan och kontrollera att bevaknings-
strackan ar fri fran tg och

anmala “’Fri genomfart i K aterkallas™ eller, om K ar banans andpunkt, ’Fri in-
och utfart i K aterkallas™, till tkl for bevakningsstrackans gransstationer, om de
&r bevakade. Om alla stationer dr obevakade, [&mnas anmélan till tl.

Om det pa bevakningsstrackan forekommer vut, A-fordonsfard eller A-arbete, och
trafikverksamheten stracker sig forbi K, far bevakningen inte tas upp i K.

Om ingen trafikverksamhet stracker sig forbi K, far bevakningen tas upp i K om
det sker vid planenlig tidpunkt eller om tsm har underréttats. Avspérrningen av
bevakningsstrackan ska minskas enligt bestammelserna i avsnitt 15.7.5, punkt 2.

3. Om bevakningen tas upp medan ett tag (01) 4r pa vag mot K, galler:

Kontroll av att bevakningsstrackan &r fri fran tag bortfaller.

Tkl ska genom samtal med thfh pa 01 ha fatt bekraftelse pa att 01 annu inte har
passerat K.

Motsvarar anm 7 till Sdo-82 § 48:4.

Motsvarar i sak Sd0-82 § 48:5.

Motsvarande bestdmmelse saknas i S40-82, men ansluter sig till BV
s40-00.

Motsvarar med viss inskrankning anm 11 till S40-82 § 48:5.
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4,

5.

Om bevakningen tas upp medan ett tag (01) gor uppehall i K, galler:

e Kontroll av att bevakningsstrackan ar fri fran tag bortfaller; i stallet ska tkl
forvissa sig om tagnumret for det tdg, som finns pa stationen.

e Tkl ska muntligt paminna forare och tbfh pa 01 om att bevakningen tas upp.

Forst sedan tkl har utfort atgarder enligt punkt 1 ovan, och i forekommande fall
punkt 3 eller 4, far tkl lagga om vaxel eller sparsparr som skyddar huvudtagsparet,
utvéxla tam, ge starttillstand till trafikverksamheter som kraver avsparrning, skriva ut
framgangsorder (S8) eller lamna medgivanden eller underrattelser av olika slag.

15.2.4 Lokalbevakad station dvergar till fjarrbevakad station

1.

For att en lokalbevakad station (J) ska kunna fa 6verga till att vara fjarrbevakad ska
foljande villkor vara uppfyllda:
e Det far inte finnas tag pa angransande bevakningsstracka i riktning mot J.

e Omvut, A-fordonsfard eller A-arbetet forekommer pa angransande bevaknings-
stracka, maste tsm ha underrattats om att J ska dverga till att vara fjarrbevakad.

Nar en lokalbevakad station (J) ska Gverga till att vara fjarrbevakad ska ltkl

e stamma av med den tilltradande fjtkl om att det & mdjligt och lampligt att 1ata J
overga till att vara fjarrbevakad,

e kontrollera att infartssignaler visar "stopp” eller att huvudsignaltavlor finns
uppsatta vid stationsgrénserna,

e  satta upp medgivandetavlor vid stationsgranserna,

e muntligen underratta eller pAminna de forare, thfh, vaxlingsledare och tsm som
finns i tjanst pa stationen om att stationen kommer att 6verga till att vara
fjarrbevakad,

e stdmma av med den tilltradande fjtkl om vilka trafikverksamheter och/eller
avsparrningar som finns pa angransande bevakningsstrackor, samt vilka
trafikverksamheter som finns pa stationen

o déarefter anmdla till den tilltradande fjtkl: ”’J &r fjarrbevakad™.

Fjtkl ska genast se till att anteckningarna i beldggningsjournalen fér angransade

bevakningsstrackor dverensstimmer med det verkliga laget pa resp. bevaknings-
stracka.

Om J ska vara fjarrbevakad for ett tdg som J skulle vara lokalbevakad for, ska fitkl
ombesorja order (S11) till taget.

Anm. Ordergivning kravs dock inte om den frantradande Itkl har meddelat att foraren och thfh
for ett tdg som befinner sig pa stationen har underrattats muntligt.

Motsvarar anm 12 till S40-82 § 48:5.

Motsvarar sista stycket i Sdo0-82 § 48:5.

Bestammelser om fjarrbevakad station saknas i S40-82.
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15.2.5 Fjarrbevakad station dvergar till lokalbevakad station

1.

For att en fjarrbevakad station (J) ska kunna f& 6verga till att vara lokalbevakad ska
foljande villkor vara uppfyllda: Bestdmmelser om fjarrbevakad station saknas i Sdo-82.
e Det far inte finnas tag pa angransande bevakningsstracka i riktning mot J.

e Omvut, A-fordonsfard eller A-arbetet forekommer pa angransande bevaknings-
stracka, maste tsm ha underréattats om att J ska 6verga till att vara lokalbevakad.

Nar en fjarrbevakad station (J) ska dverga till att vara lokalbevakad ska den

tilltradande Itkl

e stamma av med fjtkl om att det & mojligt och lampligt att Iata J dverga till att
vara lokalbevakad,

o  fran fjtkl fa underrattelser om de trafikverksamheter som fjtkl kanner till finns
pa stationen,

e ta ner medgivandetavlor vid stationsgranserna samt kontrollera att infarts-
signaler visar "stopp” eller — om infartssignal saknas — att huvudsignaltavla
finns uppsatt,

e muntligen underratta eller pAminna de forare, thfh, vaxlingsledare och tsm som
finns i tjanst pa stationen om att stationen kommer att dverga till att vara lokal-
bevakad,

e stdmma av med fjtkl om vilka trafikverksamheter och/eller avspérrningar som
finns pa angransande bevakningsstrackor

o  darefter anmala till fjtkl: ”’J ar lokalbevakad™.

Ltkl ska genast se till att anteckningarna i beldggningsjournalen éverensstammer
med det verkliga laget pa resp. angransande bevakningsstracka.

Om J ska vara lokalbevakad for ett tdg som J skulle vara fjarrbevakad for, ska Itkl
ombesdrja order (S11) till taget.

Anm. Ordergivning krévs dock inte om den tilltrédande Itkl muntligt har meddelat féraren och
tbfh for ett tdg som befinner sig pa stationen.
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15.2.6 Bevakad station 6vergar till stangd station

1.

Nér en bevakad station (K) ska stingas, ska tkl

e pden lokalbevakad station: kontrollera att huvudsignalerna visar “stopp” eller —
pa station utan infartssignal — att huvudsignaltavlor finns uppsatta vid stations-
grénserna,

o anméla K &r stangd till kI ... (tills vidare)” till tkl for bevakningsstrackans
andra gransstationer, eller om nagon av dessa ar obevakad eller stangd, till I,

Om en intilliggande bevakningsstracka ar avsparrad, och den andra gransstationen ar
stdngd, ska avsparrningen flyttas dver till tl.

Om jarnvagen har beslutat det, ska tl ocksa underréttas om sadan pagaende trafik-
verksamhet i K som kréver medgivande av tkl.

Anm. Nar en fjarrbevakad station ska stangas, ska medgivandetavlorna i regel sitta kvar vid
stationsgranserna. Tl kan dock bestamma att annan personal efter uppmaning fran tl ska ner
medgivandetavlorna.

Mottagen anmélan K &r stangd...”” ska antecknas i tkl-boken eller i tl-journalen.

Ar K en station som kan vara fjarrbevakad, galler dessutom foljande: Overgang frén
lokalbevakad till stangd station far ske endast om Itkl kan forutse att K darefter
kommer att Gverga fran att vara stangd till att ater vara lokalbevakad; tl kan dock
medge undantag.

15.2.7 Stangd station 6vergar till bevakad station

1.

2.
3.

Nar bevakningen tas upp pa en stangd station (K), ska tkl anmala K ar ater
bevakad™ till tkl fér den intilliggande bevakningsstrackans andra gréansstation.

Om bevakningsstrackans andra grénsstation ar stangd, ska anmalan ske till tl. Om
bdisp kan forekomma pa jarnvagen ska tkl darvid kontrollera att bdisp inte pagar.

Mottagen anméalan K &r ater bevakad” ska antecknas i tkl-boken eller i tl-journalen.
Ar K en station som kan vara fjarrbevakad, géller dessutom féljande:

a) Om K var fjarrbevakad narmast innan K stangdes och darefter ska 6verga fran
att vara stangd till att vara lokalbevakad:

Bestammelserna i avsnitt 15.2.5 (om dvergang fran fjarrbevakad till lokal-
bevakad station) galler i tillampliga delar, varvid fjtkl uppgifter 6vertas av tl.
Ltkl ska genast kontrollera att medgivandetavlor inte finns uppsatta vid
stationsgrénserna.

| S&0-82 finns bestdmmelser for nér en station ldmnas obevakad
under tid utan tagrorelse. Bestammelserna har omarbetats och
ansluter sig i tilldmpliga delar till bestdimmelser i BV sdo0-00 om
stangd station.
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b) Om K var lokalbevakad narmast innan K stangdes och darefter ska 6verga fran
att vara stangd till att vara fjarrbevakad:

Overgang fran stangd till fjarrbevakad station far ske bara om fjtkl kan fa
personal pa plats att bekrafta att medgivandetavlor finns uppsatta vid alla
stationsgrénser till K.

15.3 Bandisposition

(Jarnvagen beslutar om bandisposition ska tillampas.)
Innan tl beviljar bdisp, ska han kontrollera att alla stationer ar obevakade eller stangda.

Jarnvagen kan bestamma att tl ska utféra en paminnelseatgard, vars syfte ar att pAminna
den som senare ska tilltrada som tl att bdisp pagar.

Om bdisp inte kan avslutas, ska den som ska tilltrada som tl i forekommande fall for-
hindra att ndgon station Gvergdr fran att vara stangd eller obevakad till att vara bevakad.

15.4 Ordergivning, kontroll av ordergivning

1. Namn pa tpl i ordertexten pa S-blankett ska skrivas ut, om inte forkortning ar
medgiven enligt blanketten.

2. Hogtalare far inte anvandas for att ge muntlig order.

3. Den station vars tkl ska kontrollera att ett tag far en viss S-order, kallas kontroll-
station. Kontrollstation &r:
e for order som géller pa en bevakad station: denna station,
o for order som géller pa linjen eller pa en obevakad station: den bevakade station,
varifran taget gar ut pa den bevakningsstracka, dar ordern ska tillimpas.

Anm. Om tagets utgangsstation &r obevakad, och om ordern ska tillampas pa tagets forsta
bevakningsstracka, ar kontrollstationen den station, vars tkl ska ge avgangstillstand for taget.

Ordergivningsstation for ett tag ar den av cta utsedda station, som normalt ska svara
for ordergivning genom S-order till tiget, i regel tgets utgangsstation. Nar det kan
anses lampligt, kan cta besluta att order till ett tdg (08) ska ges av ordergivnings-
stationen till ett tidigare tag (07), vars personal och tagsatt ska anvindas i tag 08,
t.ex. da tag 07 vander vid en fjarrbevakad station, obevakad station eller héllplats till
tag 08.

S-order till tg ska om mojligt ges pa ordergivningsstationen. Kompletterande
bestammelser om ordergivningsstationer kan finnas i jarnvagens egna bestammelser.

Motsvarar Séao-82 § 49:2.

Motsvarande bestammelse saknas i S40-82.

Motsvaras av Sdo0-82 § 1:11.

Motsvaras av S40-82 § 1:17 samt del av § 90:4.
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4. Tkl for kontrollstationen ska anmoda berdrda ordergivningsstationer att ge erforder- Motsvaras av S&0-82 § 49:5.
liga order. Om en order till ett tig inte kan ges pa ordergivningsstationen, ska tkl
for kontrollstationen om méjligt anmoda en annan tkl for en station fére kontroll-
stationen att ge ordern.

Om tkl for ordergivningsstationen har mottagit en order direkt fran tl, ska han dock
ge ordern utan anmodan fran tkl for kontrollstationen.

5. Nar en order till ett tag har givits ska tkl for den station, som har givit ordern, Motsvaras av S&o-82 § 49:6.
meddela tkl for kontrollstationen detta. Detta antecknas av bada tkl i tkl-boken.

Om ett tag har gatt fran en station dar order till taget skulle ha givits, men detta inte
har skett, ska tkl for den stationen

e dels anmoda tkl fér en annan station att ge ordern
e dels meddela tkl for kontrollstationen detta.

6. D& en ny kontrollstation intrader ska tkl fér den férutvarande kontrollstationen Motsvaras av Sa0-82 § 49:8.
e dels anmoda tkl fér den nya kontrollstationen att kontrollera ordergivningen
e dels underratta tkl for den ordergivande stationen detta.

7. Omen order, som géller pa linjen eller pa en obevakad station, ska ges pa kontroll- Motsvaras av S&o-82 § 49:7.
stationen, eventuellt per telefon, ska tkl for kontrollstationen om mdjligt ombesérja

att ordergivningen kontrolleras antingen genom en annan tjansteman pa den egna
stationen eller genom en annan tkl.

Om alla bevakade stationer har samma person som tkl, bortfaller kontrollen. Tkl ska
dock anteckna utfoérd ordergivning.

Om alla stationer ar obevakade, och order darfor ges direkt av tl, bortfaller
kontrollen. Tl ska dock anteckna utford ordergivning i tl-journalen.

8. For S-order till vut svarar den tkl, som ger starttillstand. En uttrycklig bestammelse om detta saknas i Sd0-82.
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15.5 Signalsékerhetsanlaggningar

15.5.1 Mandvrering av signalanlaggning m.m.

Anm. Vad som i detta avsnitt sdgs om tag géller pA motsvarande satt dven vut och A-fordonsfard.

1.

Huvudsignaler pa en lokalbevakad station ska normalt visa “stopp”.
Huvudsignaler pa en fjarrbevakad eller stangd station ska visa stopp”.

Pa en obevakad station ska de huvudsignaler som avser huvudtagsparet normalt vara
stallda till "kor”.

Anm. Att en huvudsignal &r stalld till “kér” innebdr inte sékert att den ocksa visar “kor”, da
den t.ex. kan vara beroende av en vigskyddsanlidggning, som maste sparra vagtrafiken innan
”kdr” visas i huvudsignalen.

Om det saknas infartssignal pa en bevakad eller stangd station, ska en huvudsignal-
tavla finnas uppsatt vid stationsgransen. Da nattsignaler visas ska tavlan vara
kompletterad med rott sken, om jérnvégen inte har medgivit annat (se avsnitt 2.2.2,
punkt 4).

Pa en fjarrbevakad station ska en medgivandetavla finnas uppsatt vid stations-
gransen.

Anm. Medgivandetavlan far finnas uppsatt dven nér stationen &r stangd. P& en lokalbevakad
eller obevakad station fér det inte finnas ndgon medgivandetavla uppsatt.

Huvudsignaler pa en lokalbevakad station ska i regel mandvreras av tkl personligen.
Dock far en annan person stélla en huvudsignal till "kor” om tkl personligen har gett
order om det i varje enskilt fall.

En huvudsignal pa en lokalbevakad station far inte friges eller stéllas till "kor”, och
tkl far inte ge order till annan person att utfora detta, forran allt med avseende pa
fardvagen ar klart for tagets infart resp. utfart och hogst 10 min aterstar innan taget
vantas framga.

En huvudsignal fér inte stallas till ”kor” for prov eller dylikt, utan att en tdgvag har
inspekterats och tkl har lamnat medgivande. ”Kor” ska atertas minst 10 min innan
tag tidigast vantas framga.

Tagvagslasning far inte manuellt lasas upp forran taget har stannat pa stationen eller
passerat alla vaxlar som ingar i tdgvagslasningen. Om en huvudsignal pa en bevakad
station inte automatiskt gar till "stopp”, ska den stallas till "stopp” enligt sarskilda
bestdmmelser for varje station.

Motsvarar i sak Sa0-82 § 51:1.

Motsvarar S&0-82 § 52:3, forsta stycket.

Motsvarar i sak Sa0-82 § 51:2.

Motsvarar S0-82 § 51:6. Tidsmarginalen ar utokad fran 5 till 10
min.

Motsvarar S40-82 § 51:4. Bestdammelserna har gjorts mer
detaljerade.
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7. Ska ”kor” i en huvudsignal atertas utan att nagot tag har framgatt, far tdgvégen inte
lasas upp, forran det tag vars lokps mojligen har sett korsignalen eller forsignaler-
ingen till denna, har stannat.

15.5.2 Kontrollasnycklar
K14- och K15-nyckel

1. Av kontrollasnycklar typ K14 och K15 fér bara en av vardera typen finnas i bruk pé
varje station.

2. Kl4-nyckel anvands for att upphéva beroendet mellan motriktade tgvagar pa en
obevakad station. Nar stationen ar bevakad eller stangd, ska nyckeln forvaras pa
avsedd plats pa tkl expedition.

3. K15-nyckel anvands for tagvagslasning och for att stalla huvudsignaler till "kor”.
Den ska innehas av tkl personligen nér stationen &r bevakad och fér inte sitta kvar i
Iaset. | Gvrigt ska den forvaras pa avsedd plats pa tkl expedition.

K16-nyckel

4. Nar tkl lamnar ut K16-nyckel, som ska anvandas vid obevakad station eller lastplats
pa en bevakningsstracka J-L av tbfh pa ett tdg (03) eller av tsm for vut, A-fordons-
fard eller A-arbete, géller foljande.

I samband med att K16-nyckeln lamnas ut ska tkl framhalla

o for thfh pa 03, att K16-nyckeln endast far anvandas pa den obevakade station
eller lastplats dar taget gor uppehall.

o for tsm vid vut, A-fordonsfard eller A-arbete, att det kréavs starttillstand for
trafikverksamheten for att K16-nyckeln ska f& anvandas.

Tkl ska anteckna”K16 utlamnad™ i beldggningsjournalen, i anslutning till anteck-
ningen om reserveringen for 03 eller om avsparrningen for vut, A-fordonsfarden
eller A-arbetet. Om bevakningsstrackan &r dubbeldvervakad, meddelar tkl for J till
tkl for L i samband med ut-anmalan for 03 resp. i samband med hinderanmaélan att
K16-nyckeln &r utldmnad.

Motsvarar S40-82 § 51:7.

Motsvarar S80-82 § 47:3, forsta stycket.

Regler om hantering av K14-nyckel saknas i Sdo0-82.

Motsvarar S&0-82 § 51:2, forsta stycket.

S40-82 innehaller enbart foreskrift om att K16 endast far lamnas ut
mot kvitto. Bestdammelserna ansluter sig i tillampliga delar till BV
540-00.
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Reserveringen av bevakningsstrackan for 03 resp. avsparrningen av bevaknings-

strackan far inte upphévas, forran tkl har kontrollerat

e att tbfh resp. tsm har aterlamnat K16 till tkl, eller

o att tbfh har anmalt ”’Jag har K16’ i samband med ankomstanmélan for 03
efter tdgets ankomst till fjarrbevakad station (se avsnitt 9.2.9, punkt 11) eller
obevakad slutstation (se avsnitt 9.2.9, punkt 14), eller

e att tsm har anmalt ’Jag har K16 i samband med anmélan om avslutad vut,
A fordonsfard eller A-arbete.

Tkl antecknar K16 aterlamnad™ eller ”NN har K16 i belaggningsjournalen. Om
bevakningsstrackan ar dubbel6évervakad, meddelar tkl L detta till tkl fér J i samband
med in-anmélan for 03 resp. i samband med att hinderanmélan aterkallas.

Den tkl som tar emot anmélan “”Jag har K16 fran tbfh, ska framhalla for denne att
K16-nyckeln inte far anvandas pa andra trafikplatser &n obevakade stationer och
lastplatser dar taget gor uppehall. Lamnas anmélan fran en obevakad slutstation, ska
tkl framhalla for tbfh att K16-nyckeln inte far anvandas igen pa den stationen férran
tkl har lamnat avgangstillstand.

Den tkl som tar emot anmélan ’Jag har K16 fran tsm, ska framhélla for denne att
K16-nyckeln inte far anvandas pa nytt forran tkl har gett starttillstand for en ny
trafikverksamhet.

Om K16-nyckel behover anvéandas av den som ska vara Itkl pa en station vars
stallverk kontrolleras av ett K16-las, galler sarskilda bestammelser, utfardade av
jarnvégen.

15.5.3 Felaktig signalanlaggning. Felfri infartssignal kan inte visa kor.

1.

Om en huvudsignal pa en bevakad station ar felaktig, ska signalen visa “stopp”. Kan

den inte visa "stopp” ska tkl ombesérja

e attsignalens lyktor sl&cks,

e att en huvudsignaltavla sétts upp vid signalen eller vid stationsgransen, i de fall
som anges i avsnitt 2.2.2, punkt 5,

e att, om det géller en infartssignal, forare pa tag eller vut om mojligt ges order
(510) pa en tidigare station.

Om en infartssignal pa en lokalbevakad station ar felaktig ska tag (vut) tas in genom
muntligt medgivande eller handsignalering for stoppsignalpassage enligt avsnitt
2.2.2, punkt 8. Detsamma géller om en felfri infartssignal inte kan visa "kér” till det
tagspar som ska anvandas.

Motsvarar S40-82 § 52:1 och § 52:4, forsta stycket.

Motsvarar S40-82 § 52:1, sista stycket och § 51:5, forsta stycket.
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3. Omen utfartssignal pa en lokalbevakad station ar felaktig ska forare pé tag eller vut
ges muntlig order pa stationen om att signalen ar felaktig och att den far passeras.
Genomfartstdg och tag med behovsuppehall stoppas pa stationen enligt avsnitt 9.2.10
punkt 3 for ordergivningen. Darefter ges ”avgang” enligt normala bestimmelser.

4. Omen forsignal ar felaktig, sa att den inte tydligt kan visa "vénta stopp”, ska foraren
ges order (S10).

15.6 Reservering av bevakningsstréacka

15.6.1 Allméant

1. Innan ett tg (03) ges avgangstillstand ska tkl ha reserverat bevakningsstrackan
for 03.

2. Nar 03 har ldmnat bevakningsstrackan upphévs reserveringen.

a) Har 03 lamnat bevakningsstrackan vid en lokalbevakad station far reserveringen
upphévas forst nar féljande villkor ar uppfyllda:

e 03 har kommit helt innanfor stationsgransen,
e 03 har slutsignal, nar sadan ska finnas,

o infartssignalen for 03 visar ”stopp” eller huvudsignaltavla finns uppsatt vid
stationsgransen, och

e  K16-nyckel som varit utlamnad till 03 har aterlamnats.

b) Har 03 lamnat bevakningsstrackan vid en fjarrbevakad station eller vid en obevakad
slutstation far reserveringen upphavas forst nér foljande villkor ar uppfyllda:

o  tbfh har lamnat ankomstanmalan enlig avsnitt 9.2.9, punkt 11 resp. punkt 14,
och

o  tbfh har anmélt “Jag har K16”, om K16-nyckel har varit utlamnad till 03.

3. Tkl antecknar reservering och upphéavande av reservering i beldggningsjournalen
enligt sarskilt utfardade bestammelser.

Motsvarar S40-82 § 52:4, sista stycket.

Motsvarar i sak S&0-82 § 52:5.

Begreppet reservering anvands inte i S40-82. Termen
avgangstillstand har givits en vidare innebdrd och omfattar aven
avgangssignal fran tkl.

Avdelning a) motsvarar i sak S&0-82 § 59:4. Punkten om K16-
nyckel har tillkommit.

Punkten foranleds av mdjligheten till andra typer av
belaggningsjournal &n tam-bok.
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15.6.2 Reservering av dubbeldvervakad bevakningsstracka —taganmalan

1.

For en dubbelévervakad bevakningsstracka sker reservering och upphavande av
reserveringen genom tdganmalan och tillhérande kontrollatgarder. Utvaxlad
tdganmalan ska genast antecknas i tam-boken.

Reserveringen sker genom att

o tkl kontrollerar i tam-boken att bevakningsstrackan ar fri och inte ar avspéarrad
(betraffande undantag for fallet da da-klart-anmalan anvands, se punkt 2)

e klart-anmalan (da-klart-anmalan) utvaxlas.
Reserveringen bekraftas efter tagets avgang genom ut-anmalan.

Upphavande av reserveringen sedan taget har lamnat bevakningsstrackan sker genom
att in-anmalan utvaxlas.

Om det uppstar behov far reserveringen upphéavas innan taget har gatt ut pa
bevakningsstrackan, genom att klart-anmalan aterkallas.

Klart-anmélan, ”Klart 03 till L, lamnas fran en bevakad station (L) till ndrmast
bakomliggande bevakade station (J) for att reservera bevakningsstrackan J-L foér 03.

Exempel:

Klart 03

Motsvarar S40-82 § 59:1.

Motsvarar S40-82 § 59:2.
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Ska L vara stangd vid 03 avgang fran J, far klart-anméalan lamnas omedelbart innan L

stangs.
) Undantagsbestammelser da L &r stangd saknas i S40-82, men
Exempel: ansluter sig till BV sa0-00.
1

L stdngd

Enligt S40-82 far da-klart-anmalan lamnas vid spetsmote och nar

Da-klart-anmélan, ’D4 02 inkommit, klart 03 till L™, far lamnas i stallet for klart- - ) Ol .
cta har medgivit det. Begreppet spetsméte definieras inte.

anmélan om 03 moter 02 i J och om det behdvs for att undvika risk for férsening.
Da-klart-anmalan innebar att bevakningsstrackan reserveras for 03 redan innan 02

har lamnat bevakningsstrackan. Forbudet mot da-klart vid utlamnad K16-nyckel saknas i Séo-82.

Da-klart-anmélan far dock inte anvandas

e omJ ér fjarrbevakad,

e om 02 har palok,

e om K16-nyckel ar utlamnad till 02 eller
e om B-fordonsfard &ar anordnad efter 02.

Exempel:

02 03

Klart-anmélan och dé-klart-anmélan far endast lamnas av tkl personligen eller pa
dennes order i varje sarskilt fall.

Maste klart-anmalan eller da-klart-anmélan aterkallas, sker detta genom att tkl L
anmaler klart 03 till L aterkallas™.
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3.

Ut-anmalan, 03 ut fran J kI ...””, lamnas av tkl J till tkl L snarast sedan 03 avgatt
fran J, for att bekrafta att bevakningsstriackan halls reserverad for 03. | forekom-
mande fall anmals ’ratt tid”” i stallet for klockslag.

Exempel:

03

Ut-anmalan far dock lamnas upp till 5 min fore den berdknade avgangstiden i
féljande fall:

e davut, A-fordonsfard eller A-arbete ska anordnas efter taget
o da tkl ska medfdlja taget eller

e vid kort bevakningsstrdcka om cta medgivit det.

Om den beraknade avgangstiden andras, ska ny ut-anméalan goras.

Ar L stangd vid 03 avgang fran J, far ut-anmalan ansta tills bevakningen ater tas upp
iL.

Exempel:

Ar J fjarrbevakad, anges den uppskattade avgangstiden fran J i ut-anmalan.

Blir tkl varse att avgangstiden for 03 avviker mycket fran den anmalda tiden, lamnas
ny ut-anmélan.

Maste ut-anmaélan aterkallas, ska detta formuleras 03 ut aterkallas™.

Motsvarar S40-82 § 59:3 och § 30:6, punkt 3; motsvarande
bestammelse saknas for A-fordonsfard och A-arbete efter tag.
Undantagsbestammelser da L &r stangd saknas i S40-82, men
ansluter sig till BV séo-00.
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4. In-anmalan, ”03 ini Lkl ...””, lamnas av tkl L till tkl J fér att upphdva reserveringen
av bevakningsstrackan fér 03, snarast sedan 03 har kommit till L och villkoren enligt

avsnitt 15.6.1, punkt 2, ar uppfyllda.

| forekommande fall anmaéls *’rétt tid” i stéllet for klockslag.

Exempel:

03

Ar J stangd nar 03 kommer till L, far in-anmélan ansta tills bevakningen ater tas upp

iJ.
Exempel:
1
J stangd
03
L

In-anmalan far endast lamnas av tkl personligen eller pd dennes order i varje sarskilt

fall.

Motsvarar S&0-82 § 59:4. Undantagshestammelser da J ar stangd
saknas i S40-82, men ansluter sig till BV sdo-00.
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5.

6.

Om ett tdg 07 gar ut frn en bevakad station S, och tagsattet ska vanda pa en
obevakad station eller pa en trafikplats pa linjen (T) for att atergd som tag 08,
betraktas 07-08 som en och samma tagfard. Lamnat avgangstillstand for 08
antecknas i tam-boken.

Taganmalan utvéxlas mellan S och U pa féljande sétt:

e U anmadler "klart 07-08 till U”.

e Sedan 07 avgatt, anmaler S ”07-08 ut kI ...”.

e Sedan 08 kommitini S, anmaler S ”07-08 ini Skl ...”.

Exempel:

S 3 - J, /
T (obevakad)
U — ~L N

Om B-fordonsfard ar anordnad efter taget, galler féljande for tam:

e Ut-anmélan formuleras *’03 ut med B-fordon kl...”.

e In-anmélan far lamnas forst sedan B-fordonsfarden anmélts avslutad, och
formuleras 03 med B-fordon in i L kI ...””. Om B-fordonet blir férdrdjt och
bevakningsstrackan har avsparrats enligt avsnitt 19.4.3, punkt 2, far dock in-
anmélan lamnas.

]

Sarskild anteckning om dessa anmalningar gors i tam-boken.

15.6.3 Reservering av enkelévervakad bevakningsstracka

1.

For en enkelovervakad bevakningsstracka sker reserveringen for ett tag (03) genom

att

o tkl kontrollerar i beldggningsjournalen att bevakningsstrackan &r fri och inte ar
avsparrad

o tkl antecknar reserveringen for 03 i beldggningsjournalen.

Sedan 03 har ldmnat bevakningsstrackan och villkoren enligt avsnitt 15.6.1, punkt 2,
ar uppfyllda, upphaver tkl snarast reserveringen genom att anteckna detta i belagg-
ningsjournalen.

Motsvarar Séao-82 § 59:5.

Saknar motsvarighet i Sd0-82.
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3.

Om ett tdg 07 gar ut frn en bevakad station S, och tagsattet ska vanda pa en
obevakad station eller pa en trafikplats pa linjen (T) for att atergd som tag 08,
betraktas 07-08 som ett och samma tagfard. Lamnat avgangstillstand for 08
antecknas i beldggningsjournalen.

Om det uppstar behov far reserveringen upphévas innan 03 har gatt ut pa bevak-
ningsstrackan. Om fjtkl har lamnat avgangstillstand till 03 med order (S20), far
reserveringen upphavas forst sedan order (S10) om aterkallande av avgangs-
tillstandet har givits till 03 och tbfh har meddelat att foraren har kvitterat ordern.

15.7 Avsparrning

15.7.1 Allmant

1.

I den utstrackning som Séo foreskriver ska tkl skydda berorda spar genom
avsparrning.

Avsparrning av sidospar och tgspar pa en bevakad station sker genom att tkl
ombesorjer att sparet stangs av med hindertavlor eller vidtar andra skyddsatgarder
enligt lokala bestammelser.

Tkl ska kontrollera eller fa bekraftat att skyddsatgéarderna ar vidtagna.

Avsparrning av tagspar pa linjen och obevakad station ska omfatta en hel
bevakningsstrécka.

Tkl antecknar avspérrningen och upphévande av den i beldggningsjournalen enligt
sarskilt utfardade bestdmmelser.

15.7.2  Avspéarrning av dubbeldvervakad bevakningsstracka

1.

Avsparrning av bevakningsstrackan sker genom hinderanmalan, som antecknas i

tam-boken. For varje trafikverksamhet eller orsak som kraver avspéarrning ska tkl fér

en av bevakningsstrackans gransstationer (J) till tkl for den andra gransstationen (L)
anmala: ’Hinder for tdg J — L pa grund av ...(hindrets art)”’.

Foranleds avsparrningen av en trafikverksamhet som finns efter ett tag (01) pa

bevakningsstrackan anméls dock i stéllet: ”Efter tdg 01 hinder for tag J — L pa grund

av ...(hindrets art)”.

Anm. Om L tillfalligt &r stdngd, sker avspéarrning forst endast genom att tkl fér J antecknar
avsparrningen i belaggningsjournalen. Hinderanmalan utvéaxlas med tkl for L genast nér
bevakningen tas uppi L.

Motsvarar Sédo-82 § 60:1.

Motsvarar S40-82 del av § 60:2.

| S40-82 féljer detta indirekt av § 60:2.

Motsvarar S40-82 § 60:2.
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2.

Nér en trafikverksamhet eller annan orsak som kréver avsparrning ar avslutad eller
har bortfallit, ska den tkl som far anmélan om det meddela tkl fér bevaknings-
strackans andra gransstation; tkl antecknar detta i tam-boken.

Nér allt som kraver avspérrning har undanréjts, upphévs avsparrningen genom att tkl
personligen for en av bevakningsstrackans gransstationer aterkallar hinderanmalan
genom att till tkl for den andra grénsstationen anméla "’Hindret J — L undanrdjt kl
...”"; tkl antecknar detta i tam-boken.

15.7.3 Avsparrning av enkelévervakad bevakningsstracka

1.

Avspérrning av bevakningsstréckan sker genom att tkl antecknar avsparrningen i
beldggningsjournalen. For varje trafikverksamhet eller orsak som kréver avsparrning
ska tkl gora en separat anteckning.

Foranleds avsparrningen av en trafikverksamhet som finns efter ett tdg p& bevak-
ningsstrackan antecknas detta sarskilt.

Nér en trafikverksamhet eller annan orsak som kréver avsparrning ar avslutad eller
har bortfallit, ska tkl anteckna detta i beldggningsjournalen.

Nér allt som kraver avspérrning har undanréjts, upphévs avsparrningen genom att tkl
personligen antecknar upphdvandet av avspérrningen i beldggningsjournalen.

Ar alla stationer obevakade sker avsparrning genom att tl i tl-journalen antecknar alla
trafikverksamheter eller andra orsaker som kraver avsparrning. Dar antecknas ocksa
ndr resp. trafikverksamhet anméls avslutad eller annan orsak har bortfallit.

Om avsparrningen inte ar havd nar bevakningsstrackan 6vergar fran att vara enkel-
Overvakad till att vara dubbeldvervakad, ska hinderanmalan genast utvéxlas enligt
avsnitt 15.7.2, punkt 1.

15.7.4 Skydd for avspérrad bevakningsstracka

1.

Tkl ska vidta sérskilda skyddsatgarder for en avsparrad bevakningsstracka.

Lokalbevakad station

2.

Nér en lokalbevakad station gransar till en avspérrad stationsstracka, ska Itkl genast
efter hinderanmalan satta paminnelseskarm pa signalstaven (handsignallyktan) eller
pa stallaren till den yttre utfartssignalen, eller vidta andra skyddsatgérder enligt
jarnvagens bestammelser.

Né&r avsparrningen har upphavts, ska skyddet tas bort.

Motsvarar Séao-82 § 60:4.

Bestammelserna har anpassats till att andra former av
beldggningsjournal &n tam-bok kan férekomma.

| S40-82 foljer detta indirekt av § 91:2.

Motsvarar S40-82 § 60:3.
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Fjarrbevakad station

3.

Som skydd fér en avsparrad bevakningsstracka (J-L) som gransar till en fjarrbe-
vakad station (J) ska fjtkl for J ombesorja order (S10) om avsparrningen till ett tag
(01), som senare ska ga ut fran J pa bevakningsstrackan.

Ordern ska ges i foljande fall:

¢ Innan fjtkl medger att bevakningsstriackan upplats for vut, A-fordonsfard eller
A-arbete, om 01 enligt sin tdt ska avga fran J ut pa bevakningsstrackan mindre
an 30 min fran den tidpunkt da trafikverksamheten planenligt ska vara avslutad.
Anm. Om det inte & mdjligt att ge ordern till 01 for att féraren och thfh inte har trétt i
tjanst, far dock fjtkl medge att vut, A-fordonsfard eller A-arbete pabdrjas. Ordern till 01
ska da ges sa snart som majligt nar féraren och tbfh har tratt i tjanst.

e Sasnart som majligt, om en vut, A-fordonsférd eller ett A-arbete inte avslutas i
planerad tid och det darigenom blir eller riskerar bli mindre &n 30 min mellan
tidpunkten da trafikverksamheten kan forutses bli avslutad och den faktiska
avgangstiden for 01 fran J ut pa bevakningsstrackan.

e Sasnart som majligt, om bevakningsstrackan avspéarras oplanerat (t.ex. pa grund
av fel pa spar) och blir eller riskerar bli mindre &n 30 min mellan tidpunkten da
avsparrningen kan forutses bli havd och den faktiska avgangstiden fran J ut pa
bevakningsstrackan.

Nar avsparrningen ar upphavd, ska fjtkl underratta tbfh pa 01 om detta genom order
(S20) i samband med avgangstillstdndet till 01, enligt féljande formulering:
”Avsparrningen av strackan J-K p.g.a. ... ar upphavd ki ... .”

Exempel till den forsta punktsatsen:

Ett A-arbete ar planerat pa strackan A-B fram till kl 14:20. Tag 02 har avgangstid
fran B kl 14:30, mot A. Innan fjtkl far medge att strackan A-B upplats for A-arbetet,
ska fjtkl se till att tdg 02 ges order (S10): ’Strackan A-B &r avsparrad p.g.a.
A-arbete”.

14 15
A

A-arbete 02

B, fjarrbevakad
/ C

Bestammelser om fjarrbevakade stationer saknas i Sa0-82.
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Exempel till den andra punktsatsen:

En A-fordonsférd ar planerad pa strackan A-B fram till kl 13:50. Téag 02 har
avgangstid fran B ki 14:30, mot A, men &r forsenat och beraknas kunna avga fran A
tidigast kl 14:40. A-fordonsfarden blir fordréjd och man férutser att den inte kan
avslutas fore kl 14:10. Fjtkl ska da se till att 02 sa snart som mdjligt ges order (S10):
”Strackan A-B avspérrad p.g.a. A-fordonsfard.”

14

/
\ A-fordonsfard / tsrsénad 7
R S
B, fjarrbevakad
/ »"02, forsenat
pa C
Exempel till den tredje punktsatsen:

Tag 02 har avgangstid fran B kI 14:30, mot A, men &r férsenat och beraknas kunna
avga fran B tidigast kI 14:40. Fjtkl far vetskap om att det pa strackan A-B har
uppstatt ett sparfel som kraver avsparrning. Det finns risk for att avsparrningen inte
kan havas fore kl 14:10. Fjtkl ska da se till att 02 sa snart som mdjligt ges order
(S10): "Strackan A-B avsparrad p.g.a. sparfel.”

Om det kravs ett A-arbete for att komma till ratta med sparfelet, kraver det i sin tur
en egen order till 02: ’Strackan A-B avspdrrad p.g.a. A-arbete.”
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15.7.5 Utstrackning eller minskning av avspéarrning vid andring av

) . Bestammelser om detta saknas i S40-82, men ansluter sig till BV
bevakningsstrackan

s40-00.
1. Om en station (K) som gransar till en avspérrad bevakningsstracka (K — L) lamnas
obevakad, ska avsparrningen utstrackas till den nya bevakningsstrackan (J - L).

Om den nya bevakningsstrackan J-L ska vara dubbeldvervakad, sker 6verflyttningen
genom att tkl for K utvaxlar hinderanmélan med J for strackan J-L och darefter
meddelar L att s har skett.

Om den nya bevakningsstrackan J— L ska vara enkeldvervakad, ska tkl for K
meddela tkl for bevakningsstrackan att strackan ska vara avspérrad; denne ska
genast anteckna avsparrningen i beldggningsjournalen.

2. Nar bevakningen tas upp pa en station (K) som ligger pa en avsparrad bevaknings-
stracka (J — L), galler féljande.

Foranleds avsparrningen av trafikverksamheter endast pa strackan K — L, ska
avsparrningen minskas till strackan K — L.

Forekommer det trafikverksamheter pa bevakningsstrackan J — L pa bada sidor av K
utan att ndgon av dem stréacker sig forbi K, andras i stallet avsparrningen J — L till
avsparrning dels J — K, dels K — L.

For den nya bevakningsstracka som ska vara avsparrad galler foljande: Ar den
dubbeldvervakad, utvéxlas hinderanmélan mellan tkl for bevakningsstrackans
gransstationer. Om den &r enkeldvervakad, antecknar tkl for bevakningsstréckan
genast avspérrningen i beldggningsjournalen.

For den nya bevakningsstracka som inte ska vara avsparrad géller: Ar den dubbel-
overvakad, aterkallar tkl for K hinderanmalan. Om den ar enkel6vervakad, antecknar
tkl pa foreskrivet satt i belaggningsjournalen att avsparrningen ar upphavd.

Anm. Om det finns nagon trafikverksamhet som stracker sig forbi K far bevakningen inte tas
upp i K; se avsnitt 15.2.3, punkt 2.
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Exempel:

Ett A-arbete beviljas ki 13:45-14:20 pa delstrackan A-B av bevakningsstrackan
A-C. A och C &r lokalbevakade, B ar obevakad. A—C avsparras genom att tkl A och
tkl C utvéxlar hinderanmélan

Kl 14:00 tar Itkl B upp bevakningen. Tkl A och tkl B utvéxlar ny hinderanmélan. For
strackan B—C aterkallar tkl B hinderanmalan med tkl C.

14 15

A
A-arbete ‘
; B

. C

15.8  Byggspar
Vixling och A-arbete pa byggspar ska dokumenteras enligt bestimmelserna for Begreppet byggspar saknas i Sd0-82.
byggspéret.
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16 Fordon

16.1 Transportvillkor for vissa fordon

Né&r cma lamnar medgivande om att fordon som 6verskrider konstruktionsprofilen eller
lastprofilen, eller p& annat satt avviker fran jarnvagens standard, far framforas ska han
darvid, i samrdd med cba och cta, utfarda nodvandiga bestammelser for transporten

17 (Reservnummer)

Motsvarande bestaimmelse saknas i S40-82.
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18 Rorelseformer

18.1 Séakrad rorelse

18.1.1  Forutsattningar for sékrad rorelse

P4 linjen och pa obevakade stationer svarar tkl for bevakningsstrackans gransstationer for
att kraven for sékrad rorelse enligt avsnitt 8.1, punkt 3 ar uppfyllda, genom att bevak-
ningsstrackan reserveras

For sékrad rorelse inom en lokalbevakad stations granser svarar tkl for att kraven &r upp-
fyllda, genom att tagvagsinspektion utfors.

Anm. P4 fjarrbevakad station forekommer ingen sékrad rérelse.

18.1.2 Skyddsstracka och samtidiga tagvagar pa lokalbevakad station Begreppet skyddsstracka anvands inte | So0-82. Dock fungerar
1. Palokalbevakad station ska det vid tags infart finnas en hinderfri skyddsstracka som enligt § 54, andra stycket och § 55:1, infartstagvagens forlangning i
utgors av ett ca (50/100) m fritt sparavsnitt bortom infartstagvagens slutpunkt. praktiken som skyddsstracka.

Skyddsstrackan &r dock kortare &n (50/100) m i féljande fall:

e DA en stoppbock finns placerad p& mindre &n detta avstand bortom infarts-
tagvagens slutpunkt; i detta fall utgors skyddsstrackan av sparavsnittet fram till
stoppbocken.

e Dainfartstagvagens slutpunkt utgors av en stoppbock; i detta fall saknas
skyddsstrécka helt.

Anm. 1. Hinder far finnas pa tagvagens skyddsstracka, om atgarder vidtas enligt avsnitt 19.2.8,
punkt 5.

Anm. 2. Intet hindrar att samma sparavsnitt samtidigt utgor skyddsstrackan for tva olika
tagvagar.

Anm. 3. Medvixlar pa skyddsstrackan behdver inte ligga i nagot visst lage.
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2. Pé& lokalbevakad station far tva tég (01 och 02) vara i rorelse Samtldlgt bara om Motsvarar S&40-82 § 57. Uttrycket oberoende tégvagar definieras
tagvagarna for 01 och 02 ar oberoende av varandra, vilket innebar féljande: dock inte dar.

e  Tagvagen for 01 har inga gemensamma sparavsnitt med tagvagen for 02.

e Sparavsnitt som dr skyddsstriacka for tdgvagen for 01 ingér inte i tAgvagen
for 02.

o | tagvagen for 01 eller i dess skyddsstracka far det inte finnas motvéxlar som i
fel lage skulle kunna leda fordon in i tdgvagen for 02. (Denna punktsats galler
dock inte om vaxlarna ar forreglade.)

Exempel:

T A W

Infartstdgvigarna for tdgen 01 och 02 &r inte oberoende,
eftersom tagvigarnas skyddsstrackor berar det andra
tagets tagvag.

Utfartstagvagarna for tagen 01 och 02 &r
oberoende av varandra.

_\__/_

Utfartstagvagarna for 01 och 03 &r oberoende endast om
motvéxlarna i tagvigarna ar forreglade.
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Om skyddsvaxlarna &r forreglade &r
infartstagvigarna for tdgen 01 och 02
oberoende.

18.1.3 Tagvagsklargoring och tadgvagsinspektion pé lokalbevakad station

1. Tagvagsklargoring genomfors pa lokalbevakade stationer. Det innebdr att

e vixlar och sparsparrar i tagvigen laggs ratt och lases om de inte blir 6vervakade; Motsvarar S40-82 § 54.
en medvaxel behover dock inte vara last eller dvervakad,
e vixlar och sparsparrar som skyddar tagvagen ldaggs i skyddande lage och lases

om de inte blir évervakade; detta galler de véxlar och sparsparrar som anges i
lokala bestammelser,

e motvaxlar bortom infartstagvagens slutpunkt laggs ratt s att en skyddsstracka
astadkommes, da sadan kravs.

Tagvagsklargoring utfors av tkl eller av den som tkl utser.

Vid mote galler foljande: Vid klargoring av infartstagvagen for det tdg som ska tas in

forst pa stationen ska om mojligt vaxlarna i infartstagvagen for det andra taget ldggas
ratt.

Innan ett tag ankommer till stationen ska infartstagvagen géras klar och dess
skyddsstracka vara hinderfri. Innan ett tig ska avga fran stationen ska utfarts-
tagvagen goras klar. Innan ett tdg med behovsuppehall eller ett genomfartstag
ankommer till stationen, ska bade infartstagvagen och utfartstagvagen goras klara.

Dock far hinder finnas i tagvagen eller pa dess skyddsstracka, om atgérder vidtas
enligt avsnitt 9.2.10 och 19.2.8, punkt 5.
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2. Kort tid innan ett tags infart pé eller utfart fran en bevakad station, ska den klargjorda M S40-82 § 55:1
tagvagen inspekteras. Detta innebar kontroll av foljande: otsvarar 540-82 § 55:1.

e  Tagvagsklargoringen ar riktigt utford.

e Vaxlar och sparsparrar som inte lases blir 6vervakade i den omfattning som
kravs.

e  Tagvégen och dess skyddsstracka ar hinderfria i den omfattning som kravs.

e Inga sparavsnitt i tigvagen ar avsparrade.

e Vaxling i strid mot avsnitt 9.1.3, punkt 1, pagar inte och kommer inte att borja,
innan taget har framgatt.

e Ingen annan samtidig tagfard dger rum pa stationen. Detta géller dock inte om
tgvagarna dr oberoende av varandra.

3. Tagvagen ska inspekteras av tkl personligen. Motsvarar S&o-82 § 55:2.
Anm. Cta kan dock medge att inspektionen — helt eller delvis — utfors av sarskild tagvags-
inspektor.
4. Tagvagsinspektionen far helt eller delvis utforas genom kontroll i stallverk, om detta Motsvarande bestammelse saknas i Sd0-82.

ar medgivet i lokala bestammelser.
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19

Trafikverksamheter

19.1 (Reservnummer)

19.2  Tagfard

19.2.1 Andring av tidtabell

1.

Vissa uppgifter i ett tags tidtabell far andras av tl. Det galler

e huruvida foraren &r tbfh

o vilka stationer som &r obevakade, lokalbevakade och fjarrbevakade

e andring av uppehall.

Order om detta ges till tdget pa S11. | denna order anges ocksa eventuell andrad
signalbild med anledning av andring av bevakningen.

Métesandring beslutas av tl enligt avsnitt 19.2.5.

Spérandring pa en bevakad station beslutas av tkl. Order ges till foraren pd S11. For
sparandring i samband med métesandring, se dock avsnitt 19.2.5, punkt 12.

Om tagets sammansattning foranleder en lagre sth an den som angivits i tidtabells-
huvudet meddelas foraren om detta pa "Uppgift till forare” enligt avsnitt 9.2.6,
punkt 2c).

Om tagets sammansattning medger en hogre sth an den som angivits i tidtabells-
huvudet kan tl andra sth genom order till foraren pa S11. | denna order ska ocksa
anges de forutsattningar som galler for den hogre sth, t.ex. viss bromsgrupp eller
visst foreskrivet bromstal. (Sista meningen galler ej pa jarnvag med sparvidd
600 mm).
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19.2.2 Mote

1.

Mote innebér att ett tdg (02) inte far [amna en station (X) forran foraren och thfh pé
02 har kontrollerat att ett tdg (01) i motsatt riktning har kommit till X. Detta uttrycks
pa foljande satt: 02 moter 01 i X.

Anm. | vissa fall har bara foraren kontrollskyldighet, se avsnitt 9.2.7, punkt 9.

Mote foreligger, om 02 ska ga ut pa den bevakningsstracka, varifran 01 har
ankommit inom 30 minuter, och X &r den station dar detta forst intraffar.

Méte &r antingen

o tidtabellsenligt mote: nar det ar hégst 30 minuter mellan 01 ankomst och
02 avgang enligt tdt, eller

o nytillkommet moéte: nér tidtabellsenligt mote inte féreligger, men det blir
eller riskerar bli 30 minuter eller mindre mellan 01 verkliga ankomsttid
och 02 avgangstid enligt tdt.

Vid nytillkommet mote ska tl ge tkl for X foljande order: Tag 02 ska méta tag 01
i X, Tkl for X ska kvittera ordern pa foljande satt: Tag 02 moter tdg 01 i X, och
ombesdrja att order (S9) ges till 02.

Om ett tag ska avga fran en obevakad utgangsstation, far tidtabellen inte konstrueras
sd att mote uppstar med ett annat tag pa stationen.

Anm. Denna bestammelse galler inte nar det &r frdga om en obevakad vandstation.

Bestammelsen om nar méte foreligger finns i Sd0-82 i
begreppsforklaringarna, § 1:35. Formuleringen dér hor till de mer
svartillgangliga i S&o-82. Formuleringen har &r en forenkling i och
med att 30-minutersregeln alltid géller.

Motsvarar Séo-82 § 79.
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19.2.3 Extratag

1. Om ett extratdg ska anordnas, utfardar tl order enligt S5, om tdt for extrataget finns i Motsvarar Séo-82 § 36:1.
tdtboken del B och om taget far anordnas den aktuella dagen. Annars utfardar tl en
tillfallig tidtabell enligt S4.

2. Pa S4 ska forutom de uppgifter som framgdr av avsnitt 9.2.2, punkt 1, dven anges om
ett annat tag far méte med extrataget. Dessa uppgifter behdver dock inte finnas med
pa den kopia av S4 som delges forare och tbfh pa extrataget.

Motsvarande bestaimmelse saknas i S40-82, men motiveras av att
berorda tkl uppmérksammas pa att det andra taget skall ges
motesorder.

Exempel:

1 4
F0denl sS4

’I
’ y3
L Fd

03 moter0di K. -

Pa S5 ska i forekommande fall &ven anges om ett annat tag far mote med extrataget.
Dessa uppgifter behover inte finnas med pa den kopia av S5 som delges férare och
tbfh pé extrataget.

Exempel:

=t
AN
l,Ddlpso ¥3
L

04 finns i tdtoken pso L-J, men anordnas endast L-K.
| 55 f&r 04 anges att 03 méter 04 i K, om tidsmellan-

- rummet dar &r hdgst 30 min, trots att det i tdt for 03
ar angivet mote i,

3. S4resp. S5 ska delges tkl for alla berérda bevakade stationer, inklusive ordergiv-
ningsstationer. Tkl for tdgets utgangsstation eller, om denna ar obevakad, den som
ska lamna avgangstillstand till taget, svarar for att S4 resp. S5 delges forare och thfh
pa extrataget.

Motsvarar Sédo-82 § 36:3.

4. Sedan tkl har fort in extrataget i tkl-boken, ska han kvittera S4 resp. S5. Kvitto Punkt 4 och 5 motsvarar Sao-82 § 36:2.

lamnas enligt S6, och ska bl.a. innehalla uppgifterna fran tkl-boken om ordergivning
eller kontroll av ordergivning till andra tdg med anledning av extratégets gang.
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5.

Tl ska se till att han far kvitto och kontrollera att kvittots innehall &r korrekt. Om
kvitto saknas ska tl vidta de atgarder som kravs for att sakerstalla att taget inte gar ut
pa den bevakningsstracka som berérs av en station som inte har lamnat kvitto.

Om ett tdg 07 gar ut frn en bevakad station S, och vander pé en obevakad station
eller en trafikplats pa linjen, for att aterga som 08, far annan tagfard inte forekomma
pa bevakningsstrackan mellan 07 avgang fran S och 08 ankomst till S.

For en dubbelévervakad bevakningsstracka géller foljande, nar ett tag (03) ska ges
order (S9) om méte med ett extratag (04) i K.

Exempel:
J 7
F0denls4
K i
’ ¥3
L F i
03 miter0di K. -

Om K &r lokalbevakad och 03 annu inte har fatt ordern (S9), nar K ska anméla "klart
04 till K, ska tkl for K satta paminnelseskarm pa signalstaven (handsignallyktan)
eller pa stallaren till den yttre utfartssignalen.

Om K ar fjarrbevakad, far tkl for K inte lamna "klart 04 till K” forran 03 har fatt
ordern (S9).

Tkl for den station, som ska ha klart for 04 till K”, far inte godta denna anmélan,
forran tkl for K meddelat: 03 har order om méte med 04” eller — om K &r
lokalbevakad — ’paminnelseskarm pasatt™.

Anm. Bestammelserna i denna punkt behdver dock inte tillampas om 03 ska framféras med
samma dragfordon eller av samma férare som 04.

For en enkelévervakad bevakningsstracka galler foljande, nar ett tag (03) ska ges
order (59) om méte med ett extratag (04) i K.

Tkl far inte reservera bevakningsstrackan narmast K for 04 forran 03 har fatt ordern
(S9).

Anm. Bestdammelserna i denna punkt behdver dock inte tillampas om 03 ska framféras med
samma dragfordon eller av samma férare som 04.

Motsvarar S&0-82 § 90:3, forsta stycket.

Motsvarande bestammelser saknas i S40-82, men ansluter sig till
bestimmelserna som galler for métesandring.
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19.2.4 Installdatag

1.

Om ett tag ska installas, pa hela eller del av sin stracka enligt tdt, utfardar tl order
enligt S5.

P& S5 ska i forekommande fall d&ven anges om mote for ett annat tag bortfaller eller
andras.

Exempel:

—ZN\
7\

04 instilles K-1. 03 mater 04 i K i stillet fori
1, om tidsmellanrummet dar ar hdgst 30 min.

S5 ska delges tkl for alla berérda bevakade stationer. Om taget inte ska instéllas fran
sin utgangsstation enligt tdt, ska tkl for den station varifran taget ska instillas,
ombesdrja och kontrollera att S5 delges forare och tbfh pa tdget. Ordern ska om
mojligt ges pa ordergivningsstationen.

Sedan tkl har fort in installandet i tkl-boken, ska han kvittera S5. Kvitto lamnas
enligt S6, och ska bl.a. innehalla uppgifterna fran tkl-boken om ordergivning eller
kontroll av ordergivning till andra tdg med anledning av det installda taget.

Tl ska se till att han far kvitto och kontrollera att kvittots innehall &r korrekt.

Motsvarar Sa0-82 § 36:5, forsta stycket.

Motsvarande bestammelse saknas i S40-82, men motiveras av att
berorda tkl uppmarksammas pa att det andra taget skall ges
motesorder.

Motsvarar S40-82 § 36:5, andra stycket och § 36:6.

Punkt 4 och 5 motsvarar S40-82 § 36:5, sista meningen.
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19.2.5 Méotesandring

Allmant
1. | detta avsnitt anvands foljande beteckningar:
F den forutvarande métesstationen
N den nya motesstationen
B den station fore N dar 01 ska ges kvarhallningsorder
01 det tag, som ska kvarhallas i N
02 det tag, som ska framga fran F till N.
Exempel:

B
01 A
01 ft’:’urﬁ.thh
M Y T
\ V \
: \

2. Om ett mote ska flyttas fran F till N, ska tl sanda kvarhallningsorder (S9) till tkl for
N. Om det ar mgjligt att ge 01 kvarhallningsorder pa en station fore N (= B), ska tl
aven sanda kvarhallningsordern till tkl for B.

3.  Om N enligt tdt eller tidigare order ska vara obevakad for 01, far mote forlaggas dit

endast
e om kvarhallningsorder (S9) och order (S11) om &ndrad bevakning kan ges till 01
fore N, eller

e sedan bevakningen tagits upp medan 01 finns i N.
N ar lokalbevakad station

4. Om N ar lokalbevakad, ska tkl for N vidta atgarder enligt punkt 5-7 sedan han har
tagit emot kvarhéllningsordern (S9) for 01.

5. OmO1 inte finns i N, och kvarhallningsordern (S9) ska ges till 01 pa en bevakad
station fore N (= B), ska tkl for N utfarda och sanda framgangsorder (S8) for 02
enligt punkt 11.

Anm. Om B ér fjarrbevakad och tkl fér N och tkl fér B & samma person, ska dock punkt 6
tilldmpas.

Motsvarar S40-82 § 77:2a och b.

Motsvarar S40-82 § 77:2c. Enligt S&0-82 kravs dock inte sarskild
order p& S11.

Motsvarar Séo-82 § 77:3a.
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6.

Om 01 inte finns i N, och kvarhallningsordern (S9) ska ges till 01 i N, eller medan 01

finns pé bevakningsstrackan narmast N, ska tkl for N i namnd ordningsfoljd:

1) kontrollera att infartssignal och utfartssignal for 01 visar ”stopp”,

2) satta paminnelseskarm pa signalstaven (handsignallyktan) eller pa stéllaren till
den yttre utfartssignalen,

3) underteckna kvarhallningsordern,

4) utfarda och sianda framgangsorder (S8) for 02 enligt punkt 11.

Om 01 inte redan har fétt kvarhallningsordern ska den éverlamnas till férare och tbfh
genast sedan 01 kommit in.

Anm. Om 01 inte har fatt kvarhallningsordern och 02 &nnu inte har kommit till N da 01 ska tas
in ddr, tilldmpas signalering for 01 enligt avsnitt 9.2.10, punkt 3 sista stycket.

Om 01 finns i N, ska tkl
e underteckna kvarhallningsordern (S9) och genast ge den till 01,
o darefter utfarda och sanda framgangsorder (S8) for 02 enligt punkt 11.

N &r fjarrbevakad station

8.

Om N ar fjarrbevakad, ska tkl for N vidta foljande &tgarder sedan han har tagit emot
kvarhallningsordern (S9) for 01.

Om 01 inte finns i N, och kvarhallningsordern (S9) ska ges till 01 pa en bevakad
station fore N (= B), ska tkl for N utfarda och sanda framgangsorder (S8) for 02
enligt punkt 11.

Om tkl fér N och tkl for B &r samma person, ska dock punkt 10 tillampas.

10. Om 01 finns i N, eller om tkl fér N och tkl for B & samma person, ska tkl for N

e underteckna kvarhallningsordern och snarast ge den till 01
o darefter utfarda och sanda framgangsorder (S8) for 02 enligt punkt 1.

Utfardande och sandande av framgangsorder (S8)

11. Tkl for N far utfarda framgangsorder (S8) forst sedan 01 har fatt kvarhallningsordern

(S9), eller sedan det i medgivna fall enligt punkt 5, 6, eller 9 har vidtagits atgarder
for att ge kvarhallningsordern till 01. Framgangsordern ska sandas till tkl for F, till
tkl for mellanliggande bevakade stationer och till tkl fér den station som av tl utsetts
att i stallet for F ge framgangsordern till 02.

Motsvarar S40-82 § 77:3b.

Motsvarar S40-82 § 77:4.

Motsvarar S40-82 § 77:3a.

Motsvarar Sdo-82 § 77:4.

Motsvarar S40-82 § 77:6.
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Ovrigt

12. Order om sparandring i N for 01 eller 02 ska om méjligt ges i kvarhallningsordern
(S9) resp. framgangsordern (S8).

13. For en dubbeldvervakad bevakningsstracka galler foljande.

Tkl for den station, som ska ha "klart for 02 till N”, far inte godta denna anmalan,
forran tkl for N meddelat: 01 har kvarhallningsorder ™ eller — om N &r lokal-
bevakad — ”’paminnelseskarm pasatt™.

19.2.6 Tagféljdsandring

1. Om ordningsféljden mellan tag i samma riktning dndras mellan B och S, ska tl
sanda tagfoljdsorder enligt S12 till B.

2. Sedan tkl for B fatt tl order ska han sanda tagféljdsordern till S och till mellan-
liggande bevakade stationer.

19.2.7 Tags gang ut pa bevakningsstracka
Gang fran en lokalbevakad station

1. Innan ett tag far ga ut pa en bevakningsstracka fran en lokalbevakad station, ska
“avgang” ges av tkl. Han ska darvid placera sig sé att avgangssignalen, och om
majligt aven han sjélv, blir val synlig for lokps. Tkl ska befinna sig pa plattformen
eller i dess narhet, sa lange taget finns inom synhall innanfor stationsgransen.

2. Innan Itkl staller utfartssignalen till ”kor” eller ger "avgang” ska han ha sett till:
e att utfartstagvagen ar inspekterad
e att bevakningsstrackan &r reserverad och fri for taget

e att tdgens ordningsfoljd inte har &ndrats utan att bestammelserna i avsnitt 19.2.5
och 19.2.6 (motes- resp. tagfoljdsandring) har iakttagits

e att ordergivning i forekommande fall har skett
e att mdtande tdg har kommit in och har slutsignal, nar sédan ska finnas.

Innan tkl ger "avgang”, ska han dessutom ha sett till:
o att "klart for avgdng” har erhallits, nar sidan signal ska ges
e att den tid ar inne da taget tidigast far avga

e att utfartssignalen visar "kor” eller tget har fatt muntlig order om felaktig
utfartssignal.

Motsvarar Sdo-82 § 77:5.

Motsvarar Sa0-82 § 77:7.

Motsvaras av S80-82 8§ 65:1, forsta stycket, § 63:4, andra stycket
och § 61.

Motsvaras av S&0-82 § 65:1, andra stycket.
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Gang fran en fjarrbevakad station

3.

Innan ett tag far ga ut pa en bevakningsstracka fran en fjarrbevakad station, ska thfh
ges ett avgangstillstand pa S20 (se avsnitt 9.2.7, punkt 13).

Innan fjtkl Iamnar avgangstillstand ska han ha sett till:
e att bevakningsstrackan &r reserverad och fri for taget,

e att tagens ordningsfoljd inte har dndrats utan att bestammelserna i avsnitt 19.2.5
och 19.2.6 (métes- resp. tagfoljdsandring) har iakttagits, och

e att ordergivning i forekommande fall har skett.

Gang fran en obevakad utgangsstation eller vandstation

5.

Innan ett tdg far avgé fran en obevakad utgéngsstation eller vandstation (T) pa
bevakningsstrackan S-U i riktning mot S, ska thfh ges ett muntligt avgangstillstand,
(se avsnitt 9.2.7, punkt 17). Det ldamnas:

e OmS éar bevakad: av tkl for S.
e OmS ar obevakad men U ar bevakad: av tkl for U.
e Om alla stationer &r obevakade: av tl.

Exempel:

5

A

Anm. Om ett tdg 07 gar ut frén en bevakad station (S), och vander pa en trafikplats pa linjen
(T), for att atergd som 08, kan cta medge att avgangstillsténd till 08 inte limnas. Detta ska
anges i tdt for 08.

Innan tkl Iamnar avgangstillstand ska han ha sett till:

e  att tagens ordningsfoljd inte andrats utan att bestimmelserna i avsnitt 19.2.5 och
19.2.6 (motes- resp. tagfoljdsandring) har iakttagits

e  att bevakningsstrackan &r reserverad och fri for taget
e att ordergivning i forekommande fall har skett.

Om ett tdg 07 gar ut frn en bevakad station S, och vander pa en obevakad station

(T), for att atergd som 08, ska tkl dessutom, innan han lamnar avgangstillstand for 08
ha kontrollerat att eventuell A-fordonsfard efter 07 anmaélts avslutad.

Bestdmmelser om fjarrbevakade stationer saknas i S40-82.

Motsvaras av Sa0-82 § 90:5 och 91:7, forsta stycket.

Motsvarar anm 4 till S30-82 § 90:5.

Motsvarar tillampliga delar av S&o0-82 § 65:1

Motsvarande bestammelse finns i S40-82 § 90:5 och 91:7.
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19.2.8 Tags ankomst till bevakad station

Allméant

1.

Om spar pé en bevakad station maste andras for ett ankommande tag, ska tkl
ombesorja att order (S11, S8 eller S9) ges till foraren. Om spérandringen innebar
andrad signalbild fran infartssignal, kompletteras ordern ocksa med den andringen.

Vid sparandring pa en fjarrbevakad station ges ordern ocksa till tofh.

Har order inte kunnat ges far taget inte tas in pa lokalbevakad station forran "tag
kommer” och "beredd” givits.

Anm. Vid vissa stationer ges inte ”tdg kommer”, se avsnitt 2.5, punkt 2, anm. 2.

Har ett tag inte kommit till en bevakad station 15 min efter det att tget rimligen
borde ha kommit in, och kanner tkl inte till orsaken, ska tkl vidta atgérder for att ta
reda pa denna.

Ankomst till lokalbevakad station

3.

Nar ett tg ankommer till en lokalbevakad station, ska Itkl placera sig val synlig for
lokps och medféra signalstav eller handsignallykta.

Om ett tdg med uppehall far fortsatta forbi infartstagvigens slutpunkt, tillimpas
avsnitt 9.2.12, punkt 6. Detta forfaringssatt far inte anvandas, om ”h” anges i tagets
tidtabell.

Maste ett tag stoppas pa grund av hinder fore infartstagvagens slutpunkt tillimpas
avsnitt 9.2.10, punkt 1.

Finns hinder pa infartstagvagens skyddsstracka galler

c) for ett tdg med fast uppehall: &r ”h” inte angivet i tagets tdt, ska féraren ges order
(510) eller taget tas in sedan "tdg kommer” och “beredd” givits.

d) for ett genomfartstag eller tg med behovsuppehall: foraren ges order utanfor
stationen, eller signalering enligt avsnitt 9.2.10, punkt 2 b), sista stycket,
tillampas.

Anm. Vid vissa stationer ges inte ”tdg kommer”, se avsnitt 2.5, punkt 2, anm. 2.

Maste ett genomfartstag eller ett tdg med behovsuppehall stoppas av annan anledning
an trafikutbyte eller hinder fore infartstagvagens slutpunkt, tillimpas avsnitt 9.2.10,
punkt 3, sista stycket.

Motsvarande bestammelse finns i Sdo0-82 § 50:1.

Enligt S&0-82, § 72:1, ska tkl i denna situation anmala hinder.
Eftersom taget fortfarande skyddas av att bevakningsstrackan ar
reserverad, har detta beddmts obehovligt. Daremot har inforts en
bestammelse att tkl ska forsoka ta reda pa orsaken till forseningen.

Motsvarar S40-82 § 61, forsta stycket.
Motsvarar Séo-82 § 72:3.
Punkt 5 och 6 motsvarar bestdimmelserna i Sdo-82 § 73.

Bestdmmelserna finns i den allménna delen, och hér gors endast
hanvisning dit samt vissa preciseringar.
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19.3 Vagnuttagning och A-fordonsféard

19.3.1 Planering

1. Innan den tkl som mottagit begaran om vut eller A-fordonsfard enligt S1 far bevilja
denna ska han

e kontrollera att forutsattningarna enligt avsnitt 9.3.2 ar uppfyllda

e samrada med tkl for bevakningsstrackans andra gransstation, om den ar
bevakad, och delge denne S1.

2. Vuteller A-fordonsfard far beviljas endast av tkl personligen.

19.3.2 Kontroll av startvillkor

1. Tkl for den gransstation, som ska ge starttillstand till vut eller A-fordonsfard ska
e delge beviljad S1 till tsm och férare
e vid vut eller A-fordonsfard efter tdg: ombesorja order (510) till taget

e stamma av planeringen med tsm, och kontrollera att samrad skett med tsm for
andra samtidiga trafikverksamheter

e avsparra bevakningsstrackan; vid vut eller A-fordonsférd efter tdg pa en dubbel-
Overvakad bevakningsstrécka sker avspérrningen genom hinderanmélan vid ut-
anmalan fore tagets avgang

e darefter muntligt ge starttillstand.

2. Om vut eller A-fordonsfard efter ett tdg (03) ska bérja pé linjen eller pa en obevakad
station, far tkl inte ge starttillstdnd forran han har kontrollerat att tsm har sett 03
passera med slutsignal.

19.3.3. Avslutande

Nar tkl har fatt anmalan att vut resp. A-fordonsfard avslutats, ska han anteckna detta i
belaggningsjournalen.

Ar bevakningsstrackan dubbel6vervakad, ska tkl vidarebefordra anmélan till tkl for den
andra gransstationen; denne gér motsvarande anteckning.

For upphévande av avspérrningen galler avsnitt 15.7.2 punkt 2 och avsnitt 15.7.3 punkt 2.

Bestammelsen om samrad finns i S40-82 § 30:5 och § 32:3.

Motsvarande bestdmmelse finns i Sd0-82 § 30:5. Fér A-fordonsféard
finns inte ndgon uttrycklig begransning till tkl personligen.

Enligt S40-82 anvands inte S-blankett vid A-fordonsfard. Vid A-
fordonsfard efter tag ges order till taget bara i vissa situationer.

I 6vrigt motsvaras punkten av Sd0-82 § 30:6 och § 32:3.

For vut finns motsvarande bestammelse i § 30:6. Bestammelsen har
skarpts, sa att starttillstand i forvag inte far ges.

Motsvarande bestammelser for vut finns i Sdo-82 § 30:13-14 och
for A-fordonsfard i § 32:7-8.
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19.3.4 Palok
Tkl for den station, dar paskjutning av tdg med palok ska borja, ska ge order (510) om Motsvarar S0-82 § 37:3.
paskjutningen till tget. P4 ordern ska anges hur Iangt paskjutningen ska paga.

19.4 B-fordonsfard

19.4.1 Planering

Nar tl beslutat att B-fordonsfard ska &ga rum efter ett visst tag, ska han meddela detta till | S40-82 saknas bestimmelser om planering av B-fordonsfard.
tkl for berdrda stationer. Tkl ska anteckna detta i tkl-boken.

Anm. Bestammelser om sarskild taganmélan vid B-fordonsfard finns i avsnitt 15.6.2, punkt 6.

19.4.2 Kontroll av startvillkor

1. Starttillstdnd for B-fordonsfard lamnas muntligt enligt avsnitt 9.4.3 av tkl person- | S40-82 saknas bestammelser om formulering av starttillstandet.
ligen for den station, fran vilket taget och B-fordonet ska ga ut pa den aktuella
bevakningsstrackan.

2. Genast efter ut-anmalan for ett tag med efterfljande B-fordonsfard enligt avsnitt Motsvarar S&o-82 § 33:4, andra stycket.
15.6.2, punkt 6, ska berdrda Itkl satta paminnelseskarm pa signalstaven (handsignal-
lyktan) eller pa stéllaren till den yttre utfartssignalen.

19.4.3 Avslutande

1. Sedan B-fordonsfarden anmalts avslutad, far Itkl ta bort padminnelseskarmen.

2. Om B-fordonet blir fordrdjt, och inte har inkommit till en bevakad station inom Motsvarar S&0-82 § 33:9.
5 min efter tgets ankomst, ska tkl for stationen avsparra bevakningsstrackan.
Avsparrningen far upphavas forst nar B-fordonsfarden har anmalts avslutad.

3. Omtkl enligt avsnitt 9.4.6, punkt 2, beslutar att en B-fordonsférd ska dverga i en
A-fordonsfard, far detta ske forst sedan taget lamnat bevakningsstrackan.
19.5 C-fordonsfard

1. Medgivande till C-fordonsfard ldamnas av tkl for den station, dar C-fordonsfarden Motsvarar S80-82 § 34:3, forsta stycket.
begérts, sedan han kontrollerat att forutsattningarna enligt avsnitt 9.5.2 &r uppfyllda.

2. Tkl ska lamna tsm for C-fordonsfarden underrattelser enligt avsnitt 9.5.3, punkt 1. Motsvarar i sak S30-82 § 34:3, andra stycket.
Forst darefter far starttillstand for C-fordonsfarden lamnas.

3. Sedan starttillstand lamnats, ska tkl forhindra att tag framférs under den tid och pa Motsvarar S&0-82 § 34:3, sista stycket.
den fardstracka, som upplatits for C-fordonsfarden.
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19.6 (Reservnummer)
19.7 A-arbete

19.7.1 Planering

1. Innan den tkl som mottagit begaran om A-arbete enligt S2 far bevilja denna ska han Enligt S40-82 anvands inte S-blankett vid A-arbete. | dvrigt
e kontrollera att forutsattningarna enligt avsnitt 9.7.2 ar uppfyllda motsvaras bestdmmelsen av § 29:4.

e betraffande A-arbete pa linjen eller pa en obevakad station samrada med tkl for
bevakningsstrackans andra gransstation, om den &r bevakad, och delge denne
S2.

2. A-arbete far beviljas endast av tkl personligen.

3. Innan tl fattar beslut enligt avsnitt 9.7.2, punkt 2, om att befria tsm fran skyldigheten
att narvara vid arbetsplatsen, ska han samrada med cba.

19.7.2 Kontroll av startvillkor

1. For A-arbete p_é_en bevakad station, ska tkl Bestimmelserna i punkt 1 och 2 motsvaras delvis av S40-82 § 29:5.
e delge beviljad S2 till tsm Bestammelserna har utokats och harmoniserats med vad som géller
e underrétta berdrd personal pa stationen for vut och A-fordonsférd.

e stdmma av planeringen med tsm
o for A-arbete pa tagspar: avsparra sparavsnittet
o darefter muntligt ge starttillstand.

2. Tkl for den gransstation, som ska ge starttillstand till A-arbete pa linjen eller pa en
obevakad station, ska
o delge beviljad S2 till tsm
e vid A-arbete efter tdg: ombesorja order (S10) till taget
e stdmma av planeringen med tsm, och kontrollera att samrad skett med tsm for
samtidiga vut eller A-fordonsfarder
e avsparra bevakningsstrackan; vid A-arbete efter tdg pa en dubbel6vervakad
bevakningsstracka sker detta genom hinderanmalan vid ut-anmélan fore tagets
avgang
o darefter muntligt ge starttillstand.
3. Om A-arbete efter ett tig (03) ska borja pa linjen eller pa en obevakad station, ska tkl

inte ge starttillstand forran han har kontrollerat att tsm har sett 03 passera med slut-
signal.

Motsvarande bestammelse saknas i S40-82.
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19.7.3 Avslutande

1. Nar tkl for en bevakad station har fatt anmalan att A-arbete pé tagspér pa stationen
avslutats, ska han upphava avsparrningen.

2. Nar tkl har fatt anmalan att A-arbete pa linjen eller pa en obevakad station har
avslutats, ska han anteckna detta i beldggningsjournalen.

Ar bevakningsstrackan dubbelévervakad, ska tkl vidarebefordra anmalan till tkl for
den andra grénsstationen; denne gér motsvarande anteckning.

For upphévande av avspérrningen galler avsnitt 15.7.2 punkt 2 och avsnitt 15.7.3
punkt 2.

19.8 B-arbete

19.8.1 Planering

1. Innan den tkl som mottagit begaran om B-arbete enligt S2 far bevilja detta ska han
e sttmma av med tsm om att férutsattningarna enligt avsnitt 9.8.1 och 9.8.2 &r
uppfylida
e samrada med tkl for bevakningsstrackans andra gransstation, om den ar
bevakad.

2. Tkl for gransstationerna ska ombesorja att order (S10) ges till de tdg (vut) som ska
g4 ut pa bevakningsstrackan fran respektive gransstation.

3. B-arbete far beviljas endast av tkl personligen.

19.8.2 Kontroll av startvillkor

Tkl for den gransstation, som ska ge starttillstand till B-arbetet, ska
o delge beviljad S2 till tsm

e stdmma av planeringen med tsm

o darefter muntligt ge starttillstand.

19.8.3 Avslutande

1. Nar tkl for en av bevakningsstrackans gransstationer fatt anmalan om att B-arbetet
har avslutats, ska han underrétta tkl for den andra grénsstationen, om den &r bevakad.

2. Tkl for gransstationerna ska darefter ombesorja att ordergivning till tdg (vut) upphor.

Motsvarande bestammelser finns i S40-82 § 29:8, sista stycket.

Motsvarar i sak S&0-82 § 29:8, sista stycket.

Enligt S&0-82 kravs inte begdaran om och beviljande av B-arbete,
endast anmélan till tl. Bestdmmelserna har harmoniserats med vad
som galler for A-arbete.

Motsvarar i sak Séo-82 § 31:7, forsta meningen.

Enligt S40-82 ges inte starttillstand till B-arbete.

Motsvarar S40-82 § 31:8, sista meningen.

Bestdmmelsen saknar uttrycklig motsvarighet i Sdo-82.
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20 Missdden

20.1 Hjalpfordon beho6vs

1. Den tkl som fatt begaran om hjalpfordon, ska genast ombesdrja avsparrning av den
bevakningsstracka, dar det hjalpbehdvande taget befinner sig.

2. Tsm och forare pa vut med hjalpfordon far inte underréttas om det hjalpbehévande
tagets lokalisering pa annat sétt an vad som enligt avsnitt 10.1, punkt 3, ska anges
pa S1.

3. Behdvs arbete for att gora linjen farbar, ska A-arbete anordnas.

20.2  Fordon fran tag maste lamnas kvar pa linjen

1. Nar tkl fatt underréttelse att fordon lamnats kvar pa linjen, ska han genast avsparra
bevakningsstrackan.

2. For bortforande av de kvarlamnade fordonen géller bestimmelserna om vut med
hjalpfordon i tillampliga delar.

20.3  Atgarder vid fara

1. Har tkl underrattats om svart slag i hjul eller annat forhallande i ankommande tég,
som kan medfora skada pa vaxlar och dylikt, ska taget stoppas utanfor stationen och
taget tas in med stor forsiktighet.

2. Tkl ska ombesdrja avsyning av banan
e om ett fordon med skada enligt avsnitt 6.6, punkt 1, har gatt i tag eller vut
o om tkl misstanker att stort foremal fallit ned fran tag (vut), eller
e om tkl har annan anledning att misstanka att hinder kan finnas pa banan.

Innan avsyning har gjorts ska foraren av tag eller vut ges order (S10) om att taget
(vut) ska framféras som siktrorelse med hel siktfart.

Motsvarar S40-82 § 83:2.

Motsvarar S&o-82 § 83:3, andra meningen, men formuleringen har
skarpts.

Motsvarar Sédo-82 § 83:4.

Avsnittet motsvarar Sao-82 § 83:7.

Motsvarar S80-82 8§ 85:2. Bestdammelsen har dér inte gallt jarnvég
med sparvidd 600 mm.

Motsvarar S&0-82 8§ 85:3. Bestdammelsen har dér inte gallt jarnvég
med spérvidd 600 mm.
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20.4  Ofarbart spar

1. Den tkl som underrattats om att ett spér ar ofarbart, eller i sddant skick att
hastighetsnedsattning kan behovas, ska ombesdrja foljande atgarder:

a) Tagspar pa linjen eller huvudtagsparet pa en obevakad station:
e bevakningsstrackan avsparras, och
e hindertavlor satts upp.

b) Sidospar pa lastplats eller andra spar an huvudtagsparet pa en obevakad station:
e sparet stangs av med hindertavlor, och
o forhallandet antecknas i tkl-boken.

c) Spar pa en bevakad eller stangd station:
e  sparet avsparras
e berord personal pa stationen underrattas, och
o forhdllande antecknas i tkl-boken.

2. Beddmning av om spdret ater kan trafikeras, eventuellt med hastighetsnedsattning,
ska goras av cba eller av denne utsedd person.

Motsvarar S40-82 § 27:2.

Motsvarar i sak S&o0-82 § 28:5.
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(Reservsida)
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Avdelning C. Anvisningar for jarnvagen

21 Anvisningar for jarnvagen om tillampning av MRO Séo

1. MRO Séo ar framtagen for att utgéra en mall fér varje MRO-jarnvags egen Séo,
d.v.s. de trafikregler m.m. som ingdr i jarnvagens trafiksakerhetsinstruktion.
Bestammelserna i Avdelning A och Avdelning B ska anpassas till den egna MRO-
jarnvagens sarskilda forhallanden genom att den egna jarnvagens bestammelser i
berdrda delar infogas i sina sammanhang, och genom att bestammelser som inte
tillampas pa den egna jarnvagen uteldmnas. Bestimmelser som t.ex. ar omfattande
eller tillampliga bara vid en viss trafikplats kan i stallet finnas i andra dokument.

2. MRO Séo indelas i avdelningar, avsnitt (inkl. underavsnitt) och punkter.

Avdelningarna betecknas Avdelning A, Allmén del, Avdelning B, Trafikledningsdel
och Avdelning C, Anvisningar till jarnvagen. Avdelning C ska inte inga i den egna
jarnvégens trafiksakerhetsinstruktion.

Avsnitt (underavsnitt) numreras enligt principen 1, 1.1 resp. 1.1.1. Varje avsnitt
indelas i punkter som numreras lopande.

Numreringen av avsnitt och punkter ska inte &ndras av den egna MRO-jarnvagen.
Behdver en ytterligare punkt infogas inne i ett avsnitt anvands numreringen 5, 5a,
5b etc. Motsvarande géller for infogade avsnitt.

3. Jarnvégen kan ge ut Séo i svartvit version eller fargversion.

4. Av den egna MRO-jérnvégen infogad text markeras med dubbelstreck i ena
marginalen. Att text har uteldmnats markeras med symbolen ’- - -’ (tre streck).

5. Text i mallen som innebér rena redigeringsanvisningar ska tas bort utan att detta
markeras sérskilt.

6. Vissaregler i MRO Sao skiljer sig mellan jarnvagar med olika sparvidd. Detta anges
antingen i klartext eller genom att de olika alternativen anges inom parentes atskilda
med snedstreck: (bestammelse alt. 1 / bestdmmelse alt. 2). Har galler det forsta
alternativet jarnvag med 600 mm sparvidd och det andra alternativet jarnvag med
891 eller 1435 mm sparvidd. Det gj tillampliga alternativet utelamnas vid anpass-
ningen till den egna MRO-jarnvégen, utan markering enligt punkt 4 ovan.

7. lvissa fall anges i MRO Séo tva alternativa lydelser for en regel. Den egna MRO-
jarnvagen avgor da vilken som ska galla. Det ej tillampliga alternativet utelamnas vid
anpassningen till den egna MRO-jarnvégen, utan markering.
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8.

I vissa fall anges i MRO Séo att kompletterande regler kan finnas i andra dokument,
exempelvis i tdtboken del A. Denna text kan av jarnvagen ersattas med att komplett-
erande regler finns, i motsatt fall kan texten tas bort. Markering enligt punkt 4 ovan
gors inte.

Anm. Intet hindrar att de kompletterande reglerna, om de ar kortfattade, infogas direkt i Sdo.

Nedanstaende lista utgor exempel pa foreteelser och bestaimmelser som jarnvagen
kan valja att inte tillampa, jfr punkt 1 ovan:

a)
b)

c)
d)

€)

9)
h)

Bestdmmelser om hastighetsnedséattning utan signalering.

Stationer som kan vara fjarrbevakade och vilka de ar. Om inga stationer far
vara fjarrbevakade anvands inte termen fjarrtagklarerare, och termen
tagklarerare kan anvandas dven dar MRO Sao anvander lokaltagklarerare,
liksom bevakad station kan anvéndas dar MRO anvénder lokalbevakad station.

Enkel6vervakad bevakningsstracka.

Beldggningsjournal i form av beléaggningsblad eller grafisk belaggningsplan,
nar enkeldvervakad bevakningsstracka som begransas av tva bevakade stationer
inte forekommer. | sadant fall kan termen tam-bok anvandas dar MRO s&o
anvander belaggningsjournal.

Bandisposition.

Trafikering med alla stationer obevakade, dar tagledaren dvertar tagklarerarnas
aligganden.

B- och/eller C-fordonsférd.
Signalmedel, som inte férekommer vid jarnvégen.

Bestdmmelser om inre infartssignal och inre utfartssignal. Om de inte tilldmpas
kan infartssignal resp. utfartssignal anvandas dar MRO sdo anvénder yttre
infartssignal och yttre utfartssignal.

Anm. Endast ettdera av bandisposition och trafikering med alla stationer obevakade far
tilldmpas. Om trafikering med alla stationer obevakade tilldmpas, kan bestdmmelserna om
fjarrbevakade stationer inte tillampas.
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10.

11.

I ett antal fall finns alternativa formuleringar. Jarnvagen maste da besluta vilket av
alternativen som ska anvéndas. Det géller:

a) Forklaringen av tagfordon.
b)  Om huvudtillsyningsman ska finnas vid bandisposition eller inte.

c) Om bromstal ska beraknas utifran bromsaxlar och lastaxlar eller utifran
bromsvikt och tagvikt.

Det ej tillampliga alternativet uteldmnas vid anpassningen till den egna MRO-
jarnvéagen, utan markering enligt punkt 2 ovan.

I vissa fall hanvisas till av jarnvagen utfardade bestammelser. Sddana maste
obligatoriskt finnas i foljande fall:

a)  Fria rummets utstrackning.
b) Bestammelser for klargoring av dragfordon och motordrivna sméfordon.

c) | forekommande fall hur bromsprov med tryckluftsbromsade fordon ska
genomforas.

d) | forekommande fall hur bromsprov med tag- eller fordonssatt med rélsbussar
ska genomforas.

e) Underlag for bromsberdkning.

f)  Hur vagnssyning ska genomforas.

g) Bestammelser om tagattiralj och vem som ansvarar for att den medfors.
h) | forekommande fall bestimmelser om iordningstéllande av ralsbusstag.

i)  Vilka véxlar och sparsparrar som vid sékrad rorelse skyddar fardvagen och ska
vara lasta i skyddande lage eller dvervakade.

i) Hur vaxlingsledaren for vaxling pa en stangd station forvissar sig om att
stationen &r stangd.

k)  Hur tagledarjournal ska foras.

I)  Hur beldggningsjournal (tam-bok, beldggningsblad eller grafisk beldggnings-
plan) ska foras.

m) Tagande ur tjanst efter olyckor och tillbud.
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12. 1 vissa fall, nar jarnvagen eller ndgon beslutsfattare kan medge att en viss bestamm-
else ska tillampas, maste samtidigt kompletterande bestammelser utfardas. Detta
géller:

a) Tagklarerarbitrade far finnas; bestammelser ska utfardas om vilka av
tagklarerarens arbetsuppgifter som tagklarerarbitradet far utfora.

b) Fjérrbevakade stationer: Bestdammelser enligt avsnitt 5.1, punkt 2, anm. 1-2,
punkt 5, anm. 1 och punkt 8 anm. 2

c) Byggspar; sarskild instruktion ska finnas.
d) Transport av farligt gods.

13. I jarnvéagens sakerhetsstyrningssystem ska det regleras hur kompletterande
bestammelser till MRO S&o ska beslutas i de fall som MRO S&o medger eller
forutsatter detta, och dér detta inte regleras direkt i MRO Séo.

14. Nar jarnvégen beslutar om vilka bestdimmelser som ska tillampas, och vilka kom-
pletterande bestammelser som ska utfardas, ska jarnvagen beakta foreskrifterna om
riskhantering enligt gallande lagstiftning.

22 Anvisningar for jarnvagen om S-blanketter

1. | detta avsnitt finns forslag till utseende for de S-blanketter som férekommer i
MRO séo.

Om S-blanketternas utseende anpassas efter de forutsattningar som galler vid
jarnvagen, ska utgavebeteckningen i nederkant andras, t.ex. till XXJ 2014-03.

2. Vilka S-blanketter som finns framgar av avsnitt 5.4, punkt 3.

3. Blankett S20 anvénds endast av jarnvagar som tillampar bestdmmelserna om fjérr-
bevakad station.
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O Vagnuttagning O A-fordonsfard S1
P bevakningsstriickan -

dag frém kl till k1
Fardstracka *) -

O Bénjar efter tig innam det har Jimnat bevakningsstrickan.
Avslutas vid

O Vut med hjilpfordon: Hjalpbehdvande tig finms

O pé strickan O pa stationen O vid trafikplatsen

(anges enligt 10.1p 3)

Anm
Avslutad ki SR ' [+ 1 4': | A
tam st ikl
Pa bevakningsstrickan B,
dag fram k1 all ki
Fardstracka *) -

O Bénjar efter tig innam det har 1imnat bevakningsstrickan.
Avslutas vid

Anm

Awslutad kl SR | 1§ USSR

tam st ikl

Vut or enligt tdthoken. Anm

Avslutad kl SR |1 s JSSURO
fm it al
O Foraren ar tsm OSarskild tsm . ............tel
Begirdav ..o Bewiljadav ...
Fopia mottagen Dielziven T Avsind av Eﬁ-;lﬁrﬁird Sign

Tjst | Mott | Tjst | Moo | Tyst | Mot | Tjst | Aws | Infitklboken

Farars

Tsm

*) Fylls 1 om fardstrickan inte ar hela bevakningsstrickan.
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O A-arbete O B-arbete Ss2

O Pi bevakningsstriickan O Pa stationen
dag frin k1 till k1
Far A-arbete:
A-arbetzomrade

(anges enligt 0.7.2p 1)

O Bamar efter tig imnan det har 1amnat bevakningsstrickan.
Fir B-arbete:

Arbetsplatsens lige

Anm

Avslutad ki e Mottav

O Pabevakningsstrickan [ P4 stationen
dag frin k1 Hll k1
Fir A-arbete:
A-arbetsomrade

(anges enlist 0.7.2p 1)

O Bagar efter tag mnan det har lamnat bevakningsstrickan.
Fiar B-arbete:
Arbetsplatsens lige

Anm
Avslutad ki e Mottav

L R - [

Begardav .........ooooiiiiiiiis Beviljadav  ...........
st ikl

Faopia moftagen Del=siven Avsand av | Utford atgard | Sign

Tist [ Mot | Tist | Moo | Tist | Moct | Tjst [ Aws | Infitklboken

tsm
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Tillfallig tidtabell L% |
Tkl ..

Tag skallgd ... e dag
Tagslag ( )
Sth Brtal Brar O Firaren &ven thth
Tpl Infd | Spar Anm Ank Avg Mater
1 2 3 4 3 [ 7
Tag skallgd ... - dag
Tagslag ( )
Sth Brtal Braor O Féraren &ven thth
Tpl Infi | Spar Arnm Ark Avg Miter
1 2 3 4 5 [ 7
Anm
O Utdraget } bestvrk
styrks oo
i O Avsknften - £ ikl
Fopia motfagen Delziven Avsand av | Utford atgard | Sign
Tist | Mott | Ty | Mog | Tzt | Mot | Tjst | Aws | Infitklboken
Forare Evitto 1amnat
Théh
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O Extratags gang O Tags instéllande S5
Tkl ..
Tig Oskagi O ska instéllas

B dag

Andring av tdtlrudet
Anm

Tig Oskagi O ska instillas

B dag

Andring av tdtlrudet
Anm

Tig Oskaga O ska instillas

e dag

Andring av tdtlrudet
Anm

Tag Oskagid O ska instillas

e e dag

Andring av tdthmudet
Anm

O Utdraget

bestytks oo
i O Avskniften } :

Eopia mottagen Dialziven Avsind av | Utford atgird | Sign
Tjst | Mo | Tjst [ Moo | Tist | Mot | Tjst | Aws | Infitkiboken

Famrs Eviito lamnat

Théh

MRO 2014
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Kvitto till tagledaren S6
Tag Ogar DOimstills ............ = s
danm
méter hir . miits hir av , forbigar hir , forbigds hir av
Hir orderges [ om matei ...... O ommaeei ...
[ omborfallet mate — [ ombonfallet méte
O om métei.............. O om matei ...... O ommaei............
[ om bertfallet méte — [ om borfallet mte — [ ombonfallet mite

Har kontrolleras att

[0 fir mbtesordar

[ far order om bertfallet méte

[ far méesorder
[ hr erder om bartfallet mite

[ fr mtesorder

[ far erder om bartfallet mite

Tig Ogar DOinstills ... -
datum
méter hir . mdts hir av farbagar hir , farbigés hir av
Har orderges [ om matei ...... O ommatei.............
[0 om bortfallet mate [ om bortfallet mate
O ommétei......... [ om mbtei ... O omméei. ...
[ om bortfaller mite [ ombonfallet méte [ ombortfalles méate

Har kontrolleras att

[0 fir mbtesordar

[ far order om hartfallet méte

[ far méesorder
[ far erder om bartfallet mite

[ fr mtesorder

[ fr arder om bartfallat mite

ceeenne-n. Rvittot mottaget av
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féir tagledaren
Kvitto pa S4 och S5
O gir
Tie — e den
= O mstalls
. Noter "EI:JL' Farsi- | Farbi- Har orderges Har komtrolleras ~ -
e gir | g | bam 1 =
har av kar | Baray Ju;l:e fallst r:_l]:! E r}r.;l.u sim
mite i B =
1 ) 3 4 3 7 g a 10 1 12 13
O gér
Tis = e den
= O mstalls
Miter \'I’DL' Fé.:_bci- ]:'S'Et'j' L orderees - o ool s . Avs
Station har :':T a hir';i_ mite ﬂ’t m'h c_||J_ order Tl sigm
! mite i b ot !
1 2 3 4 5 7 5 a 10 1 12 13

1) m = métesardar, b = order om bortfallst mate
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Framgangsorder till tag dag S8
K ettt et een
Tag ska framed frdn tll
O och dir mata tag
O dar tag kvarhalls; métet bortfaller
O Sparindring, spir '

}‘ vid oo
O Karsignal med vinge (vingar, sken) -
.................... e
Bestytks ... e
st ikl
Eopia mottagen
PP OUUUUUSSRUU [UPRRTR underrittad ...
farare Fonmollst moft sign
oo eeeeeeneeeeeeeeee. | SBhAr givitS Il
thih 5t avs sign
Tagfoljdsorder dag S12
T et e c et £ttt ettt
Tag ska g effer thg till
Tagfoljden till ir
...................... S
Delziven Avsand av
Tjst Mot Tjst Mon Tjst Mot Tjst Mot Tjst Avs

MRO 2014
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Métesorder till tag dag S9
1*  ([923p2)
Tag BAT ... ., mitei
2 [924p4)
Nytt mte 1 med thg
3™ paspy
Tag drimstallt S .
O méte 1 [0 métet bortfaller
4 @24p2)
Kvarhallningsorder (Kvo) TEL oo och ...
Tig ska kvarhillas
i och dir mbta tig
Fémitvarande métesstation ... (SEavennll ...
...................... e

[ Spérindring, spar

O Kérsigmal med vinge (vingar. skem)

} vid oo

st tkl
Eopia mottagen
ST TP [FUSR underrittad
farare Fonmollst mott sign
SO [ 4/ 17 f -t 1 AU
thih it avs siEn

* Endast "Tig _ gir™ fylls i nér exmratip som finns i tdthoken gir pd hela den i tdt anpivma srickan.
#+ Endast Tz __ ar instilly” s L, nir tig som fnne i adtboken i insealit pi hela den i tdt ansivea smickan
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Varsamhetsorder till tag dag S10
1 (42p4.5.611)
Wid plankorsnngen
O &r vagskyddsanldggningen felaktig, bevaknine [ drordnad [ &r e ordnad
O &r V-signalen felaktig O ar V-forsignalen felaktig
O &r vagvakten ] underrattad O
2 (45p3. 42242
P3 striickan/stahonen mellan

och

ar sth km'h O Hastighetsnedsittning utan signalering
3 ©31p2.071p7)

[0 A-arbete O Vut O A-fordonsfard bérjar efter tagst

pA striickan
4 @Elp)

Pi strickan pagir B-arbete vid
Sth mellan varsamhetstavloma ar km'h

5 (1553pL4
P striickan/stationen fims felaktig
O infartssignal O férsignal till
6 (0210pl 1)
Sarskild forsiktighet vid pd gnmd av hinder
O fare O strax bortom infartstagviigens shutpunkt
O
T @37pl)
Pélok ska skjuta pd tiget fran ... till
8 @17p4.1574p3)
Strickan — i avspamad pga.

9 Amnat besked

Kopia
mottagen
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Allmanna order till tag dag s11

1 (1821pl)
Vid O fast uppehall
O behovsuppehall O bortfaller uppehllet
2 29
P4 striickan/stationen
har
O tagits 1 bruk O tagits ur bruk O flyttats O &ndrats
3 @15pl)
O Foraren ar dven thth O Sarckild thfh finms
4 (1522p3,6:15.24p3: 15255 3)
Stationen ir [0 lokalbevakad O fjimbevakad O obevakad

Vid stationen

O tas bevakningen upp under tgets uppehall

O tas bevakningen upp muin fore ankomsten

O upphdr bevaknmngen efter avgingen O Tkl medfdljer taget

O Alla stationer r obevakade. Tagledare fjinstgor.

5 (1928p1)
Vid O spérindring spér
O kérsignal med vinge (vingar, sken)
O handsignalermg fér stoppsignalpassage
6 #212p4)
Vid
ir tagets stopplats
T (1821p4)
Tagets sth ar km/h Bromsgrupp , bromstal
8
Annat besked
Kopia
mottagen
........... e Jorare
5 ]
--;‘-Q.-f?-!- oM
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Avgangstillstand fran fjarrbevakad station S20
till tag dag
1 927p13)
Tag far avgl
fran
mot
Utfirdat ki
2 (01.7p4,1574p3)

Avspirmingen av strickan

pega O vt O A-fordonsfird O A-arbete
O
ir upphivd ki
3 ©27p3)
Motande tag
har inkommit till
Ordem
mnagen s
Farare
Fjikd

* Ifylls endast vid svéirighet for foraren att iaktta det mitande taget.
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23

Anvisningar for jarnvagen om belaggningsjournal

23.1 Allméant

1.

Anvisningarna i avsnitt 23 bor foljas i tillampliga delar, nér jarnvagen utarbetar
regler fér hur beldggningsjournal ska foras.

Anvisningarna omfattar inte alla specialfall. Nar jarnvagen utarbetar regler fér
sadana, bor anvisningarnas principer foljas i mojligaste man.

Jarnvégen bor komplettera reglerna for beldggningsjournal med exempel.

Belaggningsjournal finns i tre varianter:

e Tam-bok: Bestar av ett blad for anteckningar i tabellform, utformat enligt avsnitt
23.2, punkt 1.

e Belaggningsblad: Bestar av ett blad for anteckningar i tabellform, utformat
enligt avsnitt 23.3, punkt 1.

o  Grafisk belaggningsplan: Bestar av ett blad for grafiska anteckningar, utformat
enligt avsnitt 23.4, punkt 1.

Principen &r att tkl i beldggningsjournalen dokumenterar huruvida en bevaknings-
stracka ar fri, reserverad for tagfard eller avsparrad. For varje dubbeldvervakad eller
enkeldvervakad bevakningsstracka anvandes beldggningsjournal enligt foljande.

For en dubbel6vervakad bevakningsstracka, begransad av de tva bevakade
stationerna J och L: En tam-bok anvands vardera av tkl for J och tkl for L.

For en enkeltvervakad bevakningsstréacka, som begransas av en bevakad station (J)
och en obevakad station vid banans slut: Tam-bok anvands av tkl for J.

For en enkelGvervakad bevakningsstracka, som begrinsas av tva bevakade stationer
(J och L) med samma person som tkl for J och tkl for L: Tkl anvander antingen ett
beldggningsblad eller en grafisk belaggningsplan.

Anm. Grafisk beldggningsplan bor inte anvéandas for en bevakningsstricka pa vilken det finns
nagon obevakad station dér bevakningen kan komma att tas upp under det aktuella dygnet.
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4,

Anteckningar i belaggningsjournal ska géras med blackpenna eller kulspetspenna.

Pa tam-boksblad eller beldggningsblad kan stampelavtryck av nedanstaende utseende

anvéandas.

e Hinder fortag ........ —— POA i,

e Eftertag...... hinder for tag ........ — e [l I R
e Hindret ........ — e undanréjtkl ........

e Frigenomfarti ........ framtill ........

e Friin-ochutfarti........

e Frigenomfarti ........ aterkallas

e Friin-ochutfarti........ aterkallas

L S ar fjarrbevakad

L S ar lokalbevakad

Overldmnat till ...tkl ........

Overlamnat fran ...tkl ........

Station ....oove FKINING v
SACKA ... e e

I belaggningsjournal antecknas i angivna fall personlig signatur eller namn for att
ange vilken person som har lamnat eller tagit emot en anmaélan eller har utfért en
reservering, avsparrning etc. Signatur bestar av en till tre bokstaver. For tkl anvands
alltid signatur. For annan befattning (tbfh, tsm, ...) anvénds signatur om jarnvégen
har medgivit det, annars namn.

Nér anteckning gors i klartext eller i faststalld forkortad text om en anmélan etc.,
skiljs anteckningen i regel fran tillngrande signatur eller namn med ett snedstreck.
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23.2 Tam-bok

Anm. Tam-bok anvénds for dubbeldvervakad bevakningsstracka samt for enkelévervakad bevak-
ningsstrécka som begrénsas av en bevakad station och en obevakad station vid banans slut. (Fér
enkel6vervakad bevakningsstracka som begransas av tva bevakade stationer anvands belaggnings-
blad eller grafisk bel&ggningsplan, se avsnitt 23.3 resp. 23.4.)

Utformning m.m.

1. Tam-bok &r utformad enligt nedanstaende figur

Datum I 20 Station riktning

. Klart Ut In
Tag - Anm
[ — nk 1kl sign sign K sign ikl sign L] sign

1 2 3 4 5 & 7 g 2 0

2. Datum antecknas Gverst pa bladet. Om ett nytt dygn intrader medan ett blad anvands,
antecknas datum i kolumn 1-2, och 6vriga kolumner pa raden lamnas ofyllda.

3. Vid Station anges den egna stationens namn.

Vid riktning anges den station som, nér det aktuella bladet borjar anvandas, utgor
bevakningsstrackans andra gransstation. Om bevakningsstrackan avslutas av en
obevakad station vid banans slut, anges denna station och att den ar obevakad, t.ex.
Cekrok obevakad.

4. Om en felaktig anteckning gors stryks det felaktiga, och "fel” och egen signatur
antecknas efter det dverstrukna.

5. P& de rader som anvands for tag (d.v.s. dar tignummer finns angivet i kolumn 1)
sétts streck i de av kolumnera 3-9 som av nagon anledning inte anvands.

Reservering och upphavande reservering (tdganmélan) — tam-bok for
dubbeldvervakad bevakningsstracka

6. Tagnummer antecknas i kolumn 1 Tag. Tkl far inte anteckna tagnumret forran
bevakningsstrackan kan reserveras for taget.

Anm. Nér ett tdg 07 ska ga ut pa bevakningsstrackan och tagsattet ska vanda pa en obevakad
station eller pé en trafikplats pa linjen for att dtergd som tag 08 (tdganmalan utvéxlas enligt
S&o avsnitt 15.6.2, punkt 5), antecknas bada tagnumren for tagfarden, 07-08.
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7. Nar klart-anmélan eller da-klart-anmalan lamnas, antecknar tkl

e egen signatur i kolumn 3 Klart / tkl sign
e motpartens signatur i kolumn 4 Klart / sign.

Nar klart-anmélan eller d&-klart-anmalan tas emot, antecknar tkl

e ettstreck i kolumn 3 Klart / tkl sign
e motpartens signatur i kolumn 4 Klart / sign.

Vid da-klart-anmélan antecknas dessutom villkoret dé 02 ink i kolumn 2 Klart /
da ... ink.

Anm. Om klart-anmalan eller da-klart-anmalan aterkallas, stryks anteckningarna i kolumn
2-4, och Aterkallas jamte motpartens signatur antecknas i kolumn 5-9. Om ny klart-anmalan
senare lamnas, anvands en ny rad for taget.

8. Nar ut-anmalan lamnas eller tas emot, antecknar tkl

e angiven tidpunkt eller rt for ratt tid i kolumn 5 Ut / ki
e motpartens signatur i kolumn 6 Ut/ sign.

Anm. Om ut-anmélan aterkallas, stryks anteckningarna i kolumn 5-6, och Aterkallas jamte
motpartens signatur antecknas i kolumn 7-10. Om ny ut-anmélan senare lamnas, anvands en
ny rad for taget.

9. Nar avgangstillstand lamnas till ett tdg 08 som ska avga fran en station som ar
obevakad vandstation for taget, antecknar tkl i kolumn 10 / Anm: 08 avg, jamte
signatur eller namn for thfh.

10. Nar in-anméalan ldmnas, antecknar tkl

e egen signatur i kolumn 7 In / tkl sign
e angiven tidpunkt eller rt for rétt tid i kolumn 8 In / kI
e motpartens signatur i kolumn 9 In/ sign.

Nar in-anmélan tas emot, antecknar tkl

e ettstreck i kolumn 7 In/ tkl sign
e angiven tidpunkt eller rt for ratt tid i kolumn 8 In / kI
e motpartens signatur i kolumn 9 In / sign.

Ut6ver ovanstaende galler:

Den tkl som [dmnar in-anmaélan antecknar 01 in till K i kolumn 10 Anm, nér in-
anmaélan lamnas till en station (K) och antingen en annan station &n K har lamnat
ut-anmalan eller ingen ut-anmélan har ldamnats for taget.
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Den tkl som lamnar in-anmalan antecknar 01 in éven till K i kolumn 10 Anm, nar in-
anmalan lamnas — utdver till den station som lamnade ut-anmalan for 01 — aven till
en annan station (K).

Den tkl som tar emot antecknar 01 in fran J i kolumn 10 Anm, nér in-anmalan lamnas
for 01 utan att stationen har lamnat ut-anmaélan for 01.

11. Nar - i samband med klart-anmélan for ett extratdg (04) — tkl anmaler 03 har
order om mote med 04” eller paminnelseskarm pasatt™ (enligt Séo avsnitt 19.2.3,
punkt 8), antecknas 01/59 resp. pa jamte motpartens signatur i kolumn 10 Anm.
Anteckningen gors pa raden for tag 04.

Nar — i samband med vid motesandring klart-anmélan lamnas for det tdg (02) som
ska framga till den nya motesstationen — tkl anméler 01 har kvarhallningsorder”
eller ”’paminnelseskarm pasatt™ (enligt Sdo avsnitt 19.2.5, punkt 13), antecknas
01/kvo resp. pd jamte motpartens signatur i kolumn 10 Anm. Anteckningen gors pa
raden for tag 02.

12. Vid B-fordonsfard efter ett tag (03) galler foljande.

Vid anmalan ’03 ut med B-fordon’” antecknas, i kolumn 10 Anm, Med B-fordon
jadmte motpartens signatur. Vid anmélan 03 med B-fordon in i L kI ....”” antecknas
motpartens signatur ytterligare en gang.

Reservering och upphéavande reservering — tam-bok for enkeldvervakad
bevakningsstracka

Anm. Punkt 13-18 avser sadan enkel6vervakad bevakningsstracka som begréansas av obevakad
station vid banans slut.

13. Tagnummer antecknas i kolumn 1 Tag. Tkl far inte anteckna tagnumret forran
bevakningsstrackan kan reserveras for taget.

Anm. Nér ett tdg 07 ska ga ut pa bevakningsstrackan och tagsattet ska vanda pa en obevakad
station eller pé en trafikplats pa linjen for att dtergd som 08, antecknas bada tdgnumren for
tagfarden, 07-08.

14. For att reservera bevakningsstrackan for ett tag antecknar tkl

e egen signatur i kolumn 3 Klart / tkl sign
e ettstreck i kolumn 4 Klart / sign.

Anm. Om reserveringen maste upphévas utan att taget har gatt ut pa bevakningsstrackan,
stryks anteckningarna i kolumn 2-4, och Aterkallas antecknas i kolumn 5-9.
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15. Sedan taget gatt ut pa bevakningsstrackan fran en bevakad station antecknar tkl

e aktuell tidpunkt eller rt for ratt tid i kolumn 5 Ut / kl
e ettstreck i kolumn 6 Ut/ sign.

Om taget ska ga ut pa bevakningsstrackan fran en obevakad utgangsstation antecknar
tkl ett streck i kolumn 5 Ut/ kl och i kolumn 6 Ut/ sign.

16. Nar avgangstillstand lamnas till ett tdg (08) som ska avga fran en station som &r
obevakad vandstation eller obevakad utgangsstation for taget, antecknar tkl i kolumn
10 Anm: 08 avg, jamte signatur eller namn for tbfh.

17. Nar thfh pa ett tdg (03) lamnar ankomstanmalan sedan taget har kommit till den
station (K) pa bevakningsstrackan som ar obevakad slutstation for taget, antecknar
tkl i kolumn 10 Anm: 03 undan i K, jamte signatur eller namn for thfh.

18. Nar reserveringen av bevakningsstrackan ska upphévas sedan taget har lamnat
bevakningsstrackan, antecknar tkl
e egen signatur i kolumn 7 In/ tkl sign
e aktuell tidpunkt eller rt i kolumn 8 In / ki
e ettstreck i kolumn 9 In/sign.

Avspérrning och upphévande av avsparrning (hinderanmélan) m.m. — tam-bok fér
dubbeldvervakad bevakningsstracka

19. Vid hinderanmalan antecknas i kolumn 2-9 Hinder fértégJ—-Lpga....., eller i
forekomande fall Efter tdg 01 hinder fér tdgJ—Lp g a ..... . Hindrets art och
eventuellt identifierande beteckning anges, t.ex. A-arbete Pettersson, vut,
kvarléimnade fordon, fel pé spdr. Motpartens signatur antecknas.

Om hinderanmalan inte kan utvéaxlas fér att bevakningsstrackans andra gransstation
tillfalligt &r stangd, antecknas avsparrningen pa samma sétt men utan nagon signatur.
Né&r hinderanmélan senare utvéxlas, antecknas motpartens signatur.

20. Nar anmalan ld&mnas om att den trafikverksamet som krévde avspérrning ar avslutad,
eller om att annan orsak som krévde avsparrning har bortfallit, antecknas Avslutad
Kkl ..... i kolumn 10 Anm, pa den rad dar hinderanmalan finns antecknad. Den tkl som
forst tar emot anmélan antecknar signatur eller namn for den person (tsm, ...) som
lamnar anmaélan. Nar tkl for bevakningsstrackans andra gransstation meddelas om
anmalan, antecknas motpartens signatur.

21. Nar hinderanmélan aterkallas, antecknas i kolumn 2-9 Hindret J — L undanréjt ki .... .
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Avsparrning och upphavande av avsparrning m.m. — tam-bok for enkelévervakad
bevakningsstracka

Anm. Punkt 22-24 avser sadan enkelGvervakad bevakningsstracka som begréansas av obevakad
station vid banans slut.

22. For att avsparra bevakningsstrackan antecknar tkl Hinder fér tagJ—Lpga. ...... |
kolumn 2-9. Vid avsparrning for en trafikverksamhet som finns efter ett tdg anteck-
nar tkl dock i stéllet Efter tag 01 hinder fér tagJ—Lp g a ..... . Hindrets art och
eventuellt identifierande beteckning anges, t.ex. A-arbete Pettersson, vut,
kvarlimnade fordon, fel pa spdr. Egen signatur antecknas.

23. Nar anmalan l&mnas om att den trafikverksamet som krévde avspérrning ar avslutad,
eller om att annan orsak som krévde avspérrning har bortfallit, antecknas Avslutad
Kkl ..... i kolumn 10 Anm, pa den rad dar hinderanmalan finns antecknad. Tkl
antecknar signatur eller namn for den person (tsm, ...) som [&mnar anmalan.

24. Nar avsparrningen ska upphévas, antecknar tkl Hindret J — L undanréjt kl .... jamte
egen signatur i kolumn 2-9.

Overgang fran bevakad till obevakad station eller omvént

25. Vid anmélan Fri genomfart etc. nér en station (K) ldmnas obevakad (S&o avsnitt
15.2.2), antecknar tkl i K Fri genomfart i K fram till ..... (eller i forekommande fall
Fri in- och utfart i K) i kolumn 2-9. Den tkl som tar emot anmalan, antecknar den i
kolumn 10 Anm, pa den rad som ska anvandas for nasta trafikverksamhet.
Motpartens signatur antecknas.

Vid anmalan enligt Séo avsnitt 15.2.2 pkt 6 antecknas i stallet 01 pa str, f 6 fri
genomfart i K fram till .... , resp. 01 pd str, f 6 fri in- och utfart i K.

26. Vid anmalan Fri genomfart aterkallas etc. ndr bevakning tas upp pa en station (K)
som har varit obevakad (Sdo avsnitt 15.2.3), antecknar tkl for K Fri genomfart i K
aterkallas (eller i forekommande fall Fri in- och utfart i K dterkallas) i kolumn 2-9.
Den tkl som tar emot anmélan, antecknar den i kolumn 10 Anm, pa den rad som ska
anvandas for nésta trafikverksamhet. Motpartens signatur antecknas.

Overgang frén lokalbevakad till fjarrbevakad station eller omvant

27. Bestammelser for anteckningar i tam-boken vid 6vergang fran lokalbevakad till
fjarrbevakad station eller omvént finns i avsnitt 23.5 och 23.6.
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23.3 Belaggningsblad

Anm. Beldggningsblad anvénds for enkeldvervakad bevakningsstrdcka som begransas av bevakade
stationer vars tkl utgdrs av samma person. (For enkeldvervakad bevakningsstracka som begrénsas
av en bevakad station och en obevakad station vid banans slut anvénds tam-bok, se avsnitt 23.2.)

Utformning m.m.
1. Belaggningsbladet ar utformat enligt nedanstaende figur

Datum i 20 Stracka -

Klart Ut el Avg In el Ank
= td sign - ] sign ik sign K sign

Tag

1 2 3 4 5 & 7 ] 9 10

2. Datum antecknas Gverst pa bladet. Om ett nytt dygn intrader medan ett blad anvénds,
antecknas datum i kolumn 1-2, och 6vriga kolumner pa raden lamnas ofyllda.

3. Vid Stracka anges den bevakningsstracka som belédggningsbladet avser, t.ex.
Astad — Beberga.

4. Om en felaktig anteckning gors stryks det felaktiga, och "fel” och egen signatur
antecknas efter det dverstrukna.

5. P& rader som anvands for tag (d.v.s. dar tignummer finns angivet i kolumn 1) sétts
streck i de av kolumnera 3-9 som av nagon anledning inte anvands.

Reservering och upphéavande av reservering

6. Tagnummer antecknas i kolumn 1 Tag. Tkl far inte anteckna tagnumret forran
bevakningsstrackan kan reserveras for taget.

Anm. Nér ett tdg 07 ska ga ut pa bevakningsstrackan och tagsattet ska vanda pé en obevakad
station eller pé en trafikplats pa linjen for att dterga som tag 08, antecknas béada tagnumren for

tagfarden, 07-08.



MRO S#o (utg. 2 2014) 234 (247)

7.

For att reservera bevakningsstrackan for ett tag antecknar tkl

e jkolumn2Klart/s:
— en pil riktad &t hoger om taget gar i den riktning som anges av strackrubriken
enligt punkt 3 (i exemplet: fran Astad mot Beberga),
— en pil riktad &t vanster, om taget i motsatt riktning
— en dubbelriktad pil, om tagsattet for tagfarden 07-08 ska véanda pé en
obevakad station eller pa en trafikplats pa linjen

e egen signatur i kolumn 3 Klart / tkl sign

e ettstreck i kolumn 4.

Anm. Om reserveringen maste upphévas utan att taget har gatt ut pa bevakningsstrackan,
stryks anteckningarna i kolumn 2-3, och Aterkallas jamte egen signatur antecknas i kolumn
5-9. Har avgéngstillstdnd hunnit utfardas med order (S20) till ett tdg som ska gé fran en fjarr-
bevakad station, galler dock i stéllet reglerna i anm. till pkt 8 nedan. Om reservering senare
ska ske pa nytt, anvands en ny rad for taget.

Sedan taget har gatt ut pa bevakningsstrackan fran en lokalbevakad station,
antecknar tkl

o aktuell tidpunkt eller rt for rétt tid i kolumn 5 Ut el Avg / ki
e ettstreck i kolumn 6 Ut el Avg / sign.

Om taget ska ga ut pa bevakningsstrackan fran en fjarrbevakad station antecknar tkl
i samband med att avgangstillstand pa order (S20) utfardas till tbfh

e den tidpunkt som anges i avgangstillstindet i kolumn 5 Ut el Avg / kI
e thfh signatur eller namn i kolumn 6 Ut el Avg / sign.

Anm. Om reserveringen for ett tdg som ska ga fran en fjarrbevakad station méste upphavas
utan att tget har gatt ut pa bevakningsstrackan, men efter att avgangstillstdnd har hunnit
utfardas med order (S20), géller foljande: Sedan thfh har meddelat att féraren har kvitterat
order (S10) om upphévande av avgangstillstandet, antecknar tkl Aterkallas, 03 har S10
jamte signatur eller namn for tbfh, i kolumn 7-10. Om reservering senare ska ske pa nytt,
anvands en ny rad for taget.
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9.

10.

Nar avgangstillstand lamnas till ett tdg 08 som ska avga fran en station som ar
obevakad vandstation for taget, antecknar tkl i kolumn 10 / Anm: 08 avg, jamte
signatur eller namn for thfh.

Nar reserveringen av bevakningsstrackan ska upphéavas sedan taget har lamnat
bevakningsstrackan vid en lokalbevakad station, antecknar tkl

e egen signatur i kolumn 7 In el Ank / tkl sign

o aktuell tidpunkt eller rt i kolumn 8 In el Ank / ki

e ettstreck i kolumn 9 In el Ank / sign.

Nar thfh pa ett tg lamnar ankomstanmalan sedan taget har kommit till en fjarr-
bevakad station, och reserveringen for bevakningsstrackan déarmed ska upphévas,
antecknar tkl

e ettstreck i kolumn 7 In el Ank / tkl sign
e tidpunkten for ankomstanmalan i kolumn 8 In el Ank / kI
o thfh signatur eller namn i kolumn 9 In el Ank / sign.

Avspérrning och upphévande av avsparrning m.m.

11.

12.

13.

For att avspdrra bevakningsstréckan antecknar tkl Hinder fér tagJ-Lpga...... i
kolumn 2-9. Vid avsparrning for en trafikverksamhet som finns efter ett tdg anteck-
nar tkl dock i stéllet Efter tdg 01 hinder fér tdgJ—Lp g a ..... . Hindrets art och
eventuellt identifierande beteckning anges, t.ex. A-arbete Pettersson, vut,
kvarlémnade fordon, fel pé spdar. Egen signatur antecknas.

Né&r anmélan lamnas om att den trafikverksamet som kravde avspéarrning ar avslutad,
eller om att annan orsak som krévde avspéarrning har bortfallit, antecknas Avslutad
Kkl ..... i kolumn 10 Anm, pa den rad dar hinderanmélan finns antecknad. Tkl anteck-
nar signatur eller namn fér den person (tsm, ...) som lamnar anmalan.

Nér avsparrningen ska upphévas, antecknar tkl Hindret J — L undanréjt ki .... jamte
egen signatur i kolumn 2-9.
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Overgang fran obevakad till bevakad station eller omvént

14. Foljande galler nar en obevakad station (K), som ar belagen pa en enkelovervakad
bevakningsstracka (J-L) med en och samma person som tkl fér J och for L, ska
dverga till att vara bevakad.

a) Tkl J+L ska upprétta tam-boksblad, dels ett for J riktning K (avseende den
blivande dubbeldvervakade bevakningsstrackan J-K) och dels ett for L riktning K
(avseende den blivande dubbel6vervakade bevakningsstrackan L—K).

Det ena av de tva tam-boksbladen skapas genom att tkl J &ndrar belaggningsbladet
for den hittillsvarande enkeldvervakade bevakningsstrackan J-L till ett tam-boksblad
for J riktning K. Andringen gors for hand eller med stampelavtryck, sa att bladets
rubriker 6verensstammer med rubrikerna pa ett tam-boksblad: Rubrik fér station och
riktning antecknas pa forsta lediga rad i kolumn 2-10, t.ex. Station Jistad, riktning
Kdrud. Pa foljande rad antecknas rubriken dg ........ ink for kolumn 2, 6verrubriken
Ut for kolumn 5-6 och dverrubriken In for kolumn 7-9.

Anm. Om det vid tidpunkten for 6vergang till dubbelévervakad bevakningsstracka finns ett tag
pé bevakningsstrackan, bortses det fran att kolumnrubrikerna for den rad dar taget ar antecknat
inte 4r andrade. Efter tdgets ankomst till nista bevakade station kan tkl upphava reserveringen
genom anteckning pa den raden, enligt reglerna for tam-bok.

Motsvarande géller anteckningar Hinder for tag etc. som finns pa bevakningsstrackan vid
dvergang till dubbelévervakad bevakningsstracka. For dessa gors anteckningen Avslutad ki ...
pé& samma rad som anteckningen Hinder for tag etc.

For L riktning K uppréttar tkl ett nytt tam-boksblad.

Anteckningen Fri genomfart i K Gterkallas jamte signatur for tkl K gors pa bada tam-
boksbladen i kolumn 10 / Anm.

Dérefter galler reglerna for férande av tam-bok i avsnitt 23.2 separat for vardera J
och L.

b) For tkl K géller de normala reglerna for tam-bok i avsnitt 23.2.
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15. Foljande galler nar en lokalbevakad station (K) ska lamnas obevakad, och K &ar
belagen mellan tva bevakade station (J och L) som har en och samma person som tkl.

a) Tkl J+L ska uppratta ett belaggningsblad for den blivande enkeldvervakade
bevakningsstrackan J-L. Det skapas genom att tkl J+L &ndrar tam-boksbladet for J
riktning K till ett beldggningsblad. Andringen gérs for hand eller med stimpelav-
tryck, sa att bladets rubriker 6verensstimmer med rubrikerna pa ett belaggningsblad:
Rubrik for bevakningsstrackan antecknas pa forsta lediga rad i kolumn 2-10, t.ex.
Stréicka Jistad — Leboda. P4 foljande rad antecknas rubriken 5 for kolumn 2, 6ver-
rubriken Ut el Avg for kolumn 5-6 och 6verrubriken In eller Ank for kolumn 7-9.

Anm. Om det vid tidpunkten for dvergang till enkelvervakad bevakningsstracka finns ett tag
pé bevakningsstriackan, bortses det frén att kolumnrubrikerna fér den rad dar taget ar antecknat
inte dr dndrade. Efter tgets ankomst till nista bevakade station kan tkl upphava reserveringen
genom anteckning pa den raden, enligt reglerna for belaggningsblad.

Motsvarande géller anteckningar Hinder for tag etc. som finns pa bevakningsstriackan vid
overgang till enkelvervakad bevakningsstracka. For dessa gors anteckningen Avslutad kI ...
p& samma rad som anteckningen Hinder for tag etc.

Anteckningen Fri genomfart i K fram till .... (eller 01 pa str, f 6 fri genomfart i K
fram till ....) jamte signatur for tkl K gors i kolumn 10 / Anm bade pa tam-boksbladet
for J riktning K och pa tam-boksbladet for L riktning K. Det senare, som inte ska
anvéndas som beldggningsblad, avslutas.

Dérefter galler reglerna for forande av beldggningsblad,
b) For tkl K géller de normala reglerna for tam-bok i avsnitt 23.2.
Overgang frén lokalbevakad till fjarrbevakad station eller omvant

16. Bestammelser for anteckningar pa belaggningsbladet vid 6vergang fran lokalbevakad
till fjarrbevakad station eller omvént finns i avsnitt 23.5 och 23.6.
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23.4 Grafisk belaggningsplan

Anm. Grafisk beldggningsplan kan anvéndas (i stéllet for beldggningsblad) for en eller flera enkel-
Overvakade bevakningsstrackor som begransas av bevakade stationer vars tkl utgérs av samma
person. (For enkeldvervakad bevakningsstracka som begrénsas av en bevakad station och en
obevakad station vid banans slut anvénds tam-bok, se avsnitt 23.2.)

Utformning m.m.

1. Den grafiska belaggningsplanen utformas som en grafisk tidtabell utan nagra inlagda
tag eller andra trafikverksamheter.

2. Datum antecknas Gverst pa bladet. Ett dygn kan representeras av ett eller flera blad.

3. Principerna for férande av den grafiska beldggningsplanen ar féljande.

e Tkl markerar for varje bevakningsstrdcka med lodrétt rott belaggningsstreck om
den ar reserverad eller avsparrad, eller med ett lodrétt eller snett gront fristreck
om den &r fri.

e Vid avsparrning anvands ocksa ett rétt vagratt sparrningsstreck och en grén
avslutningsring.

e Nar ett nytt blad pabérjas, drar tkl for varje bevakningsstracka ett belaggnings-
streck eller ett fristreck langst till vanster. N&r en forandring intréffar, drar tkl ett
nytt streck vid den tidpunkt da férandringen intraffar.

e  FOr varje bevakningsstracka &r det senast dragna strecket (det langst till hdger)
som visar om bevakningsstriackan &r reserverad eller avspérrad, eller om den &r
fri.

Anm. Exempel pa ifylld grafisk belaggningsplan, se sist i detta avsnitt.
Reservering och upphéavande av reservering

4. FOr att reservera bevakningsstrackan for ett tag drar tkl ett lodratt rott belaggnings-
streck for bevakningsstrackan. Strecket dras fran den station varifran tget ska avga
vid tidpunkten da reserveringen sker och avslutas med en pil vid nasta bevakade
station. Tagnumret antecknas i rott till hdger om pilspetsen.

Anm. 1. Nér ett tdg 07 ska ga ut pa bevakningsstrackan och tagsattet ska vanda pa en obevakad
station eller pa en trafikplats pa linjen for att atergd som tag 08, galler i stallet foljande: TkI
drar ett rott beldggningsstreck for hela bevakningsstrackan. Beldggningsstrecket forses med en
pilspets i bada &ndar. Bada tdgens nummer, 07-08, antecknas for tgfarden, i rott till hoger om
belaggningsstrecket, mitt pa bevakningsstrackan.
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Anm. 2. Om reserveringen maste upphavas utan att taget har gatt ut pd bevakningsstrackan,
ritar tkl en gron vaglinje éver belaggningsstrecket och antecknar Aterkallas jamte egen
signatur med gront. Tagnumret stryks éver med gront. Har avgangstillstand hunnit utfardas
med order (S20) till ett tag som ska ga fran en fjarrbevakad station, géller dock i stéllet
reglerna i anm. till pkt 5 nedan. Om reservering senare ska ske pé nytt, dras ett nytt
belaggningsstreck.

Anm. 3. Om tkl drar ett beldggningsstreck av misstag, rattas felet genom att tkl ritar en grén
vaglinje dver belaggningsstrecket och skriver Fel med grént.

5. Nar ett tag (03) ska ga ut pa bevakningsstrackan fran en fjarrbevakad station
antecknar tkl i rétt dessutom, i samband med att avgangstillstand pa order (520)
utférdas till tbfh: avg samt tbfh signatur eller namn, t.ex. avg /BP. Dessa
anteckningar gors i ndra anslutning till belaggningsstreckets borjanpunkt.

Anm. Om reserveringen for ett tdg (03) som ska gé fran en fjarrbevakad station maste upp-
havas utan att tdget har gétt ut pa bevakningsstrackan, men efter att avgangstillstand har
hunnit utfardas med order (S20), géller foljande: Sedan tbfh har meddelat att féraren har
kvitterat order (S10) om upphévande av avgangstillstandet, ritar tkl en gron vaglinje 6ver
belaggningsstrecket och antecknar Aterkallas, 03 har S10 jamte signatur eller namn for
tbfh, med gront. Tagnumret stryks éver med gront. Om reservering senare ska ske pa nytt, dras
ett nytt beldggningsstreck.

6. Nar reserveringen av bevakningsstrackan ska upphavas sedan taget har lamnat
bevakningsstrackan, drar tkl ett gront fristreck, snett i tdgets ungefarliga tidslage
med startpunkten vid beldggningsstreckets startpunkt och med slutpunkten vid nésta
bevakade station och vid tidpunkten for

e tagets ankomst, om stationen ar en lokalbevakad station. Till vanster om
fristreckets slutpunkt antecknar tkl i grént in och egen signatur, t.ex. in /Dg.

e ankomstanmalan fran thfh, om stationen &r en fjarrbevakad station. Till
vénster om fristreckets slutpunkt antecknar tkl i grént ank och signatur eller
namn for tbfh, t.ex. ank /BP.

Anm 1. For en tagfard 07-08 vars tagsatt har vant p& bevakningsstriackan pa en obevakad
station eller pé en trafikplats pa linjen galler i stallet foljande: Sedan 08 har lamnat
bevakningsstrackan och thfh i forekommande fall har lamnat ankomstanmalan fran
fjarrbevakad station, drar tkl ett lodrétt fristreck for bevakningsstrackan. Anteckning in eller
ank jamte signatur eller namn sker enligt ovan.

Anm. 2. Om tkl drar ett fristreck av misstag, rattas felet genom att tkl ritar en réd vaglinje Gver
fristrecket och skriver Fel jamte egen signatur med rott.
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Avsparrning och upphdvande av avsparrning m.m.

7.

FOr att avsparra bevakningsstrackan drar tkl ett rétt lodréatt belaggningsstreck och
markerar dessutom avsparrningens utstrackning i tiden genom att dra ett rott vagratt
sparrningsstreck ungefar mitt p& bevakningsstrackan. Orsak till avspérrning och
eventuellt identifierande beteckning anges med rott pa sparrningsstrecket, t.ex. Vut,
A-arb Pettersson (for A-arbete), A-ford (for A-fordonsférd), fel pa spar eller
kvarldmnade fordon.

Om trafikverksamheten, sparfelet etc. pagar langre an planerat, eller om sparrningen
ska galla tills vidare, ska tkl forldnga sparrningsstrecket da och da.

F&r varje trafikverksamhet som féranleder sparrning ritas ett separat sparrnings-
streck. Tillkommande sparrningsstreck ritas pa tillrackligt avstand fran de tidigare.

Om sparrningsstrecket avser en vut eller A-fordonsfard, ska tkl rita en lodrat pil till
hoger pa sparrningsstrecket for att ange till vilken grénsstation som vut (A-
fordonsfarden) ska foras in till. Om den inte ska avslutas pa nagon av
gransstationerna uteldmnas pilen.

Né&r anmélan lamnas om att den trafikverksamet som kravde avspéarrning &r avslutad
(eller om att annan orsak som kravde avspérrning har bortfallit), ritar tkl en gron
avslutningsring pa det aktuella sparrningsstrecket. Dessutom antecknas signatur eller
namn for den som l[amnar anmélan, i gront i anslutning till avslutningsringen. An-
teckningen om orsaken till avsparrningen stryks med ett gront streck. Om trafikverk-
samheten avslutas fore den planerade tidpunkten, ska tkl upphéva resten av spérr-
ningsstrecket genom att rita en gron véaglinje over det.

Nér avsparrningen ska upphavas, ritar tkl ett lodrétt gront fristreck for bevaknings-
stréckan.

Overflyttning till nytt blad

10.

11.

Nar tkl ska paborja ett nytt blad, ska han for varje bevakningsstracka fora 6ver
gallande belaggningsstreck eller fristreck fran det gamla bladet till langst till
vanster pa det nya bladet.

Nér tkl avspérrar en bevakningsstracka och avspérrningen planeras eller formodas
stricka sig 6ver den tidpunkt nér ett nytt blad ska anvandas, ska tkl féra 6ver
sparrningsstrecket till nasta blad redan da avsparrningen utfors.

Overgang fran lokalbevakad till fjarrbevakad station eller omvént

12.

Bestammelser for anteckningar pa grafisk belaggningsplan vid 6vergang frén
lokalbevakad till fjarrbevakad station eller omvant finns i avsnitt 23.5 och 23.6.
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Exempel pa anteckningar pa grafisk belaggningsplan
Astad &r lokalbevakad. Beberga och Cekrok &r fjarrbevakade. Ltkl Ad och fjtkl & samma

person.
12 13 14 15 16
Ad Astad
' Y ﬁ

ank/B \ vl/z
Ba v 03 Beberga

Od ary

A
Lt BP
74

Ck - Cekrok
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23.5  Overgang fran lokalbevakad till fjarrbevakad station
Allmant

1. Nar en bevakad station (J) 6vergar fran att vara lokalbevakad till att vara fjarrbe-
vakad (S&o avsnitt 15.2.4), innebdr det att beldggningsjournalen for en angrdnsande
bevakningsstracka (J-L) ska hanteras enligt ndgon av punkt 2, 3 eller 4.

Fortsatt dubbelévervakad bevakningsstréacka

2. Om bevakningsstrackan J-L ska fortsatta att vara dubbeldvervakad medan J &r
fjarrbevakad, géller féljande.

a) Den frantradande Itkl J ska 6verlamna aktuella reserveringar och avsparrningar i
tam-boken i J till den tilltradande fjtkl J, som ska féra in dem pa sitt tam-boksblad
for J.

b) Ett tdg pa bevakningsstrackan ska dverlamnas av Itkl J med formuleringen tdg 02
finns pa stréickan J-L, ut ki ..... . Varje avsparrning 6verlamnas med formuleringen
Hinder fértdgJ—Lpga. ..... eller Efter tdg 01 hinder fortégJ-Lpga...... Om
bevakningsstrackan &r fri, meddelas detta.

¢) Ltkl J antecknar Overldmnat till fjtkl J jamte fjtkl signatur i kolumn 10 Anm, pa
raden for varje tag och pa raden for varje anteckning Hinder for tag etc. for vut,
A-fordonsfard, A-arbete eller annan orsak till avsparrning. Dérefter antecknar Itkl
anmaélan J dr fijéirrbevakad jamte fjtkl signatur i kolumn 2-9.

d) Den tilltradande fjtkl J antecknar, i forekommande fall p& separata rader

e tag som finns pa bevakningsstrackan. | kolumn 3 och 4 antecknas ett streck, i
kolumn 5 antecknas avgangstiden enligt b) och i kolumn 6 antecknas signatur
for Itkl J.

e Hinder fértagJ—Lpga.... eller Efter tadg 01 hinder fértégJ-Lpga.....
jamte signatur for Itkl J for varje vut, A-arbete, A-fordonsfard eller annan orsak
till avspéarrning.

For dessa rader antecknar fjtkl J ocksé Gverldmnat frén Itkl J i kolumn 10 Anm.

Darefter antecknar fjtkl anmalan J dr fjdrrbevakad jamte signatur for Itkl J i kolumn
10 Anm.

Anm. Trafikverksamheter som finns inne i J antecknas inte.
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Overgang fran dubbelévervakad bevakningsstréacka till enkelévervakad
bevakningsstracka, évervakad av fjtkl

3. Om bevakningsstrackan J-L ska éverga fran att vara dubbeldvervakad till att vara
enkeldvervakad medan J &r fjarrbevakad, och tkl for bevakningsstrackan ska vara
fjtkl J (som inte samtidigt &r Itkl i L), géller féljande.

a) Den frantradande Itkl J ska Gverlamna aktuella reserveringar och avsparrningar i
tam-boken i J till den tilltradande fjtkl J, som ska féra in dem i en beldggnings-
journal.

b) For formuleringar vid 6verlamningen géller anvisningarna i punkt 2 b) ovan.
c) For anteckningar av Itkl J galler anvisningarna i punkt 2 c) ovan.

d) Om fjtkl J ska fdra belaggningsblad for bevakningsstrackan, galler for fjtkl J
anvisningarna i punkt 2 d) ovan.

e) Om fjtkl J ska fora grafisk belaggningsplan fér bevakningsstrackan, ska fjtkl J dar
fora in dverlamnade aktuella reserveringar och avsparrningar. Beldggningsstreck och
sparrningsstreck gors enligt avsnitt 23.4, punkt 4 och 7. Om bevakningsstrackan

ar fri, markeras det med fristreck enligt avsnitt 23.4 punkt 3. Invid markeringarna
antecknas Overldmnat frén Itkl J jamte Itkl signatur.

Overgang fran dubbelévervakad bevakningsstréacka till enkelovervakad
bevakningsstracka, 6vervakad av en Itkl

4.  Om bevakningsstrackan J-L ska Gverga fran att vara dubbelovervakad till att vara
enkeldvervakad, och tkl for bevakningsstrackan och fjtkl J ska vara den person som
ar Itkl i L, géller foljande.

Kommentar: | detta fall har Itkl L (= tilltrddande fjtkl J) redan aktuella anteckningar for
bevakningsstrackan, i tam-boken for L riktning J.

a) Den frantradande Itkl J ska 6verlamna aktuella reserveringar och avsparrningar i
tam-boken i J till den tilltradande fjtkl J (= Itkl L), som ska kontrollera att de 6ver-
ensstdimmer med anteckningarna i tam-boken i L.

b) For formuleringar vid éverlamningen géller anvisningarna i punkt 2 b) ovan.

¢) For anteckningar av Itkl J galler anvisningarna i punkt 2 c) ovan.
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d) Om Itkl L (= fjtkl J) ska fora belaggningsblad for bevakningsstrackan, ska Itkl L

andra sin tam-bok for L riktning J till ett belaggningsblad. Andringen gérs for hand
eller med stampelavtryck, sa att bladets rubriker verensstammer med rubrikerna pa
ett belaggningsblad:

Rubrik for bevakningsstrackan antecknas pa forsta lediga rad i kolumn 2-10, t.ex.
Stréicka Leboda - Jistad. Pa foljande rad antecknas rubriken S for kolumn 2, 6ver-
rubriken Ut el Avg for kolumn 5-6 och 6verrubriken In eller Ank for kolumn 7-9.

Anm. Om det vid tidpunkten for dvergang till enkeldvervakad bevakningsstracka finns ett tag
pé bevakningsstriackan, bortses det frén att kolumnrubrikerna fér den rad dar taget ar antecknat
inte 4r dndrade. Efter tgets ankomst till L kan tkl upphava reserveringen genom anteckning
pé den raden, enligt reglerna for belaggningsblad.

Motsvarande géller anteckningar Hinder for tag etc. som finns pa bevakningsstrackan vid
overgang till enkel6vervakad bevakningsstracka. For dessa gors anteckningen Avslutad ki ...
p& samma rad som anteckningen Hinder for tag etc.

e) Om Itkl L (= fjtkl J) ska fora grafisk belaggningsplan fér bevakningsstrackan, ska
Itkl L dar fora in aktuella reserveringar och avspéarrningar. Beldggningsstreck och
sparrningsstreck gérs enligt avsnitt 23.4, punkt 4 och 7. Om bevakningsstrackan ar
fri, markeras det med fristreck enligt avsnitt 23.4 punkt 3. Invid markeringarna
antecknas Overfért frén tam-bok jamte egen signatur.

I den avslutade tam-boken antecknar Itkl L Overfért till beliiggningsblad jaimte egen
signatur i kolumn 10 Anm, fér raderna for tag och for varje anteckning Hinder for
tag etc. for vut, A-fordonsfard, A-arbete eller annan orsak till avsparrning. | kolumn
10 Anm antecknas anmalan J dr fjéirrbevakad jamte signatur for Itkl J.

Anm. Den avslutad tam-boken for L far inte forvaras framme vid arbetsplatsen for Itkl L
(= fitkl J)
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23.6  Overgang fran fjarrbevakad till lokalbevakad station
Allmant

1. Nar en bevakad station (J) ska 6verga fran att vara fjarrbevakad till att vara lokalbe-
vakad (S&o avsnitt 15.2.5), innebdr det att beldggningsjournalen for en angrdnsande
bevakningsstracka (J-L) ska hanteras enligt ndgon av punkt 2, 3 eller 4.

Fortsatt dubbelévervakad bevakningsstracka

2. Om bevakningsstrackan J-L har varit dubbelévervakad &ven medan J var fjérr-
bevakad, géller foljande.

a) Den frantradande fjtkl J ska dverlamna aktuella reserveringar och avsparrningar i
sin tam-bok till den tilltrddande Itkl J, som ska fora in dem pa tam-boksblad i J.

b) Ett tdg pa strackan ska éverldamnas av fjtkl J med formuleringen tdg 02 finns pd
stréickan J-L. Varje avsparrning éverlamnas med formuleringen Hinder for tag J — L
pga.... eller Efter tdg 01 hinder fértagJ—Lp g a ..... . Om bevakningsstrackan ar
fri, meddelas detta.

¢) Fjtkl J antecknar Overldmnat till Itkl J jamte Itkl signatur i kolumn 10 Anm, pa
raden for varje tag och pa raden for varje anteckning Hinder for tag etc. for vut,
A-fordonsférd, A-arbete eller annan orsak till avsparrning. Darefter antecknar fjtkl
anmaélan J dr lokalbevakad jamte Itkl signatur i kolumn 2-9, och bladet avslutas.

d) Den tilltradande Itkl J antecknar i sin tam-bok, i forekommande fall pa separata

rader,

e tag som finns pa bevakningsstrackan. | kolumn 3-5 antecknas ett streck, och i
kolumn 6 antecknas signatur for fjtkl J.

e HinderfértagJ-Lpga.... eller Efter tdg 01 hinder fértégJ-Lpga.....
jamte signatur for fjtkl J for varje vut, A-arbete, A-fordonsférd eller annan orsak
till avspéarrning.

For dessa rader antecknar Itkl J ocks& Overlidmnat frén fjtkl J i kolumn 10 Anm.

Dérefter antecknar Itkl J anmélan J ér lokalbevakad jamte fjtkl signatur i kolumn
2-9.
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Overgang fran enkelévervakad bevakningsstracka, 6vervakad av fjtkl, till
dubbeldvervakad bevakningsstracka

3.

Om bevakningsstrackan J-L har varit enkelévervakad medan J var fjarrbevakad, och
tkl fér bevakningsstrackan har varit fjtkl J (som inte samtidigt var Itkl L), géller
foljande.

a) Den frantradande fjtkl J ska 6verlamna aktuella reserveringar och avsparrningar i
beldggningsjournalen till den tilltradande Itkl J, som ska fora in dem pa tam-boksblad
iJ.

b) For formuleringar vid 6verlamningen géller anvisningarna i punkt 2 b) ovan.

c) Om fjtkl J har fort beldggningsblad for bevakningsstrackan, géller for fjtkl J
anvisningarna i punkt 2 c) ovan.

d) Om fjtkl J har fort grafisk belaggningsplan for bevakningsstrackan, antecknar
fitkl J Gverldmnat till Itkl J jamte signatur for Itkl J for aktuella markeringar
(fristreck, belaggningsstreck for tag, sparrningsstreck) pa belaggningsplanen.

e) For anteckningar av Itkl J galler anvisningarna enligt punkt 2 d) ovan.

Overgang fran enkel6vervakad bevakningsstracka, évervakad av en Itkl, till
dubbeldévervakad bevakningsstracka

4.

Om bevakningsstrackan J-L har varit enkelévervakad medan J var fjarrbevakad, och
tkl for bevakningsstrackan och fjtkl J har varit samma person som ocksa har varit
Itkl L, géller foljande.

a) Ltkl L (= fjtkl J) ska 6verlamna aktuella reserveringar och avspérrningar i beldgg-
ningsjournalen till den tilltradande Itkl J, som ska féra in dem pé tam-boksblad i J.

b) For formuleringar vid éverlamningen géller anvisningarna i punkt 2 b) ovan.

¢) Om Itkl L (= fjtkl J) har fort belaggningsblad for bevakningsstrackan, galler
foljande avseende 6vergang till tam-bok i L.

Ltkl L ska &ndra sitt belaggningsblad for bevakningsstrackan till ett tam-boksblad
for L riktning J. Andringen gérs for hand eller med stampelavtryck, sé att bladets
rubriker 6verensstammer med rubrikerna pa ett tam-boksblad: Rubrik for station och
riktning antecknas pa forsta lediga rad i kolumn 2-10, t.ex. Station Leboda, riktning
Jistad. P4 foljande rad antecknas rubriken dg ........ ink for kolumn 2, dverrubriken Ut
for kolumn 5-6 och 6verrubriken In for kolumn 7-9.
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Anm. Om det vid tidpunkten for dvergang till dubbelovervakad bevakningsstracka finns ett tag
pé bevakningsstrackan, bortses det fran att kolumnrubrikerna for den rad dar taget ar antecknat
inte 4r dndrade. Efter tgets ankomst till L kan tkl upphava reserveringen genom anteckning
pé den raden, enligt reglerna for tam-bok.

Motsvarande géller anteckningar Hinder for tag etc. som finns pa bevakningsstriackan vid
dvergang till dubbelévervakad bevakningsstracka. For dessa gors anteckningen Avslutad ki ...
p& samma rad som anteckningen Hinder for tag etc.

d) Om Itkl L (= fjtkl J) har fort grafisk belaggningsplan for bevakningsstrackan,
antecknar Itkl L Overlidmnat till Itkl J jamte Itkl signatur for aktuella markeringar
(fristreck, belaggningsstreck for tag, sparrningsstreck) pa belaggningsplanen.
Bel&ggningsplanen avslutas.

Anm. Den avslutade grafiska belaggningsplanen far inte forvaras framme vid arbetsplatsen for
Itkl L.

Ltkl L paborjar omedelbart dérefter ett tam-boksblad for L riktning J och antecknar
dar, i forekommande fall pa separata rader

e tag som finns pa bevakningsstrackan. | kolumn 3-6 antecknas ett streck.

e HinderfortdgJ—Lpga.... eller Efter tdg 01 hinder fortagJ-Lpga.....
jamte signatur for fjtkl J for varje vut, A-arbete, A-fordonsfard eller annan orsak
till avsparrning.

For dessa rader antecknar Itkl L ocksa Overfért frén gr beléggningsplan i kolumn
10 Anm.

Darefter antecknar Itkl L anmélan J ér lokalbevakad jamte signatur for Itkl J i
kolumn 10 Anm.

e) For anteckningar av Itkl J géller anvisningarna enligt punkt 2 d) ovan.



	Avdelning A. Allmän del
	1 Anvisningar, termer och förklaringar
	1.1 Anvisningar
	1.2 Förkortningar
	1.3 Termer och förklaringar
	1.3.1 Allmänt
	1.3.2 Banan
	1.3.3 Fordon m.m.
	1.3.4 Trafikledning och övervakning
	1.3.5 Rörelseformer, hastigheter
	1.3.6 Trafikverksamheter


	2 Signalbestämmelser
	2.1 Allmänt
	2.2 Tillåta och styra rörelser
	2.2.1 Huvudsignaler och försignaler
	2.2.2 Signaler som ersätter eller kompletterar huvudsignaler och försignaler
	2.2.3 Dvärgsignal, dvärgsignalsluttavla
	2.2.4 Signaler för tillåten hastighet

	2.3 Skydd av punkter på banan
	2.3.1 Signaler för vägskyddsanläggning
	2.3.2 Övrigt

	2.4 Tågs avgång
	2.5 Tågs ankomst
	2.6 Leda växling
	2.7 Bromsprovning m.m.
	2.8 Övriga signaler
	2.8.1 Signaler för varning och fara
	2.8.2 Signaler på tågsätt, fordonssätt och växlingssätt
	2.8.3 Signaler vid förares möteskontroll
	2.8.4 Signaler för övrig information

	2.9 Underrättelser om ändrade signalmedel m.m.

	3 Säkerhetsbestämmelser, allmänt
	3.1 Bestämmelsernas åtlydnad m.m.
	3.2 Samtal
	3.3 Innehav av Säo, vko, klocka, tdt etc.
	3.4 Färd i förarhytt

	4 Spåranläggningen
	4.1 Indelning
	4.2 Plankorsningar
	4.3 Signalsäkerhetsanläggningar
	4.4 Upplag m.m.
	4.5 Hastighetsnedsättningar

	5 Ledning och övervakning av trafikverksamheter
	5.1 Övervakning av stationer och bevakningssträckor
	5.2 Tågledning
	5.3 Bandisposition
	5.4 Ordergivning
	5.5 (Reservnummer)
	5.6 Reservering av bevakningssträcka
	5.7 Avspärrning
	5.8 Byggspår

	6 Fordon
	6.1 Allmänt
	6.2 Stöt- och draginrättningar
	6.3 Fordons sth
	6.4 Transportvillkor för vissa fordon
	6.5 Lastning av fordon
	6.6 Skadade fordon

	7 Tågsätt, fordonssätt
	7.1 Allmänt
	7.2 Sammankoppling
	7.3 Sammansättning, storlek
	7.4 Broms
	7.5 Bromsprovning
	7.6 Funktionskontroll
	7.7 Största tillåtna hastighet

	8 Rörelseformer
	8.1 Säkrad rörelse
	8.2 Siktrörelse

	9 Trafikverksamheter
	9.1 Växling
	9.1.1 Allmänt
	9.1.2 Planering
	9.1.3 Kontroll av startvillkor
	9.1.4 Genomförande
	9.1.5 Avslutande

	9.2 Tågfärd
	9.2.1 Allmänt
	9.2.2 Tjänstetidtabell
	9.2.3 Extratåg, inställda tåg
	9.2.4 Ändring av tågs ordningsföljd m.m.
	9.2.5 Bemanning
	9.2.6 Iordningställande
	9.2.7 Avgång från trafikplats
	9.2.8 Tågs gång
	9.2.9 Ankomst till station
	9.2.10 Hinder m.m. på lokalbevakad station
	9.2.11 Oregelmässigheter vid ankomst till trafikplats
	9.2.12 Ankomst till trafikplats, övrigt

	9.3 Vagnuttagning och A-fordonsfärd
	9.3.1 Allmänt
	9.3.2 Planering
	9.3.3 Iordningställande
	9.3.4 Kontroll av startvillkor
	9.3.5 Genomförande
	9.3.6 Avslutande
	9.3.7 Vagnuttagning i form av pålok

	9.4 B-fordonsfärd
	9.4.1 Allmänt
	9.4.2 Planering
	9.4.3 Kontroll av startvillkor
	9.4.4 Genomförande
	9.4.5 Avslutande
	9.4.6 Övrigt

	9.5 C-fordonsfärd
	9.5.1 Allmänt
	9.5.2 Planering
	9.5.3 Kontroll av startvillkor
	9.5.4 Genomförande
	9.5.5 Avslutande

	9.6 Arbeten i eller vid spår
	9.7 A-arbete
	9.7.1 Allmänt
	9.7.2 Planering
	9.7.3 Kontroll av startvillkor
	9.7.4 Genomförande
	9.7.5 Avslutande

	9.8 B-arbete
	9.8.1 Allmänt
	9.8.2 Planering
	9.8.3 Kontroll av startvillkor
	9.8.4 Genomförande
	9.8.5 Avslutande

	9.9 Arbete under bevakning

	10 Missöden
	10.1 Hjälpfordon behövs
	10.2 Fordon från tåg måste lämnas kvar på linjen
	10.3 Åtgärder vid fara
	10.4 Ofarbart spår

	Avdelning B. Trafikledningsdel
	11 (Reservnummer)
	12 (Reservnummer)
	13 Säkerhetsbestämmelser, allmänt
	14 Spåranläggningen
	14.1 (Reservnummer)
	14.2 Plankorsningar
	14.3 (Reservnummer)
	14.4 (Reservnummer)
	14.5 Hastighetsnedsättningar

	15 Ledning och övervakning av trafikverksamhet
	15.1 Allmänt
	15.1.1 Tågklarering
	15.1.2 Tågledning
	15.1.3 Övrigt

	15.2 Bevakade, obevakade och stängda stationer
	15.2.1 Allmänt
	15.2.2 Lokalbevakad station lämnas obevakad
	15.2.3 Obevakad station blir åter lokalbevakad
	15.2.4 Lokalbevakad station övergår till fjärrbevakad station
	15.2.5 Fjärrbevakad station övergår till lokalbevakad station
	15.2.6 Bevakad station övergår till stängd station
	15.2.7 Stängd station övergår till bevakad station

	15.3 Bandisposition
	15.4 Ordergivning, kontroll av ordergivning
	15.5 Signalsäkerhetsanläggningar
	15.5.1 Manövrering av signalanläggning m.m.
	15.5.2 Kontrollåsnycklar
	15.5.3 Felaktig signalanläggning. Felfri infartssignal kan inte visa kör.

	15.6 Reservering av bevakningssträcka
	15.6.1 Allmänt
	15.6.2 Reservering av dubbelövervakad bevakningssträcka – tåganmälan
	15.6.3 Reservering av enkelövervakad bevakningssträcka

	15.7 Avspärrning
	15.7.1 Allmänt
	15.7.2 Avspärrning av dubbelövervakad bevakningssträcka
	15.7.3 Avspärrning av enkelövervakad bevakningssträcka
	15.7.4 Skydd för avspärrad bevakningssträcka
	15.7.5 Utsträckning eller minskning av avspärrning vid ändring av bevakningssträckan

	15.8 Byggspår

	16 Fordon
	16.1 Transportvillkor för vissa fordon

	17 (Reservnummer)
	18 Rörelseformer
	18.1 Säkrad rörelse
	18.1.1 Förutsättningar för säkrad rörelse
	18.1.2 Skyddssträcka och samtidiga tågvägar på lokalbevakad station
	18.1.3 Tågvägsklargöring och tågvägsinspektion på lokalbevakad station

	19 Trafikverksamheter
	19.1 (Reservnummer)
	19.2 Tågfärd
	19.2.1 Ändring av tidtabell
	19.2.2 Möte
	19.2.3 Extratåg
	19.2.4 Inställda tåg
	19.2.5 Mötesändring
	19.2.6 Tågföljdsändring
	19.2.7 Tågs gång ut på bevakningssträcka
	19.2.8 Tågs ankomst till bevakad station

	19.3 Vagnuttagning och A-fordonsfärd
	19.3.1 Planering
	19.3.2 Kontroll av startvillkor
	19.3.3. Avslutande
	19.3.4 Pålok

	19.4 B-fordonsfärd
	19.4.1 Planering
	19.4.2 Kontroll av startvillkor
	19.4.3 Avslutande

	19.5 C-fordonsfärd
	19.6 (Reservnummer)
	19.7 A-arbete
	19.7.1 Planering
	19.7.2 Kontroll av startvillkor
	19.7.3 Avslutande

	19.8 B-arbete
	19.8.1 Planering
	19.8.2 Kontroll av startvillkor
	19.8.3 Avslutande


	20 Missöden
	20.1 Hjälpfordon behövs
	20.2 Fordon från tåg måste lämnas kvar på linjen
	20.3 Åtgärder vid fara
	20.4 Ofarbart spår

	Avdelning C. Anvisningar för järnvägen
	21 Anvisningar för järnvägen om tillämpning av MRO Säo
	22 Anvisningar för järnvägen om S-blanketter
	23 Anvisningar för järnvägen om beläggningsjournal
	23.1 Allmänt
	23.2 Tam-bok
	23.3 Beläggningsblad
	23.4 Grafisk beläggningsplan
	23.5 Övergång från lokalbevakad till fjärrbevakad station
	23.6 Övergång från fjärrbevakad till lokalbevakad station


