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Eslév den 14 januari 2010

Till: Transportstyrelsen
Jarnvdgsavdelningen
Box 14
781 21 BORLANGE

Remissvar fran Museibanornas Riksorganisation (MRO):
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:x) om godkéannande
av delsystem for jarnvag och Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2010:x) om godkannande av sparanlaggning eller fordon
for tunnelbana och sparvag

Museibanornas Riksorganisation (MRO) foretrédder framforallt de jarnvéags- och
sparvagsmuseiforeningar som trafikerar egen bana (ofta skild fran évriga natet).
MRO har darfor koncentrerat sin granskning av remissen pa i forsta hand de delar
som beror trafik pa egen bana.

Efter nagra inledande kommentarer om de bada foreskriftsforslagen foljer —
uppdelat pa jarnvég resp. sparvag — nagra detaljanmarkningar och nagra
stilistiska/sprakliga forbattringsforslag.

Ordforanden for JarnvagsHistoriska RiksFérbundet (JHRF) har granskat detta
remissvar och stéller sig till alla delar bakom svaret.

INLEDNING
MRO har i sin granskning funnit att foreskrifterna i mangt och mycket har blivit

battre jamfort med JVSFS 2006:1. Som exempel har de tidigare detaljerade
tidsplanerna vid verifiering, utvardering och provkorning forsvunnit. Detta hélsar
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MRO med tillfredstallelse.

MRO forutsatter att Transportstyrelsen ocksa utarbetar vagledningar for dessa tva
foreskrifter. 1 den handbok som Jarnvagsstyrelsen gav ut ar 2008 fanns en
vagledning som i detalj beskriver tillvagagangssattet vid ansokan. Att en
motsvarande véagledning utarbetas for dessa nya foreskrifter ar viktigt. En sadan
vagledning styr i stor utstrackning dels omfattningen av arbetet med
ansokningsforfarandet, dels minimerar den antalet fel och déarmed behov av
kompletteringar.

Den avgorande faktorn for omfattningen av ansokningsforfarande och framfor allt
for de konsekvenser de aktuella foreskrifterna far for verksamheten, ar dock hur
praxis kommer att utformas.

GODKANNANDE AV DELSYSTEM FOR JARNVAG

Detaljanmarkningar

| 10 § star ”...som avses i 18 § forsta stycket och 19 § 4.” | 14 § finns inte nagon
fjarde punkt. Detta &r en felskrivning. 19 § 4 finns i utgava JvsFS 2006:1, men
inte i den nu remissbehandlade utgavan.

Kravet pa utomstaende granskare for de funktioner som avses i 18 § forsta stycket
och 19 § 4 (observera felskrivningen enligt ovan) dr inte oproblematiskt for
MRO:s medlemsfdreningar. Kunskap rérande aldre jarnvégstekniks funktioner
finns huvudsakligen bland museijarnvagarnas medlemmar. (Det vill sdga bland
MRO:s och JHRF:s medlemsskara.) Darfor maste dessa granskare i stort
rekryteras ur samma krets, som de som granskas. Detta kan i vissa fall vara
olampligt. Det bor dérfor klarare definieras vad som avses med “oberoende”.

Under rubriken ”Undantag fran kravet pa godkannande” finns i 4 § Jarnvags-
fordon dels det dvergripande kravet att dessa ej skall anvandas for transport av
resanden, dels ett antal villkor numrerade 1 till 4. Vi tolkar texten sa att vart och
ett av dessa villkor skall vara tillrackligt for att undantaget skall gélla.

I 5 8 Jarnvégsinfrastruktur anges sju villkor for att godkannande inte skall
behdvas. Har tolkar vi texten sa att samtliga uppraknade villkor maste vara
uppfyllda for detta.

Denna tolkning av skillnaden mellan 4 § och 5 8§ saknar emellertid stod i texten
(bortsatt fran orden “och” resp. “eller” mellan nast sista och sista punkten), vilket
ar en onddig oklarhet. Det &r lampligt att skrivningen har ges en tydligare
formulering.

En annan, mer konkret kommentar avser 5 8§, moment 4 dér det som ett av
villkoren anges att sparet inte samtidigt far trafikeras med mer &n en fordons-
rorelse. Eftersom den av en museibana forvaltade jarnvagsinfrastrukturen, vilken
skulle kunna uppfylla de évriga i 5 § fortecknade kraven, oftast ar en verkstads-
bangard, kan detta krav vara svart att uppfylla. Rorelser sker inomhus eller pa spéar
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som &r skilda at av byggnader. Detta gor det omajligt for foraren att avgora om
nagot annat fordon flyttas samtidigt pa ndgon annan del av verkstadsomradet.

Stilistiska/sprakliga kommentarer
Pa sidan 2, 4 8, punkt 4, namns ordet "bogsera”. Det bor klargéras hur man ska
forsta begreppet “bogsera” i detta sammanhang.

Sidan 3, 6 §, punkt 3, om ordet "sasom” byts ut mot “exempel ar” sa okas
forstaelsen.

Sidan 4, 7 § punkt 2, kommatecknet omedelbart framfor ordet “foraréver-
vakningssystem” ska tas bort.

GODKANNANDE AV SPARANLAGGNING ELLER FORDON FOR
TUNNELBANA OCH SPARVAG

Detaljanméarkningar

Enligt 9 § ska en oberoende granskare ”...utfora granskning av de funktioner...”.
MRO vill invénda mot att foreskrifterna alltid kréaver en oberoende granskare for
vissa "grundpunkter” nér nya eller andrade fordon ska tas i bruk. Detta kan
komma att krava orimligt langa handlaggningstider, da en helt utomstaende part
ska sétta sig in i &rendet.

MRO anser att man borde krdva en oberoende granskare endast nér sarskilda
behov finns for detta, till exempel om man infér en helt ny komponent eller en
helt ny princip i ett sakerhetskritiskt system. Vid de tillfalle da beprévade metoder
anvands, borde det vara mer an fullgott med en riskanalys av en kunnig
konstruktor.

Stilistiska/sprakliga kommentarer

Sidan 3, 6 §, punkt 2, om ordet "sasom” byts ut mot “exempel ar” sa okas
forstaelsen.

Sidan 3, 7 § punkt 2, kommatecken ska inforas omedelbart efter parentesens slut.

Vanligen

Ragnar Hellborg
Ordférande
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