Hellborg 26 jan 2012
MRO:s sdakerhetsseminarium

| mitten av januari samlades 18 personer pa Stadshotellet i Mjolby for ett intensivt
tvadagarsseminarium med amnet sdakerhet. Nastan alla MRO:s féreningar med ordinarie
trafik sénde representanter till seminariet. Endast nagon férening avstod.

Seminariet leddes av tva till vardags professionella sakerhetshandlaggare — tillika
sakerhetshandlaggare inom MRO foreningar — Peter Heller, Veolia Transport Sverige AB och
Tjustbygdens Jarnvagsforening/Forvaltnings-AB Smalandsbanan och Peter Sjoqvist, SJ AB
stab sdakerhet och Smalsparet i Smaland. Kunde MRO ha engagerat mera lampade
seminarieledare? MRO och seminariedeltagarna ar ytterst tacksamma for deras insats att pa
fritid — och utan betalning — lagga ner mycket arbete pa forberedelser och genomfdérande.

Deltagarna hade i forvag forberett sig genom att ta med sig erfarenheter fran den egna
foreningen och kunde pa sa satt i hosta grad berika diskussionerna. Efter att deltagarna hade
presenterat sig och den egna foreningens verksamhet och omfattning gav seminarieledarna
en historisk presentation av hur det svenska regelverket har vaxt fram.
Jarnvagssakerhetslagen (SFS 1990:1157) kom som beteckningen anger ar 1990. 2001 kom
EU:s forsta jarnvagspaket, 2004 kom EU:s sdakerhetsdirektiv. Samma ar infordes ocksa den nu
géallande jarnvagslagen. Lagen har dndrats ett antal ganger sedan 2004. (Senast den 9
november 2011 da jarnvagsmuseitrafik undantogs fran fordonsregistreringsobligatoriet.)

EU:s direktiv styr den nationella lagstiftningen fick vi ldra oss. Det ar givetvis Sveriges riksdag
som stiftar vara lagar. Nya lagar och lagandringar foljs som regel av en férordning (eller
andring av existerande forordning) som innehaller mer detaljer an lagarna. Lagar &r ju
normalt mera 6vergripande. Det ar regeringen som utfardar férordningar. (Om vi tar fallet
med lagandringen 9 november som namndes ovan sa foljdes den av en andring i
jarnvagsfoérordningen vid regeringssammantradet den 10 november.) Nasta niva ar
myndigheter som utfardar foreskrifter. Dessa dr an mera detaljerade. For
jarnvagsverksamhet ar det givetvis TS (Transportstyrelsen) som utfardar dessa. Vid kontakter
med tillsynsmyndigheten och vid korrespondens och ansékningar ar det viktigt att anvanda
”samma uttryck” som anvands i lagar, férordningar och foreskrifter.

Seminarieledarna delade ut kopior pa foljande féreskrifter: JvSFS 2007:1, 2, 4 och 5. De
forsta tva galler jarnvagsomradet, de senare sparvag och tunnelbana. Tillampliga delar av
dessa ar mycket viktiga att folja vid tillstdndsarbeten. For jarnvagsverksamheten ar JVSFS
2007:1 och 2007:2 oerhort viktiga. Dess innehall maste foljas upp standigt, foreskriften far
inte bara sitta i en parm. Ett 6vergripande mal maste vara att folja den sakerhetspolicy som
formulerats for den egna verksamheten. Mal pa mera detaljerad niva ar egna
sakerhetsrevisioner, utredningar, rapportering om olyckor — tillbud - avvikelser. Det
podngterades att det ar viktigt att sprida information om sakerhetsarbetet till alla aktiva i
den egna foreningen.



En god stund agnades at att ga igenom uppldgget och innehallet i TS:s Handbok. Den utges
arligen sedan nagra ar tillbaka och innehaller nar den trycks (vid arsskiftet) alla da gallande
sakerhetsdokument, inklusive jarnvagslagen och forordningen (med alla dndringar inforda).
Det &r l4tt att hitta de olika delar som géller speciellt for jarnvag respektive sparvagar och
tunnelbana. Det &r vart nagra hundralappar att ha nagot eller nagra exemplar vid varje
forening. Man bestéller den via TS:s hemsida.

| jarnvagslagen 9 kap. 1§ star ”...far inte nagon betrada sparomradet for jarnvag...”. Vi brukar
kalla fenomenet ”sparspring”. Seminariedeltagarna hade en mangd exempel pa att detta
forekommer ofta i manga olika former. | de flesta fall har allmdnheten ingen aning om och
ofta ingen forstaelse for denna lagregel. Det diskuterades en god stund hur att hantera
sparspring. Aven om vi har lagen pa var sida, vill vi ju inte fara alltfér valdsamt fram utan p3
lampligt satt upplysa om regeln och om den fara évertriddelsen kan innebara. Overtradaren
ar ju ofta ocksa vara grannar och resendrer och bor inte avhysas alltfor bryskt.

Betraffande trafiksakerhetsinstruktioner namndes att for jarnvag finns grundkraven i JVvSFS
2007:8, for sparvag i JvSFS 2008:9. For sparvag galler ocksa vagtrafiklagstiftningen. Sparvagar
har som regel egna TRI. FOr jarnvag anvands antingen JTF eller MRO-sdo (kompletterade
med egna bestammelser).

Deltagarna berattade om erfarenheter med sdkerhetsarbete vid den egna
jarnvagen/sparvagen. Detta moment var mycket uppskattat och gav upphov till en hel del
diskussioner. En av seminarieledarna gick igenom den lista pa brister som presenterades i
MRO-Aktuellt nr...... efter att en MRO-férening sommaren 2011 miste sitt tillstand. Var och
en med sdkerhetsansvar vid MRO-féreningarna bor ga igenom denna lista och dra lardom av

misstagen. Det ar mycket larorikt. En lista pa vad man bor gora infor en revision kan se ut sa
har:

e Planera genomfdrandet,

e L3s pa ordentligt,

e Stada undan det som inte géller, t ex pa ordertavlan,

e Uppdatera gamla dokument, leta upp verifikat och ha dem latt tillgdngliga,

e Fraga, visa och beratta under revisionen det visar att du ar insatt,

e Valj ut lampliga representanter infor revisionsbesoket,

e Anvand dokumenten vid presentationen, man behdver inte kunna nagot utantill.

Varje infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag maste ha ett sdkerhetsstyrningssystem
(enligt jarnvagslagen). Dess olika punkter (enligt JvSFS 2007:1) genomgicks, t ex:

e Grunder och mal (48),

e Syfte (68),

e Omfattning (78),

e Dokumentation och utvardering (98),

e Intern systemrevision (118).



Motsvarande regelverk for sparvag finns i JySFS 2007:5. Synsattet pa riskhantering
diskuterades ocksa. Slutligen presenterades hur TS ar organiserad efter sammanslagningen
av vag- och jarnvagsavdelningen.

Vid den summerande diskussionen stalldes fragan om gruppen ska leva vidare. Ett antal
deltagare hojde rosten for detta, man 6nskade:

e Regelbundna moéten en gang per ar, eventuellt racker en dag per tillfille,

e UtOver moten regelbundna e-post kontakter,

e Man bor ga igenom nyheter,

e Nagon gang da och da bor kursen upprepas,

e Fler kurser med (delvis) annan inriktning, till exempel utredningar.

MRO:s ordférande summerade de tva dagarna, tackade de tva ledarna och uppmanade
deltagarna att forankra hos sina respektive styrelser sa att det finns ekonomiskt utrymme for
att [ata gruppen leva vidare.

Den tidvis livliga diskussionen under de tva dagarna gjorde att ett planerat grupparbete inte
hanns med. Detta handlade om att ta fram ett nytt sdkerhetsstyrningssystem for en fiktiv
jarnvag/sparvag . Deltagarna bor lampligen gora detta som en 6vning i den egna kammaren.
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