Rapport fran Fedecrailmoétet i Budapest 21-25 april 2010

Fran Sverige deltog féljande personer:

JRHF: Jonas Hjelm, Morrgan Claesson

MRO: Ragnar Hellborg

SJVM: Sten Holm

Styrelseledamot i Fedecrail: Sten Erson Wester

Norge var representerat av 3 personer, (2 st NJK och 1 st NJVM)
Danmark hade ocksa 3 representanter.

Resan till Budapest var “dramatisk” pa grund av den isldndska vulkanen. Jonas och Morrgans
flygférd blev inte installd forrén kil 08.00 avresedagen, alla andra flyg hade varit instéllda en
hel vecka innan. Reservfardsatt tillgreps dagen innan och bat & tagbiljetter bokades.
Trelleborg — Rostock — Berlin — Budapest och ater, och detta resesétt fullfoljdes, med ankomst
till Budapest kl 08.30 pa torsdagen.

Ragnar hade mer tur, han kunde pa torsdagmorgon ta flyget fran Kastrup till Budapest.

Torsdag 22 april
Kl 13.00 — 15.00 och 15.30 — 17.00 arbetsgruppmdten, Mainline runing och Safety group.

Mainline runing group. Cirka 12 deltagare. Hela motet handlade om inférandet av ERTMS i
Europa. Motet blev inledningsvis inte sa konstruktivt pa grund av den sjalvutnamnde
motesledaren Heimo Eschenberger. (Han ledde dven Safetygroupmoétet). Stephen Woods
informerade om att Network Rail GB kommer att bekosta framtagandet av ett interface for
anglok for att Oversatta ERTMS-order om broms, brytande av padrag m.m. Albert Wolter
redovisade resultatet av sin undersokning, problem ERTMS och personalférsorjning.

Safety and operating group. Cirka 10 deltagare. Ordférande David Woodhouse kunde inte
narvara i Budapest. Forsta delen av métet tog upp foljetangen om plankorsnings-
problematiken. (Historiska signaler for vagtrafiken pa museibanor.) Pa métet foreslogs det att
erfarenheter av incidenter och olyckor skulle utbytas mellan medlemslanderna och kunna
publiceras i Fedecrails News Update.

K1 19.00 var det mottagning och 6ppningsceremoni pa det Ungerska Jarnvagsmuseet. | ett
lokstall serverades det god ungersk mat och dryck, musikunderhallning och med ett
overraskningsmoment da ett paeldat anglok brakade igenom en stangd stallport (av papp) in i
festlokalen.



Angloket brakar genom stallporten i ett vélregicerat éverraskningsmoment (foto Morrgan
Claesson).

Fredag 23 april. Hela dagen agnades at “business sessions”.

Formiddagen préaglades av flera langa foredrag pa ungerska (som simultantolkades till
engelska-tyska-franska) dar chefer vid MAV, den ungerska jarnvédgen, berdttade om diverse
mer eller mindre intressant statistik fran sin jarnvag. Under eftermiddagen pratade bland annat
Gordon Rushton. Hans ”"Money talks” berattade om att for varje satsat pund kommer det
tillbaka 1,9.

Pa kvallen visades det nationella transportmuseet, som hade en imponerande samling féremal.
I en fin museimiljo ts sedan en utsokt ungersk buffé.
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Dukade bord i Transportmuseet (foto Morrgan Claesson).



Lordag 24 april
Hela dagen &gnades at jarnvagsresa efter Ungersk NOHAB-diesel till Kosice i Slovakien (600

km). | det langa taget ingick tva restaurangvagnar och en barvagn.

Morrgan och Jonas till bords i den fashionabla restaurangvagnen i Slovakientaget (foto Ragnar

Hellborg).
| Kosice var det "Tagets dag” i lokstallet med anglok fran Polen, Tjeckien och Slovakien. Det

visades aven aldre motorvagnar och moderna lokal-regional tag. Efter en lang promenad till
stadens centrum fick vi lunch i en kallarrestaurang. | vantan pa vart tgs avgang tillbaka till
Budapest kunde vi studera grupperandet av ett pansartag pa Kosice station.

Pansartag pa Kosice station (foto Morrgan Claesson).



Séndag 25 april

Soéndagen inleddes med ett foredrag av presschefen for UIC, som tillika ar styrande i AIHCF,
International Railway History Association. Budskapet fran honom var att bade Fedecrail och
UIC kan dra nytta av varandra i framtiden.

Presschefen for UIC i talarstolen (foto Ragnar Hellborg).

Arsmotet.

Under det tva timmar langa arsmétet atervaldes enhalligt fransmannen Jacques Daffis som
vice ordforande och Marie-Thérése Beunckens som kassor.

I redovisningen av working group maéten fran torsdagen kérde gruppordforanden Heimo
Eschensperger 6ver Albert Wolter som var sekreterare i gruppen. Albert fick dock direkt
tillfalle att tillrattavisa Heimos rapport. Till ny ledare for Mainline running gruppen utsags
Stephen Woods. Ragnar rapporterade om vintern-varens framgangar for WFJ. Ragnar passade
ocksa pa att tacka for Fedecrail styrelse fortroende att forlagga 2012-ars arsmote till Sverige
och hélsade alla delegater valkomna till Sverige om tva ar.



Efter ankomsten till kuggstangsbanans andstation stiger alla delegater av (foto Morrgan
Claesson).

Efter arsmotet buss till en kuggstangsbana som tog oss upp till Budapest barnjarnvag. Denna
har sparvidden 750 mm och vart tag drogs av anglok. De ordinarie tdg som vi mote pa
mellanstationerna drogs dock av diesel (byggda i Ruménien). Jonas och Morrgan kunde tyvarr
endast aka ett stationshall. Darefter fick de lamna taget och ta sig till Budapest Keleti
jarnvagsstation for hemresan med tag — farja och bil. Denna returresa tog 29 timmar.

Ragnar kunde fullfolja hela resan pa barnjarnvagen och flog sedan hem under mandagen.
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Vart extratdg vid barnjarnvagen. Ytterligare ett anglok finns att tillga (foto Morrgan Claesson).

En del av de tjanstgdrande barnen den dag Fedecrail besokte jarnvagen (foto Ragnar Hellborg).

Rapportdrer: Jonas, Morrgan och Ragnar



