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PM

Riktlinjer for Banverkets forhallningssatt till
jarnvagsmuseiféreningar

Denna PM behandlar forslag till riktlinjer for Banverkets (BV) forhallningssatt i
ett antal fragor kopplade till jarnvagsmuseiféreningar (Jmf). Jmf &r en

samlingsbeteckning for museijarnvagar (med egen bana) och
veterantagforeningar.

Fragor som behandlas i forslaget

Kontakter saval inom Banverket som med Jmf har pekat ut féljande fragor, som
i tur och ordning tas upp nedan:

1. Overgripande: vilket ar tillatet/var skyldighet nér det galler
kulturhistoriskt ansvar eller Jmf?

2. Rollférdelning inom BV - vem gor vad i Jmf-fragor?

3. Principer for att hantera praktiska problem:
-Spar: uppstallning och skydd mot vandalisering,
sparanslutningsavgift, nyttja/6verta nedlagda jvg och disponering av
banstréckor, bevarande av vandskivor vid lokstallar, BV:s egen
museitagstrafik
-Lokaler: villkor for hyra/dverta lokaler, t ex lokstallar
-Utrangering av materiel inklusive destruktion av gamla sliprar

-Lan och deposition av fordon

-Banavgiftsfragor



Datum Var beteckning % BANVERKET
2005-06-10

Bakgrund

Ansvar for kulturmiljovarden inom jarnvagen ligger hos Riksantikvarieambetet.
I samband med 6verféringen av Sveriges Jarnvagsmuseum (SJVM) till
Banverket diskuterades ansvarsfordelningen. Enligt de beslut som togs ska
SJVM vara stodjande for RAA, medan Banmuseet i Angelholm inte har ndgot
kulturmiljéuppdrag alls. (Efter omorganisation ar 2005 bildar museerna en
gemensam enhet.)

Sveriges Jarnvagsmuseum i Gavle och Banmuseet i Angelholm &r de tva
offentliga museer som omfattar jarnvagsfragor. Vid sidan av dessa forekommer
endast smarre samlingar bland Sveriges offentliga museer, t ex Tekniska museet
i Malmo, Tekniska museet i Stockholm och Kristianstads jarnvagsmuseum
(som tillhor 1ansmuseet).

Vid sidan av dessa "riktiga” museer finns idag ett stort antal féreningar som
ager saval dldre jarnvagsfordon som i manga fall bana och andra foremal som
representerar en gangen tids jarnvagsteknik. De foreningar som ar
sparinnehavare har utover en stor fordonspark dven omfattande samlingar inom
sektorn aldre infrastrukturteknik. Antalet besokare pa dessa museijarnvagar
uppgar till nara 200 000 per &r och omkring 500 foreningsmedlemmar deltar
aktivt i verksamheten. | samband med Jarnvégshistoriska Riksférbundets
jubileum 2003 beskrevs verksamheten av en representant for Arbetets museum i
Norrkdping som den storsta obetalda kulturmiljéinsatsen i Sverige.

Foreningarna har naturligtvis oftast stora ekonomiska svarigheter — de vardar
stora, tunga och omsorgskrévande fordon och anléggningar, och deras intakter
begransar sig ofta till de besoksavgifter som museer eller veterantagstrafik kan
inbringa. Kulturdepartementets och Riksantikvariedmbetets insatser ar hogst
begransade.

Det ar naturligt att fragan om i vilken utstrackning man kan rakna med ett
ansvarstagande fran Banverket for jarnvagsmuseiféreningarna, i synnerhet
sedan Banverket fatt ansvaret for att driva Sveriges Jarnvagsmuseum i Gavle
fran 2004.

Ska Banverket stodja jarnvagsmuseifdéreningarnas verksamhet eller
inte?

Hur har staten formulerat ansvaret for kulturmiljon och dess tillampning?

I bilaga redovisas en éversikt 6ver beslut som berér Banverkets ansvar for
kulturmiljofragor. Saval inom kulturvarden, naturvarden och transportpolitiken
har upprepade ganger beslutats att ansvar for kulturmiljofragor ingar i de
statliga verkens ansvar.
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Innebar det att det finns ett direkt ansvar hos Banverket for
jarnvagsmuseiforeningarnas verksamhet?

De starkaste kopplingarna till Banverket i de refererade besluten galler
planering och genomférande av nya jarnvéagsprojekt. Déar star det ganska tydligt
att ansvaret for kulturmiljon ar relativt omfattande, och knappast kan
ifrdgasattas. Det innebar dock inte att det leder till stod for museal verksamhet.

I samband med beslutet om 6verférandet av Sveriges Jarnvdgsmuseum togs
dessa fragor upp i viss man, men det ledde inte till nagra formella
beslutsformuleringar. Diskussionerna varnade snarare for att en eventuell
breddning av det kulturhistoriska ansvaret kunde leda till svaroverskadliga
ekonomiska konsekvenser.

Inte heller i regleringsbrev eller riksdagsbeslut pekas nagot ansvar ut som skulle
tillata anvandning av Banverkets anslag till stod for jarnvagsmuseiféreningarnas
verksamhet.

Svaret pa fragan maste bli ett entydigt NEJ! Det innebar samtidigt att det inte ar
mojligt att anvanda utpekade medel fran sektorsanslaget for att ”ge bidrag” till
andra beslut som &r gynnsamma for Jmf.

Finns det d& nagot indirekt ansvar?

De samlade besluten maste anda tolkas som att Banverket har ett ansvar, som
alla andra statliga myndigheter. Ansvaret skulle i forsta hand galla
kulturhistoriska miljoer och foremal, men aven immateriella kvaliteter som t ex
verksamheter som vardar och illustrerar den jarnvéagshistoriska utvecklingen.
Slutsatsen blir att stdd till denna verksamhet ska ske i den vardagliga
forvaltningen av anldggningar och verksamhet, men att den ska kunna ske utan
egentliga resursinsatser ekonomiskt eller personellt. Ett klassiskt exempel ar
overlamnande av materiel som annars ar foremal for utrangering, vilket idag
sker via Sveriges Jarnvagsmuseum.

Det har framforts synpunkter att sarbehandling av Jmf i forhallande till
kommersiell verksamhet kan vara problematisk. Det har sagts att eventuella
ekonomiska formaner for Jmf star i konflikt med uppdraget att renodla
verksamheter och fokusera pa karnverksamheter. Mot detta kan man invanda att
BV dels har tilldelats det ansvar som alla statliga verksamheter har for
kulturmiljohansyn, att det i realiteten inte ar nagot praktiskt problem att hélla
isar verksamheten inom de 50-talet sma foreningarna fran kommersiella foretag,
samt att de ekonomiska konsekvenserna torde bli av mindre omfattning — dels
péa grund av antalet foreningar, dels det kriterium om marginella kostnader som
maste galla.

= BANVERKET
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Det diskuteras dndringar i regelverket for chartertrafik, och om detta genomfors
kan det uppkomma problem att dra grans mellan kommersiell trafik och
veterantagstrafik. Detta bor foljas upp i dversyn av denna riktlinje nar behov
uppkommer.

Vilka foreningar kan komma i fraga for stod?

Krav maste stéllas pa en forening, bade vad galler seriositet och verksamhetens
inriktning. Grundlaggande bor en jarnvagsmuseiférening som ska komma i
fraga for stod vara medlem av antingen Jarnvagshistoriska Riksforbundet
(JHRF) eller Museibanornas Riksorganisation (MRO), samt ha nédvandiga
myndighetstillstand for verksamheten, bl.a. fran Jarnvagsstyrelsen. Darutover
bor verksamheten vara inriktad pa prioriterade bevarandefragor. Sveriges
Jarnvagsmuseum bor ha i uppdrag att bedéma detta kriterium.

Grundsyn pa hansynstagande och stod i den vardagliga verksamheten

Den dagliga verksamheten bar ett ansvar att stodja jarnvagsmuseiféreningarnas
verksamhet under forutséattning att det handlar om marginella kostnader eller
marginellt minskade intékter och att kulturhistoriska varden kan uppnas. |
gengald bor krav stallas pa foreningens verksamhetsinriktning.

Rollférdelning inom Banverket

Jarnvag och Samhalle, S ansvarar for sammanhallning av ett 6vergripande
forhallningssatt mellan Banverket och jarnvagsmuseiféreningarna, och har
darmed ocksa ansvar att vid behov aktualisera dversyn av denna standpunkts-
PM. Avdelning Jarnvag och Samhalle svarar ocksa for rutin for hantering av
sparanslutningsavgifter.

Sveriges Jarnvagsmuseum, SJVM ansvarar for att en nationell samling av
fordon, foremal och dokumentation fran den svenska jarnvagshistorien skapas
och vidareutvecklas. SJIVM skall genom egen trafik verka for att kunskapen att
driva och handha &ldre, rullande materiel bevaras. SJVM skall formedla
kunskapen till s& manga som mojligt genom utatriktad verksamhet i olika
former. SIVM skall fungera som katalysator for samverkan inom sektorn i
jarnvagshistoriska fragor. SIVM skall utgora en resurs for den offentliga
kulturmiljovarden och verka for att Jmf:s kompetens kommer kulturmiljévarden
tillgodo. SIVM far med denna PM ocksa ett sarskilt ansvar att vara "ingang” till
BV for Jmf i vissa fragor.
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Miljosektionen, SM, verkar for en langsiktig miljéanpassning av
jarnvagssektorn och stdder Banverkets organisation vid uppréttande av
foreskrifter och handbdcker samt vid strategiska stéliningstagande om hantering
av farliga damnen.

Fastighetssektionen, FF, svarar for samordning och riktlinjer i fastighets- och
hyresfragor, samt fordelar pengar mellan regionerna. De tillgangliga medlen
kommer fran tre kallor: reservfond fran SJ, reavinster vid forsaljning av
fastigheter samt anslag.

Banregionerna, BR: Vad géller fastigheter dr BR sedan 1 januari, 2005
fastighetsdgare och forvaltare. Uppdraget ar att sa snart som majligt fa
verksamheten att ga ihop ekonomiskt. Darfor kommer det att bli aktuellt med
forsaljning eller rivning av alla fastigheter som inte behdvs for verksamheten.
BR tecknar TRAV (trafikeringsavtal) med Jmf.

Banomraden, BO Tecknar avtal om anslutning till statens sparanlaggningar
och nyttjande av Ovrig jarnvag.

Marknadsavdelningen, M Svarar idag for évergripande TRAV-fragor.
Tecknande av TRAV med museiféreningar gors per BR.

Sparfragor

Uppstallning av vagnmaterial och skydd mot vandalisering

Fordonsuppstallning och problem med vandalisering hdnger samman. Enda
séttet att undvika vandalisering &r inhdgnad eller uppstallning under tak. En del
av de bevarandevarda fordonen ar utlanade eller deponerade av SIVM till olika
Jmf. En prioriterad nationell bevarandelista foreligger sedan hosten 2004. Pa en
sadan kulturhistoriskt férankrad forteckning borde BV kunna svara med
formanliga avtal for uppstallning respektive upplatande av lokstallar etc. for de
prioriterade fordonen. Sadana formanliga avtal bor forenas med krav pa Jmf vad
galler miljo och prydlighet. Avtalen far dock inte innebara att kommersiell
verksamhet paverkas negativt. | forst hand maste ocksa SJVM behov beaktas.
Beddmning och prioritering kan komma att bli svar. BR:s uthyrning bor ske
under liknande forutséttningar som de interna uthyrningarna av motsvarande
lokaler och mark.
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Sparanslutningsavgift

Jmf kan belastas med betydande kostnader for vaxlar som ansluter till BV
sparsystem. BV bor i positiv anda prova om avgiften kan nedséttas eller tas
bort. Detta ar dock en sakerhets och ansvarsfraga. Nagon sarskild hantering av
jarnvagsforeningar bor inte goras pa BO eller BR, utan denna hantering bor
goras centralt for hela Banverket. En enkel rutin upprattas sa att féreningarna
kan ansoka om nedsatt avgift fran BV centralt. Det kan da goras en central
prioritering och samma bedémning goérs for alla féreningar. Rutin upprattas av
avdelningen Jarnvdg och Samhélle, S, i samverkan med avdelning
Banfoérvaltning, F.

Ovrig jarnvag
Foreningar stéller ofta upp fordon pé spar som klassas évrig jarnvéag. Aven hir
bor foreningen ansdka om kapacitet och tilldelad kapacitet faktureras.

Foreningen ska kunna ansdka om nedsatt avgift enligt ovan. Jmf kommer ifraga
nér restkapacitet foreligger.

Nyttjande eller 6vertagande av nedlagd jarnvag. Disponering av banstrackor
utan reguljar trafik

Jarnvagsstrackor som &r aktuella fér nedlaggning &r naturligtvis ofta mycket
intressanta for Jmf, vare sig det ar en etablerad Jmf eller en nybildad i
anslutning till strackan. BV bor stélla sig positiv till att upplata for nyttjande till
en sadan Jmf, om det kan ske utan storre kostnader jamfort det fall BV river
banan (kostnad for arbete, intakt vid ateranvandning av materiel) och séljer
fastigheterna (intakt). BV bor ocksa beakta mojligheterna att ansluta till lokaler
som dr intressanta for Jmf, och &ven mdjligheten till anslutning till Statens
sparanlaggningar. Beslut maste ske i nara samverkan med berérd kommun. Det
kan finnas motstaende intressen — inte séllan 6nskar kommunen géra om
banvallen till cykelvdg, vilket ur samhallssynpunkt kan vara mycket positivt.
Det kan ocksa vara sa att ett 6verlatande av sparinnehavet till kommunen kan
vara en mer langsiktig l6sning, och ddrmed att féredra. Overlatande till en Jmf
ar i allmanhet olampligt med hansyn till den langsiktiga miljoskuld som kan
belasta en bana.

Bevarande av vandskivor vid lokstallar

For manga Jmf &r brukbara vandskivor av mycket stort varde. For de lokstallar
som tas upp i den forteckning som diskuteras nedan under Lokalfragor bor BV
ata sig att inte ta bort gamla vandskivor.
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Banverkets egen museitagsverksamhet

Sveriges Jarnvagsmuseum bedriver sedan lange egen museitagsverksamhet.
Trafiken har integrerats i BV och att forarbete pagar for justering av vissa
forordningar pa grund av detta.

Forhallningssatt:

Nar det géller sparfragor finns det skal, bland annat med hanvisning till
kulturhistoriska intressen, att inom flera omraden kunna traffa avtal med en
positiv grundsyn till Imf. Detta kraver dock att det gar att undvika konflikt med
kommersiell trafik, och att eventuellt inkomstbortfall for Banverket &r
marginellt.

Lokalfragor

Villkor for hyra eller 6verta lokaler, t ex lokstallar, &r av storsta betydelse for
Jmf:s verksamhet. Det ar uppenbart att saval lokalernas andamalsenlighet for
verksamheten, belédgenheten i anslutning till jarnvag och det kulturhistoriska
varde som lokalerna sjalva ofta har, talar for att Jmf bor ges béasta méjliga
forutsattningar att fa tillgang till lokalerna.

Men det &r inte bara dessa synpunkter som maste beaktas av BV. Nar BV star
som agare maste drifts- och underhallskostnader samt avskrivnings- och
kapitalkostnader beaktas, liksom behovet fran andra verksamheter att anvanda
lokalerna. Dartill kommer de begransningar BV maste infora pa verksamhet av
olika karaktar i sparnara lage. Vid forsaljning eller 6vertagande av fastigheter
maste risk for framtida krav pa t ex bulleratgarder, marksanering eller
inskrankning pa jarnvagstrafiken forutses och beaktas.

Banverkets ledning har gett fastighetsverksamheten uppdraget att den ska ga
ihop ekonomiskt sa snart som mojligt. D& maste avskrivning och ingaende
kapitalkostnader beaktas, vilket ofta driver upp hyrorna éver den niva Jmf kan
acceptera. En vag att ga kan vara att sélja till berérd kommun, varefter
kommunen hyr ut lokalen till Jmf.

Ett viktigt underlag for att bedoma ovanstaende fragor &r att Jmf presenterat en
forteckning dver vilka lokstallar och andra lokaler som har sérskilda
forutsattningar ur Jmf:s synpunkt. Det kan handla om saval lokalernas kvalitet,
belagenhet i forhallande till foreningens verksamhet och tillgang till
sparanslutning, som kulturhistoriska varden i lokalerna som kan forvaltas av
Jmf.
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En sadan forteckning bor kunna vara en grund for en engangsinsats med
subventionerad prissattning fran Banverkets sida. Sarskild uppmarksamhet
maste ske om hdgspanningsanlaggningar finns inom byggnaden/fastigheten t ex
kontaktledning eller varmeposter

Forhallningssatt:

1. Byggnad som inte behovs for BV:s verksamhet — byggnaden ska i forsta
hand avvecklas, dvs. sdljas eller rivas.

A) Vid en forséljning tas i beaktande Jmf:s intresse av forvarv. Lokaler som
ligger sa att verksamheten kan paverka jarnvagstrafiken bor inte séljas.

B) Om forsaljning inte gar att genomfdra aktualiseras rivning. Om
antikvariska intressen efter samrdd med RAA innebér hinder for rivning kan
uthyrning till JImf, eller kommun for Jmf rakning, diskuteras. Utgangspunkt
for hyressattning bor vara kostnaden for att halla byggnaden. Insatser fran
foreningen bor kunna réknas av.

2. Byggnad som delvis behdvs fér BV:s verksamhet eller en kommersiell
intressent — uthyrning av resterande delar till Jmf kan diskuteras.
Utgangspunkt for hyressattning bor vara kostnaden for att halla byggnaden.
Insatser fran foreningen bor kunna réaknas tillgodo vid hyressattningen. Om
det finns kommersiell intressent far Jmf sta tillbaka, sdvida inte sarskilda
skal foreligger.

Med utgangspunkt fran den forteckning éver viktiga lokstallar och andra lokaler
ur foreningssynpunkt som foreligger, foreslas att BV vid slutet av 2005 fattar ett
engangsbeslut om 6verforing av fastigheter utan fullstandig kostnadstackning.
Det dr angeléget att SJIVM:s behov beaktas. Detta kan ses som en markering i
samband med jarnvéagens 150-arsjubileum 2006.

Fragan om utrangerad materiel

Den grundprincip som galler idag ar att materiel som utrangeras av BV, men
som haller tillracklig kvalitet for att anvandas av Jmf 6verlamnas pa billigast
mojliga satt till Imf. SIVM har en sarskild roll att samordna "tillgang och
efterfragan”, varfor de alltid bor bli tillfragade. Det kan inte utesluta att en CBO
I6ser ett akut problem for en JImf med lokalt utrangerat materiel. Nar det géller
overforing av museala fordon fran SJ, sker detta enligt gallande
Overenskommelse alltid via SIVM.

Banverket Produktion fattade 2001 beslut om regler for deponering av
arbetsmaskiner hos Jmf (dokument PMI-R008). Detta ska ske via Banmuseet
(numera SJIVM) och en forutsattning ar att maskinerna inte hyrs ut eller lanas
till kommersiell verksamhet.

= BANVERKET
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En speciell fraga ar kostnader i samband med destruktion av gamla
impregnerade sliprar. Sedan ar 2001 klassas bade arsenik- och
kreosotimpregnerade sliprar som farligt avfall, vilket innebar att lagstiftningen
staller sarskilda krav pa hantering. For att leva upp till gallande lagstiftning har
Banverket avtal med atervinningsentreprendrer som sakerstéller en korrekt
hantering vad galler transporter, mellanlagring, flisning och forbrénning.
Banverket har beslutat att samtliga sparodugliga sliprar skall flisas och
forbrannas. Inga sliprar fran Banverkets anlaggning far séljas till privatpersoner.

Nar det géller fortfarande spardugliga sliprar kan dessa 6verlatas fran Banverket
till Imf under férutséttning att JImf genom skriftligt avtal forbinder sig att
anvanda sliprarna till sparandamal och att forsaljning till privatpersoner ej
kommer att ske. For Banverkets del innebar denna dverlatelse en pa framtiden
uppskjuten kostnad for destruktion. De aldre sliprar som Jmf byter ut kan Jmf
lamna till Banverkets atervinningsentreprenorer for destruktion utan kostnad for
Jmf. Kostnaden for Banverket ar ett fullféljande av det langsiktiga
miljoansvaret for sliprarna. Nar det géller aterlamnande av eventuella verskott
eller sliprar som inte tidigare kommit fran Banverket far principen hanteras med
rimlighetsbeddmning. Né&r det géller arseniksliprar &r det sérskilt angeléget att
forsoka ga Jmf till motes.

Lan och deposition av fordon

SJVM kan deponera fordon ur samlingarna till Jmf. Depositionerna ar
tidsbegrénsade och sérskilda avtal upprattas. | allménhet krévs forvaring
inomhus av deponerade fordon. Det forekommer aven att Jmf lanar ut fordon
till SIVM for langre eller kortare perioder. Det ar dnskvért att
depositionsinstrumentet kommer till 6kad tillampning mellan SJVM och Jmf
men dven mellan olika Jmf for att undvika att det byggs upp for stora likartade
samlingar hos flera Jmf, vilket kréver stort uppstallningsutrymme. SJVM ansvar
att bygga upp en nationell samling och den uppréattade bevarandeplanen bor har
sérskilt beaktas.

Banavgifter

Banverket anser att banavgifterna med hénsyn till verksamhetens art bor
nedsattas till O eller en symbolisk summa. Intakterna fran banavgifter utgor
sannolikt ungefar samma summa som de administrativa kostnaderna for att
driva in dessa avgifter. Banverket gjorde for ett antal ar sedan en framstallan till
regeringen om detta. Regeringen har dock inte fattat nagra beslut i fragan, och
hé&nvisar nu till den nya Jarnvagslagen, som ger Banverket ratten att sétta
banavgifter. BV tar vid sidan av banavgifterna ut sjalvkostnader for s.k. tjanster,
t.ex. elavgifter.
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Enligt EU-direktiv ska banavgift uttas. Med hé&nsyn till regeringens
uttalade/beslut anser Banverket att nar det géller jarnvagsmuseiforeningar kan
utgiften sattas till en symbolisk summa. Banverket bér dock bedéma
rimligheten i att inte ta ut banavgift, med tanke pa de krav pa tjanster som kan
uppkomma. Exempelvis skulle snéréjningsbehov under vintern kunna
Overenskommas sa att Jmf sjalva utfor denna mot befrielse av banavgift.

Forsakringsfragor

Jarnvagsstyrelsen tog i beslut 1 december, 2004 bort Banverkets radighet att
stalla krav pa ansvarsforsakring. Denna befogenhet &r nu Jarnvagsstyrelsens
egen, och utfors vid tillstandsgivning och arlig kontroll.

Slutreflektion

En standpunkt som den som har foreslas blir med naturnédvéandighet nagot
oklar. Vad innebar marginell, obetydlig eller att kulturhistoriska varden uppnas?
SJVM och S har ett ansvar att folja om olikheter i tillampning utvecklas éver
landet, om konflikter uppstar, och att den ekonomiska effekten haller sig pa
rimlig niva. | ansvaret ingar att aktualisera en dversyn av beslutet om
standpunkt.

10 (12)
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Bilaga: Oversikt dver beslut som ror banverkets ansvar for
kulturmiljofragor

Redan i propositionen Kulturmiljévard (1987/88:104) klargjorde regeringen att
ansvaret for kulturmiljon delas av alla och saval enskilda som myndigheter ska
visa hansyn och aktsamhet mot kulturmiljon.

Regeringen framhdll i propositionen Kulturpolitik (1996/97:3) att det i den
praktiska hanteringen av var gemensamma miljo ar av sarskild vikt att olika
sektorer och synsitt samverkar till gagn for en langsiktigt hallbar forvaltning
och utveckling av kultur- och naturmiljon, samt att malen for kulturmiljoarbetet
borde kompletteras med en sadan inriktning. Kulturarvet kan sagas utgoras av
de traditioner och varden som vi medvetet eller omedvetet 6vertar fran tidigare
generationer. Det ar bade materiellt och immateriellt. Kulturmiljoarbete
innefattar saval vard och levandeg6rande som nyttjande, dvs sadana aktiviteter
som syftar till att kulturmiljovardena tas till vara och integreras i
samhallsutvecklingen.

I Kulturminneslagens inledande bestdmmelse markeras att det & en nationell
angelagenhet att skydda och varda var kulturmiljo och att ansvaret for detta
delas av alla (1 kap. 18). Genom &ndringar i lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvag fortydligades ansvaret for landskapets estetiska och kulturhistoriska
vérden hos Banverket.

Miljobalken som tradde i kraft den 1 januari 1999 innehaller bestammelser om
hur vardefulla natur- och kulturmiljéer ska skyddas och vardas.

Mot bl a denna bakgrund formulerar regeringen i propositionen Kulturarv,
kulturmiljoer och kulturforemal (1998/99:114) fyra dvergripande mal for
verksamheten inom kulturmiljéomradet:

o Ett forsvarat och bevarat kulturarv

Ett hallbart samhéalle med goda och stimulerande miljéer och med
kulturmiljbarbetet som en drivande kraft i omstéliningen

« Allas forstaelse, delaktighet och ansvartagande for den egna
kulturmiljon

» Nationell och internationell solidaritet och respekt infor olika gruppers
kulturarv

I regeringens proposition Svenska miljomal — delmal och atgardsprogram
(2000/01:130) markeras bl a vikten av att miljoarbetet integreras i alla
verksamheter och att var och en maste ta sin del av ansvaret. Det galler saval
myndigheter och kommuner som foretag, organisationer och enskilda. Det
miljoarbete som under lang tid bedrivits av frivilligorganisationer bor
uppmarksammas och stddjas av myndigheterna. | delmalet God bebyggd miljo
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noteras att det forutom olika naturvéarden dven handlar om att ta till vara och
utveckla kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena.

Inom transportpolitiken anges t ex i propositionen Infrastrukturinriktning for
framtida transporter (1996/97:53) att nya transportanlaggningar bor lokaliseras
sd att de fungerar i samklang med sin omgivning och utformas medhansyn till
regionala och lokala natur- och kulturvarden. | propositionen Transportpolitik
for en hallbar utveckling (1998/98:56) utvecklar regeringen betydelsen av
hansyn ytterligare, och anger bl a att transportsystemet sa langt mojligt maste
utvecklas och utformas pa ett satt som utgar fran, samspelar med och bygger
vidare pa den befintliga natur- och kulturmiljon.

1998 infdrdes en &ndring i lagen om byggande av jarnvag, med tillagg i forsta
kapitlets 3 8 och 4 8: ... hansyn tas till bade enskilda intressen och allmanna
intressen sdsom miljoskydd, naturvard, och kulturmiljé. En estetisk utformning
skall efterstravas” respektive ... minsta intrdng och olagenhet utan skalig
kostnad, och att hansyn tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.”

| regeringens proposition Infrastruktur for ett 1angsiktigt hallbar

transportsystem (2001/02:20) hanvisas till flertalet av de ovan namnda
propositionerna.
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